LEY DEL DIGESTO JURIDICO NICARAGUENSE DE LA MATERIA DE
TRANSPORTE

LEY N°.1036, aprobada el 02 de septiembre de 2020
Publicada en La Gaceta Diario, Oficial N°. 17 del 26 de enero de 2021
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA

A sus habitantes, hace saber:
Que,

LA ASAMBLEA NACIONAL DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA
Ha ordenado lo siguiente:

LA ASAMBLEA NACIONAL DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA

CONSIDERANDO
I

Que la Constitucidn Politica establece que el Poder Legislativo del Estado lo ejerce la
Asamblea Nacional por delegacién y mandato del pueblo, siendo su atribucion
primordial la elaboracidn y aprobacion de leyes y decretos, asi como reformar, derogar
e interpretar los existentes; asi mismo, en su Articulo 98, segundo parrafo establece
que el Estado "debe jugar un rol facilitador de la actividad productiva, creando las
condiciones para que el sector privado y los trabajadores realicen su actividad
econdmica, productiva y laboral en un marco de gobernabilidad democratica y
seguridad juridica plena, que les permita contribuir con el desarrollo econémico y
social del pais".

Que el Articulo 105 de la Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, establece
que es obligacion del Estado de Nicaragua promover, facilitar y regular la prestacion
de los servicios publicos basicos de "transporte”.

Que la Asamblea Nacional de Nicaragua, a través de la aprobacion de la Ley N°. 963,
Ley del Digesto Juridico Nicaragliense, establecio los principios y procedimientos para
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la elaboracién, aprobacion, publicacion y actualizacién del Digesto Juridico
Nicaraglense, garantizando asi el ordenamiento del marco normativo vigente del pais,
para fortalecer la seguridad juridica y el desarrollo econémico, social, politico y cultural
del Estado nicaragtiense; y en su Articulo 4, numeral 9, inciso b, establece la Materia
de Transporte.

\

Que se considera necesario ordenar la Materia de Transporte que permita simplificar,
depurar y ordenar con claridad y certeza el marco juridico vigente y sin vigencia, que
fortalezca la seguridad juridica y el desarrollo de este sector estratégico para las
politicas publicas del Gobierno de la Republica de Nicaragua.

POR TANTO
En uso de sus facultades,

HA DICTADO
La siguiente:

LEY N°. 1036

LEY DEL DIGESTO JURIDICO NICARAGUENSE DE LA MATERIA DE
TRANSPORTE

Articulo 1 Objeto

El Digesto Juridico Nicaragtiense de la Materia de Transporte, tiene como objeto
recopilar, ordenar, depurar y consolidar el marco juridico vigente de esta materia, de
conformidad con la Ley N°. 963, Ley del Digesto Juridico Nicaragtiense, publicada en
La Gaceta, Diario Oficial N°. 203 de 25 de octubre de 2017.

Este Digesto Juridico contiene los Registros de las normas juridicas vigentes; la
referencia de los Instrumentos Internacionales aprobados y ratificados por el Estado
de Nicaragua; las normas juridicas sin vigencia o derecho histérico y las normas
juridicas consolidadas, vinculadas a la materia de Transporte; Anexos I, II, Il y IV que
forman parte integrante de la presente Ley.

Articulo 2 Registro de Normas Vigentes
Declarense vigentes las normas juridicas que integran el Anexo |, Registro de Normas
Vigentes.

Articulo 3 Registro de Instrumentos Internacionales
Apruébese la referencia de los Instrumentos Internacionales contenidos en el Anexo |l,
Registro de Instrumentos Internacionales.
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Articulo 4 Registro de Normas sin Vigencia o Derecho Histérico
Declarense sin vigencia las normas juridicas que integran el Anexo lll, Registro de
Normas sin Vigencia o Derecho Historico.

Articulo 5 Registro de Normas Consolidadas
Declarense vigentes las normas juridicas que integran el Registro contenido en el
Anexo IV, Registro de Normas Consolidadas.

De igual manera, se aprueban los textos de las normas que estando vigentes se
sometieron al proceso de consolidacién normativa y que también forman parte
integrante de este Digesto Juridico.

Articulo 6 Publicaciéon

Se ordena la publicacion en La Gaceta, Diario Oficial de los Registros contenidos en
los Anexos I, Il, Il y IV de la presente Ley, asi corno, la publicacion de los textos de las
Normas Consolidadas de la Materia de Transporte.

Articulo 7 Autorizacion para reproduccion

La reproduccion comercial del Digesto Juridico NicaragUense de la Materia de
Transporte, debe contar previamente con la autorizacion escrita del Presidente de la
Asamblea Nacional.

Articulo 8 Adecuacion institucional

Las instituciones publicas a cargo de la aplicacion de las normas juridicas contenidas
en el presente Digesto Juridico, deberan revisar y adecuar sus marcos regulatorios al
mismo, sin perjuicio de sus facultades legales para emitir, reformar o derogar las
normas que estén dentro del ambito de sus competencias.

Cuando las instituciones publicas competentes realicen modificaciones a las normas
contenidas en este Digesto Juridico, deberan informar a la Asamblea Nacional,
suministrando la documentacién correspondiente.

Articulo 9 Actualizacién de los registros del Digesto Juridico Nicaragiiense de la
Materia de Transporte

La Direccién General del Digesto Juridico Nicaragiense de la Asamblea Nacional, de
conformidad con los Articulos 4, 27 y 28 de la Ley N°. 963, Ley del Digesto Juridico
Nicaragiense, actualizara de forma permanente y sistematica el contenido de este
Digesto Juridico, conforme la aprobacién y publicaciéon de nuevas normas juridicas
relacionadas con esta materia. La actualizacién del presente Digesto Juridico seguira
el proceso de formacion de Ley para su aprobacion respectiva.

Articulo 10 Vigencia y publicacion
La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacién en La Gaceta, Diario
Oficial.
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Dado en el Salon de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam. Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

Por tanto. Téngase como Ley de la Republica. Publiquese y Ejecutese. Managua, el
dia dieciocho de diciembre del afio dos mil veinte. Daniel Ortega Saavedra,
Presidente De La Republica De Nicaragua.

ASAMBLEA NACIONAL
Digesto Juridico Nicaragliense de la Materia de Transporte

El presente texto contiene incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de
septiembre de 2020, del Decreto JGRN N°. 1292, Ley de la Empresa Administradora
de Aeropuertos Internacionales, aprobado el 11 de agosto de 1983 y publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 186 del 16 de agosto de 1983, y se ordena su publicacion en
La Gaceta, Diario Oficial, conforme la Ley N°. 963, Ley del Digesto Juridico
Nicaragiense, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 203 del 25 de octubre de
2017 y la Ley N°. 1036, Ley del Digesto Juridico Nicaragtiense de la Materia de
Transporte, aprobada el 2 de septiembre de 2020.

Ley de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales
Decreto N2. 1292

LA JUNTA DE GOBIERNO DE RECONSTRUCCION NACIONAL DE LA
REPUBLICA DE NICARAGUA

En uso de sus facultades,
DECRETA:
La siguiente:

LEY DE LA EMPRESA ADMINISTRADORA DE AEROPUERTOS
INTERNACIONALES

CAPITULO |
DE LA CREACION Y DOMICILIO

Articulo 1 Creacion
Créase la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales como una entidad
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descentralizada, con patrimonio propio, personalidad juridica y duracién indefinida, que
en el texto de esta Ley se denominara simplemente la Empresa.

Articulo 2 Domicilio
La Empresa tendra por domicilio la ciudad de Managua, pero podra establecer
oficinas, sucursales o agencias en cualquier parte del pais, si fuera necesario.

Articulo 3 Objeto

La Empresa tendra por objeto la administracién de los Aeropuertos Internacionales
existentes o que en el futuro se desarrollen en la Republica, adoptando las medidas
necesarias para la organizacién, funcionamiento y modernizacién de los servicios
aeroportuarios y funciones auxiliares al mismo.

_CAPITULO II ,
DIRECCION Y ADMINISTRACION

Articulo 4 Organos de Direccion y Administracion de la Empresa Administradora
de Aeropuertos Internacionales

La Empresa tendra los 6rganos de Direccion y Administracion siguientes:

1) Junta Directiva;

2) Consejo Consultivo;

3) Gerencia General; y

4) Gerencias especificas.

Articulo 5 De la Junta Directiva de la Empresa Administradora de Aeropuertos
Internacionales

La Junta Directiva es el érgano superior de la Empresa Administradora de Aeropuertos

Internacionales. Estara conformada por los funcionarios siguientes:

1) El Gerente General de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales;
quien la coordina;

2) Un funcionario del Instituto Nicaragtiense de Aerondautica Civil; quien actuara como
Secretario de la Junta Directiva;

3) Un funcionario del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico;
4) Un funcionario de la Direccién General de Migracion y Extranjeria; y

5) Un miembro de la iniciativa privada escogido de una terna presentada por el
Consejo Superior de la Empresa Privada.
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Los miembros de la Junta Directiva seran nombrados por el Presidente de la
Republica.

Articulo 6 Funciones y atribuciones de la Junta Directiva de la Empresa
La Junta Directiva conocera y aprobara las propuestas que le haga el Gerente General
de la Empresa relacionadas a:

1) La creacidén de empresas, Sociedades Mercantiles, de cualquier naturaleza,
relacionadas al giro ordinario de sus servicios 0 negocios; por el monto, capital o
participacion que ésta determine; inclusive para operar lineas aéreas.

2) La emisién de bonos y reformas a las tarifas a cobrarse por los servicios
aeroportuarios conexos.

3) Los reglamentos necesarios para el funcionamiento y administracién de los
aeropuertos nacionales e internacionales.

4) Ademas, tendra otras funciones que le delegue el Presidente de la Republica.

La Junta Directiva de la Empresa, debera presentar de forma mensual al Consejo
Consultivo creado por mandato de esta Ley, los programas, proyectos y estudios
relacionados al desarrollo, promocién y conduccion de la misma, a fin de que éste
emita sus aportes y contribuciones.

Articulo 7 Sesiones de la Junta Directiva de la Empresa

Las convocatorias para las Sesiones se haran por medio del Gerente General quien
coordina la Junta Directiva de la Empresa Administradora de Aeropuertos
Internacionales. La Junta Directiva de la Empresa, sesionara una vez al mes y
extraordinariamente cuando las necesidades lo requieran y convocara al Consejo
Consultivo una vez al mes.

Habra quérum con la participacion de cuatro de sus miembros y las resoluciones se
tomaran por mayoria simple de votos.

Articulo 8 Del Consejo Consultivo de la Junta Directiva

Créase el Consejo Consultivo de la Junta Directiva de la Empresa Administradora de
Aeropuertos Internacionales, como érgano consultor, cuyo fin principal sera el de
emitir sus aportes y contribuciones que ésta le solicite en materia de Programas,
Proyectos y estudios relacionados al desarrollo, promocion y conduccion de la
Empresa.

Articulo 9 Integracion del Consejo Consultivo
El Consejo Consultivo, sera nombrado por el Presidente de la Republica y estara
integrado por una persona delegada de cada una de las instituciones siguientes:
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1) Ministerio de Gobernacion;

2) Ministerio de Salud;

3) Instituto Nicaragtiense de Turismo;

4) Instituto de Proteccidén y Sanidad Agropecuaria;

5) Agencia de Promocion de Inversiones y Exportaciones (PRO Nicaragua);
6) Ejército de Nicaragua;

7) Policia Nacional,;

8) Direccién General de Servicios Aduaneros;

9) Regidén Autbnoma de la Costa Caribe Norte;

10) Region Auténoma de la Costa Caribe Sur;y

11) Tres Representantes del Sector Privado.

Articulo 10 Gerente General de la Empresa

El Gerente General de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales,

serd nombrado por el Presidente de la Republica.

Articulo 11 Funciones y atribuciones del Gerente General
Son funciones y atribuciones del Gerente General las siguientes:

1) Tiene la representacién legal de la Empresa con facultades de Apoderado
Generalisimo y la responsabilidad administrativa, financiera de la Empresa y podra
otorgar en nombre de la Empresa Poderes Generales de Administracion, Judiciales y
Especiales que requiera la misma para el desarrollo de sus operaciones;

2) Conocer los reclamos de usuarios de los servicios aeroportuarios;
3) Nombrar a los Gerentes de areas especificas;

4) Aprobar la contratacion del personal de la Empresa y sus 6rganos de direccion y
administracion;

5) Promover la participacion de la inversion publica y privada en aras del crecimiento
de la infraestructura aeroportuaria, acorde con el Plan Nacional de Desarrollo
Aeroportuario;
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6) Establecer, mantener y fomentar relaciones de cooperacion e intercambio de
informacidn, con instituciones u organismos extranjeros y multilaterales, vinculados al
sector;

7) Presentar a la Junta Directiva para su aprobacion:

a) La propuesta de politica salarial de la Empresa y sus érganos de direccién y
administracion;

b) El proyecto de presupuesto anual de ingresos y egresos, elaborado por la Gerencia
General y periddicamente, los estados financieros de la Empresa; y

c) Los puntos de agenda a tratar concernientes al ejercicio de las funciones y
atribuciones de la Empresa.

8) Mantener la mas estrecha relacion de coordinacion con las autoridades en materia
de medio ambiente;

9) Presentar al Presidente de la Republica para su aprobacion, propuestas para la
operacion de la Empresa;

10) Aprobar todos los actos, contratos y operaciones que sean necesarios para
cumplir con los objetivos de la Empresa;

11) Planificar, organizar, coordinar, dirigir y controlar las labores de la Empresa en
forma integral;

12) Dictar la reglamentacién necesaria para la organizacién y funcionamiento de la
Empresa;

13) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones contenidas en la Ley, los Reglamentos
de la Empresa y las Resoluciones de la Junta Directiva;

14) Elaborar y presentar al Presidente de la Republica y a la Junta Directiva, para su
aprobacion:

a) Los proyectos de Reglamentos Internos que regiran el funcionamiento de la
Empresa;

b) El proyecto de Presupuesto de Ingresos y Egresos y peribdicamente los estados
financieros de la Empresa;

c) Los programas, proyectos y estudios relativos al desarrollo, promocion y conduccién
de la Empresa; y
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d) Los proyectos de régimen tarifario, asi como las propuestas de modificaciones.

15) Elaborar el informe anual de la Empresa y someterlo al Presidente de la
Republica, a través del Coordinador de la Junta Directiva; y

16) Otras que le delegue el Presidente de la Republica.

CAPITULO Il
DEL COMITE TECNICO

Articulo 12 Del Comité Técnico

La Empresa contara con un Comité Técnico integrado por: el Gerente General, quien
lo preside, los responsables de las estructuras subordinadas a la Gerencia General y
un Representante de los trabajadores de la Empresa.

CAPITULO IV
DEL PATRIMONIO

Articulo 13 Patrimonio
El Patrimonio de la Empresa estara integrado por:

1) Los bienes, muebles e Inmuebles destinados para uso del Aeropuerto Internacional
Augusto C. Sandino;

2) Los ingresos y bienes que obtenga y adquiera por su gestion administrativa y
financiera;

3) Los bienes, muebles o inmuebles que le asigne el Estado y los demas que adquiera
a cualquier titulo.

Articulo 14 Destino de los excedentes

El destino de los excedentes que produzca la Empresa en el desarrollo de sus
actividades sera enterado a la Tesoreria General de la Republica siguiendo los
mecanismos establecidos al efecto, después de cumplir con todas las obligaciones
financieras, asi como de realizar las inversiones necesarias que la dindmica y la
expansion del Aeropuerto requeriran.

CAPITULO V
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 15 Sucesion sin solucion de continuidad

La Empresa sera sucesora sin solucion de continuidad de todos los bienes muebles e
inmuebles; derechos adquiridos y obligaciones legalmente contraidas por la
administracién del Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino, o el Gobierno de
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Nicaragua, para uso exclusivo del Aeropuerto.

Articulo 16 Exenciones

La Empresa estara exenta del pago de toda la clase de impuestos o contribuciones, ya
sean fiscales o locales que pudieran pesar sobre sus bienes o ingresos o sobre sus
actos juridicos cuando dichos impuestos deban ser pagados por la Empresa, con
excepcidn de los impuestos sobre venta y selectivos de consumo. También estara
exenta del pago de los derechos aduaneros y consulares en la importacion de los
bienes necesarios para el mantenimiento, ampliacion y desarrollo de sus edificios,
pistas, equipos de salvamento de seguridad, senalizacién y ayudas a la navegacion y
demas operaciones aeroportuarias.

Articulo 17 Reglamentos

Se faculta a la Junta Directiva para dictar la reglamentacién necesaria para la
organizacion y funcionamiento de la Empresa, asi; como para emitir bonos y reformar
las tarifas a cobrarse por los servicios aeroportuarios conexos, y para expedir l0s
reglamentos que fueren necesarios para el funcionamiento y administracién de los
aeropuertos internacionales.

Articulo 18 Vigencia
La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacién en "La Gaceta", Diario
Oficial.

Dado en la ciudad de Managua, a los once dias del mes de agosto de mil novecientos
ochenta y tres. - "ARo de Lucha por la Paz y la Soberania".

JUNTA DE GOBIERNO DE RECONSTRUCCION NACIONAL. - Daniel Ortega
Saavedra.- Sergio Ramirez Mercado.- Rafael Cérdova Rivas.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por: 1. Decreto con Fuerza de Ley N°. 49-91, Reforma a la Ley de
Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicado en La Gaceta,
Diario Oficial N°. 6 del 13 de enero de 1992; 2. Decreto Ejecutivo N°. 41-98, Reformas
al Decreto N°. 49-91, Ley de Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales,
publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 111 del 16 de junio de 1998; 3. Decreto
Ejecutivo N°. 58-98, Decreto de Reforma a la Ley de la Empresa Administradora de
Aeropuertos Internacionales, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 171 del 10 de
septiembre de 1998; 4. Decreto Ejecutivo N°. 07-99, Decreto de Reforma al Articulo 4
de la Ley de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicado en
La Gaceta, Diario Oficial N°. 22 del 2 de febrero de 1999; 5. Decreto Ejecutivo N°. 24-
2001, Decreto de Reforma al Articulo 4 inciso h) de la Ley de la Empresa
Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicado en La Gaceta, Diario Oficial
N2. 40 del 26 de febrero de 2001; 6. Decreto Ejecutivo N°. 27-2001, Reforma al
Decreto N° .49-91, Reforma a la Ley de Empresa Administradora de Aeropuertos
Internacionales, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 44 del 2 de marzo de 2001;
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7. Decreto Ejecutivo N°. 95-2002, Decreto de Reforma al Decreto N°. 58-98, publicado
en La Gaceta, Diario Oficial N°. 171 del 10 de septiembre de 1998, publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 207 del 31 de octubre de 2002; 8. Decreto Ejecutivo N°. 36-
2011, Decreto de Reforma al Decreto N°. 95-2002, publicado en La Gaceta, Diario
Oficial N°. 207 del 31 de octubre de 2002, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°.
142 del 1 de agosto de 2011; 9. Ley N°. 939, Ley de Reforma al Decreto N°. 1292, Ley
de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicada en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 229 del 5 de diciembre de 2016; 10. Fe de Erratas s/n, Fe de
erratas de la Ley N°. 939, Ley de Reformas al Decreto N°. 1292, Ley de la Empresa
Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicada en La Gaceta, Diario Oficial
N°. 15 del 23 de enero de 2017;y 11. Ley N°. 955, Ley de Reforma al Decreto N°.
1292, Ley de la Empresa Administradora de Aeropuertos Internacionales, publicada en
La Gaceta, Diario Oficial N°. 126 del 5 de julio de 2017.

Dado en el Salén de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

ASAMBLEA NACIONAL
Digesto Juridico Nicaragliense de la Materia de Transporte
El presente texto contiene incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de
septiembre de 2020, de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre,
aprobada el 02 de marzo de 2005 y publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 72 del
14 de abril de 2005, y se ordena su publicacidon en La Gaceta, Diario Oficial, conforme
la Ley N°. 963, Ley del Digesto Juridico Nicaragliense, publicada en La Gaceta, Diario
Oficial N°. 203 del 25 de octubre de 2017 y la Ley N°. 1036, Ley del Digesto Juridico
Nicaraglense de la Materia de Transporte, aprobada el 2 de septiembre de 2020.
LEY N°. 524
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA

Hace saber al pueblo nicaragiense que:

LA ASAMBLEA NACIONAL DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA
En uso de sus facultades;

HA DICTADO

La siguiente:
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LEY GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE

CAPITULO |
DEFINICIONES Y OBJETIVOS GENERALES

Articulo 1 La presente Ley General de Transporte Terrestre (LGTT) tiene por objeto
normar, dirigir y regular el servicio publico de transporte terrestre de personas y bienes
en el territorio nacional, asi como establecer los requisitos y procedimientos
administrativos para la obtencidn, renovacidn y cancelacion de concesiones de
explotacién o licencias de operacién del transporte terrestre.

Articulo 2 Son principios del servicio publico de transporte terrestre los siguientes:
Comodidad, eficiencia y seguridad para el usuario; y derechos de los usuarios del
servicio publico de pasajeros, los siguientes:

1. Que se les cobre una tarifa acorde con la calidad del servicio que reciben y que la
misma sea aprobada por autoridad competente.

2. Exigir un servicio seguro, confortable, higiénico e ininterrumpido.

3. Estar protegidos mediante seguro para ser resarcidos por dafos personales y
pérdidas de su equipaje.

4. Recibir un trato respetuoso y digno de parte del conductor y ayudantes.

Articulo 3 El transporte de servicio publico terrestre de pasajeros, en cualquiera de
sus modalidades, es un servicio que unicamente se prestara con fundamento en la
concesién que otorgue el Estado, a través del MTI o las municipalidades. La vigencia y
renovacion de dicha concesidn estara sujeta al estricto cumplimiento de lo establecido
en la presente Ley y su Reglamento.

Los concesionarios estan obligados a cumplir con las normas técnicas, a fin de
garantizar la seguridad y comodidad de los usuarios y la proteccion del medio
ambiente.

CAPITULO II
CLASIFICACION DEL TRANSPORTE TERRESTRE
Articulo 4 Segun el ambito territorial, el servicio publico de transporte terrestre se
clasifica en:

a) Transporte Nacional: Es el que se realiza en todo el territorio de la Republica de
Nicaragua, transportando pasajeros o carga, o una combinacién de ambos.

b) Transporte Internacional: El transporte internacional de pasajeros o carga es el que
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se extiende a otros paises, circulando en transito o con destino al territorio nacional.
Este servicio se regira por las disposiciones contempladas en la presente Ley y por los
tratados o convenios que Nicaragua suscriba con otros paises con relacién a la
materia, bajo el principio de reciprocidad.

Articulo 5 Las modalidades del servicio publico de transporte terrestre son las
siguientes:

a) Transporte de pasajeros: El que se presta en forma regular y que moviliza a
personas de un lugar a otro dentro del territorio nacional, hacia otros paises o
viceversa, sujeto a frecuencias e itinerarios para la salida y llegada de autobuses.

b) Transporte de animales vivos: El traslado de animales vivos con diferentes
propositos, que debera de realizarse con condiciones que les eviten crueldad y
sufrimientos innecesarios.

c) Transporte de carga: El traslado de bienes y todo tipo de objetos, sélidos o liquidos,
que se presta a otros.

d) Transporte Mixto: Es el que moviliza simultaneamente personas y carga, siempre y
cuando esta Ultima no exponga la seguridad de los usuarios. Este servicio funciona
Unicamente en zonas rurales.

e) Transporte de Turismo: El que se presta a nivel nacional e internacional, destinado
al traslado de personas con fines recreativos, culturales y de esparcimiento hacia
centros o0 zonas de interés turistico. Este servicio se prestara en unidades modernas
que podran desplazarse libremente por todo el territorio nacional, sin sujecién a
horarios o rutas determinadas. En cada unidad debera ir un guia turistico remunerado
econémicamente por quien presta el servicio.

Atendiendo su operacién y tipo de vehiculo, el INTUR clasificara en:

1. Turismo de excursidn - autobus corriente.

2. Turismo de primera - autobus con aire acondicionado.

3. Turismo de lujo - aire acondicionado y servicio higiénico.

f) Transporte especial: Es el que moviliza personas en rutas e itinerarios muy
particulares. Establecen sus propios recorridos y tienen paradas diferentes a las
usadas por el transporte publico. No esta disponible al publico en general, solamente

para el usuario especifico que lo solicita y se clasifica asi:

1. Transporte escolar: Es el que se realiza con el Unico objetivo de transportar
estudiantes, desde su casa de habitacién hasta el centro de estudios o viceversa.
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2. Transporte de personal: Es el que facilitan gratuitamente las entidades publicas o
privadas a su personal.

Articulo 6 La prestacién del servicio publico de transporte terrestre en todas sus
modalidades debera realizarla el concesionario establecido con vehiculos de su
propiedad o unidades emergentes debidamente autorizadas.

Articulo 7 Todos los vehiculos de servicio publico de transporte terrestre, en sus
distintas modalidades, que transiten por calles, caminos y carreteras del territorio
nacional, deberan cumplir las normas técnicas para la inspeccién de sus condiciones
fisicas y mecdnicas, y obtener la constancia de aprobacion correspondiente con la
periodicidad y términos que establezca esta Ley y su Reglamento.

Articulo 8 Los conductores de vehiculos del transporte publico terrestre, en todas sus
modalidades, deberan obtener licencias para conducir que expida la Policia Nacional,
en los términos que indiquen la Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e
Infracciones de Transito y cumplir con las obligaciones contenidas en la presente Ley y
su Reglamento.

Articulo 9 Los conductores y el personal auxiliar del servicio publico de transporte
terrestre deberan someterse periédicamente a los examenes médicos
correspondientes, los que deberan hacer énfasis en detectar el uso de drogas o
sustancias que pongan en peligro la vida y los bienes de los usuarios, todo de
conformidad con lo establecido en la presente Ley, en la Ley para el Régimen de
Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito y a la normativa que elabore el MTI
para tal efecto.

Articulo 10 Para lograr que la prestacién de los servicios sea eficiente y segura, los
conductores y personal auxiliar de los vehiculos del servicio publico de transporte
terrestre, deberan portar un certificado por haber asistido a los cursos de capacitacién
y adiestramiento en los centros o0 escuelas de instruccidn especialmente autorizados
por el MTl y la Policia Nacional.

CAPITULO Il
TRANSPORTE DE PASAJEROS

Articulo 11 El servicio publico de transporte de pasajeros, segun su radio de accion,
se clasifica en:

a) Intermunicipal: Es el transporte de pasajeros que se realiza entre diferentes
municipios.

b) Intramunicipal: Es el transporte de pasajeros dentro de los limites de un mismo
municipio y se clasifica asi:
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1. Urbano colectivo: Estara conformado por un sistema de rutas que estructuran una
red, las que puedan funcionar con servicios de condicidon convencional circunscrito a
los limites del ndcleo urbano de la ciudad por lo cual han sido autorizados. Dentro de
este sistema podran operar los servicios rapido y semi rapidos.

2. Suburbano: Es el que se realiza entre nucleos urbanos y las poblaciones
adyacentes del mismo municipio.

3. Rural: Es el que se realiza entre poblados, valles y comarcas entre si, en el ambito
de un mismo municipio.

c) Internacional: El transporte terrestre internacional de pasajeros es el que se
extiende a otros paises circulando desde o con destino al territorio nacional
procedentes de otros paises, este servicio se regira de acuerdo al principio de
reciprocidad.

Articulo 12 El servicio publico de transporte de pasajeros, atendiendo a la calidad del
servicio y al tipo de vehiculo, se clasifica en:

a) Colectivo: Es el que utiliza un determinado nimero de personas con rutas y horarios
previamente establecidos;

1) Convencional u ordinario: Es el que moviliza pasajeros en dimensiones colectivas
en forma regular, en rutas y horarios previamente establecidos, autorizado para subir y
bajar pasajeros a lo largo del trayecto.

2) Expreso: Es un servicio que moviliza pasajeros de un lugar a otro, en rutas y
horarios previamente establecidos, sin detenerse hasta llegar a su destino. Tiene una
condicidn superior al convencional, con mejores unidades, mas rapido, directo y
confortable. Es un servicio adicional, simultaneo y alternativo al servicio ordinario o
convencional.

3) Ejecutivo o de lujo: Es el que moviliza pasajeros a su lugar de destino. Tiene una
calidad superior al expreso y se distingue por el uso de unidades modernas con
especificaciones especiales que brinda comodidad adicional, tales como: Aire
acondicionado, asientos reclinables individuales, ambiente musical, como minimo para
las unidades con 150 km de recorrido y para las que tengan mas de 150 km deberan
brindar ademas de los servicios anteriores videos, cortinas y puede, en los casos que
amerite, tener servicio de cafeteria, servicio sanitario y utilizacion de terminales
exclusivas y especiales en cuanto a comodidad, atencion y seguridad.

b) Selectivo (taxis): Es el que utiliza un determinado niumero de personas sin rutas ni
horarios previamente establecidos. El servicio de transporte selectivo se clasifica en:
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1. Taxis locales o ruleteros, vehiculo de servicio publico de transporte individualizado,
circunscrito a los limites urbanos de cada municipio. No tiene ruta fija, ni programacion
de viajes, ni horarios de estricto cumplimiento, seran normados sus periodos de
operacion dentro de limites horarios y sus vias de circulacion. No tiene lugares
especificos de abordaje o desabordaje de pasajeros.

2. Taxis interlocales: Servicio expreso que se realiza directamente entre dos ciudades
o localidades. Los viajes se efectian en forma directa, de terminal a terminal, conforme
a las necesidades de la demanda.

3. Taxis de parada: Es un servicio exclusivo que tiene lugar de arranque previamente
establecido en hoteles, mercados, aeropuertos y otros con un destino a fijarse a
solicitud del usuario.

Articulo 13 Todos los concesionarios del servicio publico de transporte de pasajeros y
turismo, a nivel nacional e internacional estan obligados a proteger a los usuarios por
los dafos que sufran por la prestacion del servicio, a través de una Pdliza de Seguro
que protegera al usuario desde que aborde hasta que descienda del vehiculo.

El monto de dicha Pdliza, sus variaciones y la proteccion del equipaje del viajero,
seran establecidos de acuerdo a la Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e
Infracciones de Transito.

Articulo 14 EI MTI o las municipalidades, en los casos que corresponda, fijara el
nuamero de unidades que funcionaran en cada ruta o modalidad, a partir de un
adecuado estudio de las necesidades de la poblacion, asi como de la necesidad de
mantener un equilibrio entre oferta y demanda, que permita a los concesionarios
obtener margenes de utilidades aceptables para mantener y modernizar las unidades
de transporte. Para tal efecto, se tomaran en consideracion las recomendaciones del
ultimo Plan Nacional de Transporte, las de los Concejos Municipales y la del Consejo
Nacional de Transporte.

Articulo 15 EI MTI, en coordinacién con los municipios, sera la institucion responsable
de llevar un control sobre las concesiones que se otorgan y para tal fin establecera el
Registro Nacional de Concesiones.

Articulo 16 Las normas técnicas del transporte de pasajeros, carga, turismo y
especial, el tipo de vehiculos, capacidad de los mismos, afos de funcionamiento o
vida 0til, y otras caracteristicas seran establecidas en las normativas respectivas que a
tal efecto dicte el MTI o las municipalidades.

Todo vehiculo de uso colectivo habra de tener un minimo de facilidades para el
deposito de basura, a fin de proteger el medio ambiente y la higiene en general.

CAPITULO IV
TRANSPORTE DE CARGA
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Articulo 17 El Transporte de carga se clasifica en:

a) Carga general: Es el traslado de bienes de un lugar a otro del territorio nacional o
fuera de sus fronteras, y se clasifica asi:

1. Acarreo comercial: es el traslado de carga menor en vehiculos cuya capacidad de
transportacidon no supera las tres toneladas.

2. Carga Liviana: Se refiere al traslado de carga en vehiculos cuya capacidad de
transportacién sea menor a 8 toneladas.

3. Carga Pesada: Se refiere al traslado de carga en vehiculos cuya capacidad de
transportacion sea igual o mayor a ocho toneladas.

4. Multimodal: Consiste en el traslado de cualquier tipo de bienes que por su
naturaleza o presentacion fisica requiera de varios tipos de transporte.

Las empresas extranjeras de transporte internacional multimodal, estaran obligadas a
contratar con los transportistas nicaragienses los servicios de transportes para la
movilizacién de su carga con tracto - camiones pertenecientes a empresas nacionales,
teniendo presente el principio de reciprocidad y lo establecido por el Sistema de
Integracion Centroamericana.

5. Carga Especializada: Se refiere al traslado de materiales quimicos, inflamables o
explosivos, sustancias toxicas, peligrosas, objetos voluminosos o de gran peso, fondos
y valores, automoviles sin rodar en vehiculos con remolque o semirremolque y otros.

6. Carga Especial: Son los objetos voluminosos o sobre dimensionados; de gran
peso, gruas industriales o de construccion, carga indivisible, que sobre pasen las
medidas o los pesos establecidos u otro que requiera una técnica especial para su
transporte. Este tipo de carga, para su transporte necesitara de un permiso especial,
expedido por el Ministerio de Transporte e Infraestructura.

En los casos de los vehiculos automotores que trasladen materiales quimicos,
inflamables o explosivos, sustancias téxicas, peligrosas, objetos voluminosos o de
gran peso, fondos y valores, deberan disponer de una autorizacién especial y estar
debidamente identificados de forma visual. Por razones de Salud Publica, en ningun
caso estos vehiculos automotores podran transportar alimentos al vacio o empacados,
sea para consumo humano o animal, ni semovientes, caso contrario se procedera a la
suspensién del permiso por un periodo de seis meses mas una multa de veinticinco
salarios minimos promedios, sin perjuicio de la responsabilidades penales y civiles a
que dieren lugar.

El Ministerio de Transporte e Infraestructura debera realizar las coordinaciones
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interinstitucionales necesarias con la Policia Nacional para la eficacia de la suspension
temporal del permiso.

Los transportistas deberan solicitar al expedidor de la carga un documento con el cual
ampare el tipo de carga que transporta y su entrega para ser transportada. El
expedidor tendra la obligacion de declarar con exactitud la clase de carga que se
transportara, especificando su cantidad, peso, naturaleza, origen, destino, y todos
aquellos datos que faciliten la identificacién de la carga, sin perjuicio de las
responsabilidades que se deriven de esto.

Articulo 18 El servicio publico de transporte de carga esta regulado por la presente
Ley, por los tratados centroamericanos y convenios internacionales de la materia,
sujetos al principio de reciprocidad.

Articulo 19 El control, la normacion y regulacion del transporte de plaguicidas,
sustancias toxicas y peligrosas y otros similares le corresponde al MTI, de acuerdo a la
Ley N°. 274, Ley Bésica para la Regulacion y Control de Plaguicidas, Sustancias
Téxicas, Peligrosas y otras similares y los Reglamentos respectivos de la materia.

Articulo 20 El servicio de carga solo se operara con vehiculos que cumplan con las
normas técnicas, cuyas caracteristicas y especificaciones se estableceran en el
Reglamento de la presente Ley.

El traslado de carga especializada que sobrepase los parametros de pesos y
dimensiones previamente establecidos, requerira de un permiso especial o de una
fianza, segun el caso.

Articulo 21 Los contratos verbales o escritos, suscritos entre el usuario y el prestador
del servicio de transporte de carga pesada, especializada y multimodal, se reputara
como un contrato mercantil y las partes contratantes estableceran las modalidades del
mismo.

Articulo 22 Registro de personas dedicadas al transporte de carga

Las personas naturales o juridicas que utilicen vehiculos automotores propios para el
transporte de carga o de carga especializada, deberan registrarse como tales ante el
Ministerio de Transporte e Infraestructura, y bajo ninguna circunstancia podran ofertar
servicio de transporte a terceros, salvo en casos de emergencia, previa autorizaciéon
del Ministerio de Transporte e Infraestructura.

Articulo 23 Transporte de carga de las empresas navieras

Las empresas navieras que tengan representacion legal y operen en el pais y cuyo
capital sea mayoritariamente nicaragiense, sus agentes o representantes legales,
podran utilizar tracto - camiones de su propiedad, de sus socios y de cualquier otro
prestatario nacional, para halar el equipo de carga pesada a nivel nacional. Las
empresas navieras extranjeras debidamente inscritas en el Registro Publico Mercantil
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y radicadas en el pais, o representadas a través de un agente naviero autorizado por
la Direccion General de Transporte Acuatico del Ministerio de Transporte e
Infraestructura, para halar el equipo de carga pesada, podran utilizar camiones de sus
agentes o representantes legales nicaragiienses o de cualquier otro prestatario
nacional.

Los transportistas cuya nacionalidad pertenezca a los Estados que formen parte del
Sistema de Integracion Econdmica Centroamericana (SIECA) y su giro comercial sea
el transporte de carga, podran ejercer su actividad sin mayores requisitos que los
establecidos por la presente Ley y su Reglamento, teniendo como regla general el
principio de la reciprocidad; quedan excluidas aquellas personas que por su origen no
pertenecen a los paises de los integrantes del SIECA.

El traslado de carga local solamente lo podran realizar los transportistas nacionales,
reservandose el Estado de Nicaragua y sus autoridades el derecho, autorizar a los
propietarios de vehiculos automotores provenientes de los paises suscritores del
SIECA, siempre y cuando en sus paises de origen se aplique el principio de
reciprocidad a los nacionales.

Las cargas de exportacion a paises fuera del area centroamericana y su traslado hacia
los puertos transitorios, la carga local y su transito nacional seran realizadas por
transportistas nacionales, conservando el principio de reciprocidad y lo establecido por
el Sistema de Integracion Econémica Centroamericana (SIECA).

Articulo 24 El traslado de cualquier tipo de carga dentro del territorio nacional sera
realizado Unicamente por prestatarios nicaragienses. Los vehiculos de carga con
placa extranjera, en transito o con permanencia temporal, no podran ser utilizados
para el transporte de carga interlocal dentro del territorio nacional. EI MTI podra
autorizar, de manera excepcional y temporal la prestacion de este servicio para el
caso de carga especializada a vehiculos con placa extranjera, siempre que la empresa
duefa de la carga esté radicada en Nicaragua y conservando el principio de
reciprocidad.

Articulo 25 Para circular dentro del territorio nacional, los vehiculos de carga
requeriran de un certificado de pesos y dimensiones fijado por el MTI, que se expedira
a nombre del propietario del vehiculo, conforme a las caracteristicas, requisitos y
periodo de vigencia que se establezcan en el Reglamento de la presente Ley, el cual
debera estar en correspondencia a las caracteristicas estructurales de la red vial
existente.

El MTI debera ubicar basculas en todas las carreteras pavimentadas para verificar el
cumplimiento de las capacidades expresadas en el certificado de pesos.

Articulo 26 En cualquier caso, la contratacion de seguros a la carga declarada,
corresponde al usuario. Los prestatarios del servicio de transporte de carga deberan
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exigir para cada embarque, una carta de porte debidamente documentada a los
dueiios de la carga.

Articulo 27 Los prestatarios del servicio publico de transporte de carga son
responsables Unicamente del traslado de bienes declarados por el usuario en las
condiciones de aseguramiento que le fue entregada y de conformidad a lo convenido,
sea verbal o en los documentos correspondientes. Los prestatarios no son
responsables en el caso de evasion de impuestos por el traslado de bienes, debido a
la falsificacién de documentos o por datos falsos proporcionados por el usuario.

Articulo 28 Los prestatarios del servicio publico de transporte de carga son
responsables de las pérdidas y danos que sufren los bienes, productos, mercaderias y
animales que transporten, desde el momento en que recibe la carga hasta que le
entregan a su destinatario, excepto en los siguientes casos:

a) Por vicios ocultos de la carga o por embalaje defectuosos o inadecuados.

b) Falsas declaraciones o instrucciones del remitente o consignatario respecto de la
carga.

c) Cuando el remitente declare una mercancia que cause un porte inferior al que
causaria la realmente embarcada, la responsabilidad sera por la mercancia declarada.

d) Cuando el remitente declare una mercancia diferente y de valor superior a la
realmente embarcada, la responsabilidad sera por la mercancia contenida en la carga.

e) Caso fortuito o de fuerza mayor.

CAPITULO V
DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE ESCOLAR

Articulo 29 Transporte Escolar es el servicio publico de transporte que prestan las
personas juridicas o naturales, publicas o privadas, de manera cotidiana o eventual
con vehiculos automotores cuyos pasajeros son estudiantes de todas las edades, tanto
en su origen que es su domicilio y su destino que es el centro donde realizan estudios
o0 viceversa, pudiendo ser una ruta urbana o interurbana.

También se considera transporte escolar aquel servicio que se presta con el objetivo
de realizar excursiones de estudiantes a lugares histéricos, culturales, turisticos, areas
protegidas, actividades o encuentros deportivos o cientificos u otras actividades,
cualquiera que sea el destino de los estudiantes, dentro o fuera del pais.

Articulo 30 Los vehiculos automotores que se destinen a la prestacion del servicio
publico de transporte escolar, de conformidad a lo establecido en el Articulo anterior,
deberan obtener la autorizacion correspondiente de parte del MTI para el caso de
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intermunicipal y de las alcaldias, en los intramunicipales.

Articulo 31 Las personas naturales o juridicas que se dediquen a la prestacion del
servicio de transporte escolar, sus conductores y ayudantes, deberan estar inscritos en
un registro especial que para tal efecto llevara el Ministerio de Transporte e
Infraestructura o las municipalidades, segun el caso, en coordinacidén con la Policia
Nacional.

Articulo 32 Son requisitos indispensables para ser conductor de vehiculo de
transporte escolar los siguientes:

1. Ser mayor de veintiun afios y menor de 60 afos.

2. No haber sido condenado por sentencia firme por delitos que ameriten penas mas
que correccionales.

3. No tener antecedentes de transito, que hagan constar que la licencia de conducir le
haya sido suspendida.

4. Presentar la respectiva pdliza de seguro de la licencia segun la categoria.
5. Haber cursado sexto de grado de primaria.

6. Certificado de curso de primeros auxilios; y

7. No tener asuntos pendientes con la justicia penal.

Articulo 33 Los vehiculos destinados para la prestacién del servicio de transporte
escolar, deberan cumplir con los requisitos siguientes:

1. Que las unidades no tengan una antigiiedad mayor a los diez afios, que pasen de
forma satisfactoria las inspecciones y controles que realice la Policia Nacional, y el
Ministerio de Transporte e Infraestructura o las alcaldias.

Se exceptuan de esta disposicidn aquellas unidades mayores de diez y menores de
quince afnos que en la actualidad estén prestando este servicio de transporte escolar
siempre que dichas unidades hayan pasado la revisién técnica de manera 6ptima.

2. Los vehiculos automotores deberan contar con la respectiva péliza de seguro de
cobertura para dafos a terceros y pdliza colectiva para estudiantes y profesores.

Articulo 34 Los vehiculos destinados a la prestacion del servicio de transporte escolar,
deberan disponer de las medidas de seguridad siguientes:

1. Las puertas deben prestar la debida seguridad ante un posible siniestro.
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2. Proteccion en las ventanas que proporcione a los usuarios la debida seguridad ante
un posible siniestro.

3. Contar con salidas de emergencia debidamente identificadas y de facil acceso a los
usuarios.

4. Portar los extinguidores contra incendios en los sitios establecidos para tal fin y en
perfecto estado.

5. Portar un botiquin de primeros auxilios.

Articulo 35 La revisién y chequeo técnico de las unidades destinadas a transporte
escolar se efectuara semestralmente a partir de la fecha de entrada en vigencia de la
presente Ley, el proceso de revision lo realizaran los centros calificados o autorizados
por el MTI o las municipalidades. Esta revision debera realizarse sobre el estado
mecanico y técnico de las unidades dedicadas a la prestacion del servicio de
transporte escolar; los vehiculos que no pasen satisfactoriamente el chequeo técnico
quedaran suspendidos hasta que sus duefios mejoren las condiciones técnicas y
pasen en optimas condiciones el nuevo chequeo técnico.

Articulo 36 Los vehiculos automotores destinados a la prestacion del servicio de
transporte escolar, sean publicos o privados, deberan portar las identificaciones
necesarias que para tal efecto determine la Policia Nacional a través de la Direccién
General de Transito, de conformidad a la norma internacional.

Articulo 37 Los conductores de estas unidades de transporte deberan recibir cursos
de capacitacion en primeros auxilios para asistir a los estudiantes en caso necesario.
El curso de primeros auxilios para los conductores debera contar con la certificacién

del Ministerio de Salud a costo de los interesados.

Articulo 38 En todos los vehiculos automotores destinados a la prestacién del servicio
de transporte escolar deberan de contar obligatoriamente con la presencia de un
supervisor o inspector escolar, designado por la direccion del colegio o centro escolar.

En los casos en que se trate de buses escolares para nifios con discapacidad, el
colegio deberd nombrar a dos personas para que presten esta asistencia.

Articulo 39 En ningln caso se extendera permiso provisional o permanente, de
operaciones o licencias de conducir, a aquellas personas naturales o juridicas,
dedicadas a la prestacién de servicios de transporte escolar mientras no cumplan los
requisitos establecidos para tal fin.

CAPITULO VI
COMPETENCIA
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Articulo 40 El Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I), es el Ente Regulador
del servicio publico de transporte terrestre a nivel nacional. Los municipios tienen
competencia en los casos establecidos en la presente Ley. En el caso de las Regiones
Auténomas, el MTI debe coordinar los aspectos del transporte intermunicipal con base
a lo dispuesto en el Articulo 8 de la Ley N°. 28, Estatuto de la Autonomia de las
Regiones de la Costa Caribe de Nicaragua.

Articulo 41 Autoridad Administrativa para Otorgar Concesiones y Permisos

El Ministerio de Transporte e Infraestructura es la autoridad administrativa encargada
de otorgar las concesiones y permisos en el servicio de transporte publico y los
Certificados de Pesos y Dimensiones en las siguientes modalidades:

1. Nivel Internacional,

2. Intermunicipal, que incluye taxis interlocales;

3. Transporte Turistico;

4. Transporte Escolar Intermunicipal; y

5. Transporte de Carga Pesada y/o Especializada, por medio del Departamento de
Pesos y Dimensiones de la Direccién General de Vialidad.

Los vehiculos automotores de placa o matricula extranjera, deberan adquirir la boleta
de pesaje de bascula en la delegacidn o puesto fronterizo por donde vaya a ingresar.

Articulo 42 Corresponde a las alcaldias el otorgamiento de concesiones y permisos
en las siguientes modalidades:

a) Nivel intramunicipal: Urbano, suburbano, rural, taxis ruleteros, taxis de parada y
otros.

b) Carga liviana y comercial.

c) Transporte especial: Escolar y cualquier otra modalidad de transporte de personal
interurbano.

Los municipios enviaran informes trimestrales al MTI sobre la cantidad y tipo de
concesiones y permisos aprobados, para actualizar el Registro Nacional de
Concesionarios.

~ CAPITULO VI
ORGANOS AUXILIARES
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Articulo 43 Para coadyuvar al fiel cumplimiento de la presente Ley a nivel nacional,
créase el Consejo Nacional de Transporte Terrestre (CNTT). El Consejo Nacional de
Transporte Terrestre es un organismo auxiliar de caracter participativo y consultivo, de
la Direccion Superior del MTI, que propone y da seguimiento a las politicas del
gobierno en el sector transporte. El Consejo Nacional de Transporte Terrestre que en
lo sucesivo se denominara el CNTT tendrd, entre otras, las siguientes atribuciones:

a) Proponer politicas, planes y estrategias para impulsar el desarrollo de la actividad
del transporte.

b) Proponer la creacion de leyes y reglamentos que modernicen la actividad del
transporte.

c) Servir como instancia para el didlogo en los conflictos que surjan entre los diversos
actores del sector transporte.

d) Servir como instancia de consulta si asi lo estima a bien el Ministro del MTI en
apelaciones por sanciones y cancelacion de concesiones.

e) Opinar sobre los Planes Nacionales para el otorgamiento de nuevas concesiones a
ser licitadas, las que seran propuestas en base a estudios técnicos elaborados por el
MTI.

f) Conocer el Plan de Licitaciones Publicas para el otorgamiento de nuevas
concesiones.

g) Opinar y realizar propuestas sobre el establecimiento y revision de tarifas.

h) Elaborar su propio reglamento interno.

EI CNTT se reunira por lo menos una vez al mes. Podra adoptar resoluciones por
consenso, orientadas a apoyar la correcta aplicacion de la presente Ley y el buen
funcionamiento del transporte publico.

Articulo 44 El Consejo Nacional del Transporte Terrestre (CNTT) estara integrado por:
a) El ministro del MTI, quien lo presidira.

b) El ministro del trabajo, quien ejercera funciones de vicepresidente.

c) El Jefe de Transito o su delegado.

d) El presidente de AMUNIC o su delegado.

e) El Director General de Transporte Terrestre del MTI.
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f) Un representante de los organismos de la sociedad civil, que represente a los
usuarios y que sean electos mediante Asambleas Generales de las organizaciones
legalmente constituidas.

g) Cuatro delegados de las organizaciones de transportistas, representativos de cada
modalidad, electos mediante asambleas generales de las organizaciones legalmente
constituidas.

Cada representante contara con su respectivo suplente, los cuales podran asistir con
derecho a voz en todas las sesiones.

Articulo 45 Para coadyuvar al fiel cumplimiento de la presente Ley, en cada municipio
se creara corno érgano auxiliar consultivo, un Consejo Municipal de Transporte (CMT),
que tendra, entre otras, las siguientes atribuciones:

a) Proponer politicas, planes y estrategias para impulsar el desarrollo de la actividad
del transporte en la municipalidad.

b) Proponer la creacion de Ordenanzas, Bandos y Acuerdos municipales que, dentro
del marco general de la aplicacion de la presente Ley, dinamicen la actividad del
transporte en el municipio.

c) Servir como instancia de didlogo en los conflictos que surjan entre los diversos
actores del transporte intrarnunicipal.

d) Servir como instancia de consulta si asi lo estiman las autoridades municipales en
caso de sanciones y cancelacién de concesiones.

e) Opinar sobre los Planes Municipales para el otorgamiento de nuevas concesiones a
ser licitadas.

f) Conocer el Plan de licitaciones publicas para el otorgamiento de nuevas
concesiones.

g) Opinar y realizar propuestas sobre el establecimiento y revision de tarifas.

h) Elaborar su propio Reglamento Interno.

El CMT podra adoptar resoluciones por consenso, orientadas a apoyar la correcta
aplicacion de la presente Ley y el buen funcionamiento del transporte publico

intrarnunicipal.

Articulo 46 El Consejo Municipal de Transporte (CMT) estara conformado por:
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a) El alcalde de la municipalidad, quien ejercera las funciones de Presidente.

b) El representante del MTI en el municipio, quien ejercera las funciones de
Vicepresidente.

c) El Jefe de la Seguridad de Transito de la localidad o su delegado.
d) El responsable de la oficina de transporte intrarnunicipal.

e) Un representante de los organismos de la sociedad civil, que represente a los
usuarios.

f) Un delegado de las organizaciones gremiales del transporte a nivel municipal,
representativos de cada modalidad, legalmente constituidas.

g) Los Presidentes de la Comisiéon Regional de Transporte de los Consejos Regionales
Auténomos de la Costa Caribe de Nicaragua, en lo correspondiente a los CMT de la
Regiones Autonomas de la Costa Caribe Nicaraglense.

Cada representante contara con su respectivo suplente, los cuales podran asistir con
derecho a voz en todas las sesiones.

CAPITULO VI
DE LAS CONCESIONES

Articulo 47 Se establecen las siguientes definiciones:

Concesidén de explotacion del servicio publico de transporte de pasajeros: Es el
derecho que otorga el Estado a través del MTI o de las municipalidades, a una
persona natural o juridica, con caracter exclusivo para que trabaje una ruta en un
tiempo y horario determinado.

Ruta: Es la via usada regularmente dentro de la ciudad o entre dos localidades de
distintos departamentos o de un mismo departamento por un automotor que tiene
concesion.

Horario: Es el cuadro indicador de salida de un vehiculo de uno y otro extremo de la
Ruta en dias sefalados y en horas determinadas.

Itinerario: Es el cuadro indicador de los lugares en que deben pasar necesariamente
los vehiculos de una linea y de la hora de llegada y salida en cada una de estas
paradas.

Articulo 48 Cualquier persona natural o juridica, para explorar el servicio publico de
transporte de pasajeros, requerira de una concesion otorgada por el Estado a través
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del MTI o las municipalidades. Las empresas o cooperativas destinadas a prestar este
servicio, son de servicio publico, la concesidn constituye un derecho de propiedad del
concesionario de la cual no podra ser desposeido sino de conformidad con la presente
Ley, la concesion puede ser gravable, transferible, enajenable y heredable. Todo
gravamen o enajenacion de dicha concesion debe estar debidamente registrado en el
Registro Nacional de Concesiones.

Articulo 49 Periodo de Validez de las Concesiones

Las Concesiones seran otorgadas por un periodo de veinte afos prorrogables, seran
obtenidas mediante licitacién publica conforme las reglas establecidas en la presente
Ley. En los casos de las personas juridicas dedicadas al negocio del transporte, en
cualquiera de las modalidades contempladas en la presente Ley, deberan estar
inscritas en el Registro Mercantil y sujetas al principio de reciprocidad y los convenios
de integracion centroamericana.

Las empresas extranjeras de carga internacional para poder instalarse y operar en el
pais, deberan cumplir con los requisitos siguientes:

1. Que el 51 % del total de su capital sea propiedad de personas nicaragliense o
sujetas al principio de reciprocidad y los convenios de integracion centroamericana; y

2. Que el control efectivo y la direccidon o gerencia de la empresa estén en manos de
un nicaraguiense.

Articulo 50 Estas concesiones se otorgaran conforme a las cuotas asignadas por el
ultimo Plan Nacional de Transporte. En los casos en que éste no haya sido elaborado,
0 sus cuotas hayan sido completadas, se requerira para otorgar nuevas concesiones,
que el MTI elabore la actualizacion del Plan Nacional, en el caso de los municipios
deberan elaborar el Plan Municipal en concordancia con el Plan Nacional, el que sera
del conocimiento y aprobacién del Concejo Municipal.

Articulo 51 Otorgamiento de Concesion por Medio de Licitacion Publica

El otorgamiento de cualquier tipo de concesién, a partir de la entrada en vigencia de la
presente Ley y su Reglamento, debera ser ofrecida unicamente por medio de licitacion
publica. Aquellas que se otorguen contraviniendo esta disposicion quedaran sin valor
ni efecto legal alguno, so pena de responsabilidad penal.

Le corresponde unicamente al Ministerio de Transporte e Infraestructura o las
autoridades municipales, segun sea el caso, hacer la convocatoria publica en donde
se estableceran las bases y las condiciones del concurso. En todos los casos la
convocatoria debe ser publicada por lo menos en tres ocasiones, con un intervalo de
cinco dias entre una y otra, en un diario de circulacién nacional.

l. Se solicitara a los postulantes como minimo la informacién siguiente:
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a) Datos generales, como nombre y apellidos, cédula de identidad ciudadana,
nacionalidad, domicilio, numero RUC y foto del solicitante, si se trata de una persona
natural, asi como la solvencia del pago de los impuestos respectivos;

b) Si se trata de una persona juridica con fines de lucro, debera presentar la escritura
de Constitucion y los Estatutos, debidamente inscritos en el Registro Mercantil
correspondiente, asi como la solvencia municipal y fiscal pertinente;

En el caso de cooperativas que son personas juridicas sin fines de lucro, deberan
presentar la Certificacion de la autoridad competente, Estatuto y Reglamento Interno,
segun el caso;

c) Estado financiero del solicitante;

d) Certificado de antecedentes policiales y judiciales, salvo las personas juridicas.

En el caso de las Empresas Cooperativas deberan presentar la Certificaciéon
correspondiente emitida por la autoridad competente.

Il. La propuesta de oferta como elemento minimo de la base de licitacion debera
contener:

1) Garantia de la oferta; y
2) Estudio de Factibilidad, que entre otros aspectos debera de contener la ruta donde
se prestara el servicio, origen y destino, mapas, estaciones, terminales y estudio

técnico.

lll. Los precios bases para la concesion de Ruta seran los siguientes:

1. ||Concesion de Ruta Internacional C$ 150,000.00

2. |Concesic’>n de Transporte Turistico con Buses C$ 40,000.00
3. Concesién de Ruta Intermunicipal para Buses C$ 40,000.00
4. ||Concesion de Ruta Intramunicipales C$ 30,000.00

5. ||Concesién de Transporte Turistico con microbuses C$ 25,000.00

6. |[Concesion de Ruta Intermunicipal para microbuses con capacidad de 16 a 25
pasajeros C$ 20,000.00

7. ||Concesién de Taxis, por Unidad C$ 12,000.00

8. ||[Concesidon de Ruta Intermunicipal para microbuses con capacidad de 12 a 15
pasajeros C$ 10,000.00

9. ||Concesién de Transporte Especial de Personal C$ 10,000.00
10. |Concesién de Moto taxis, por Unidad C$ 5,000.00
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11. ||Concesion de Transporte Especial Escolar Intramunicipal C$ 5,000.00
12. ||Concesion de Transporte Especial Escolar Intramunicipal C$ 5,000.00
13. |Concesic’>n de Ciclo Taxis por Unidad C$ 500.00 \

Se establece que las disposiciones anteriores, relativa a los precios de concesién de
ruta, no afectara los derechos adquiridos por el servicio de trasporte selectivo y
colectivo, sobre las concesiones.

Articulo 52 La falta de ofertas para hacerse cargo de un servicio o las ofertas
incompletas a juicio del MTI o de las municipalidades, daran motivo a que se declare
desierta la licitacidon y convoque las nuevas que sean necesarias, reajustando para ello
las bases del concurso si fuere lo indicado.

Articulo 53 La concesién se formalizara bajo la forma de un contrato, que suscribiran
los particulares con el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MT]I), o las
municipalidades, en su caso. Este contrato se firmara en los formatos que para tal
efecto se elaboren, previo pago del valor de la concesion establecida en la presente
Ley.

Articulo 54 En cada contrato de concesién se indicara el plazo o tiempo de duracion,
los compromisos adquiridos por el Estado o las municipalidades, los deberes y
derechos del concesionario, el numero de kildmetros de la ruta o trayecto,
especificacién de las ciudades o pueblos por donde transitaran las unidades de
transporte si fuere el caso, la cantidad de vehiculos autorizados, el tipo de servicio, la
modalidad o calidad del mismo, las condiciones que conducen a la suspension o
cancelacion de la misma, segun el caso.

Articulo 55 Todo concesionario debera ajustarse a los términos de su concesion
durante la vigencia de ella y la suspensidon o cancelacién procedera por las causales
establecidas en la presente Ley.

Articulo 56 Concesion como Garantia En los casos en que la concesion sea aceptada
como garantia por las instituciones bancarias o financieras, y en el proceso de hacer
efectiva la garantia se declarase desierta la subasta publica judicial, por resolucién del
Juez, la concesion debera de ser adjudicada en pago al acreedor; en estos casos le
correspondera al Ministerio de Transporte e Infraestructura o las autoridades
municipales, segun sea el caso, reasignar automaticamente los derechos sobre la
misma concesion al nuevo adquirente que el Juez o la entidad bancaria lo determine,
quien debera cumplir con los requisitos para ser concesionario e incorporarlo al
Registro Nacional de Concesionarios por la autoridad respectiva.

En ningun caso las transferencias de concesiones, cualquiera que sea su naturaleza,
ocasiona nuevo cobro por el valor de la misma de parte de las autoridades
competentes, salvo que ésta se encuentre vencida.
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Articulo 57 Las personas naturales y juridicas que hayan cedido los derechos sobre
su contrato de concesion, seran borradas de las listas de concesionarios y no podran
participar en las licitaciones a realizarse en los proximos cinco anos.

Articulo 58 Los plazos para la expiracién de las concesiones para la explotacién del
transporte terrestre de pasajeros en cualquiera de sus modalidades, sera de 20 afos.
Estas se consideraran automaticamente renovadas previa solicitud y el pago del precio
base y siempre que el concesionario haya cumplido cabalmente con la presente Ley y
su Reglamento durante el periodo de explotacién.

Articulo 59 Para mantener vigente el contrato de concesién de explotacién de una
ruta de transporte terrestre de pasajeros, el concesionario tendra que cumplir con las
siguientes obligaciones:

a) No cobrar méas de la tarifa autorizada por el MTI.

b) Cubrir plenamente la Ruta especificada en la concesion y a respetar los itinerarios y
horarios.

c) Darle mantenimiento a los vehiculos para evitar su deterioro y retirar de circulacion
aquellas unidades de transporte que no prestan las condiciones minimas de seguridad
y comodidad para los usuarios.

d) Respetar las leyes de transito.

e) Cumplir con las resoluciones administrativas emitidas por el MTI o las
municipalidades.

f) No transportar sustancias quimicas o explosivas que pongan en riesgo la vida de los
usuarios.

g) Cumplir con las disposiciones contempladas en la presente Ley.
Articulo 60 Los concesionarios del transporte tienen los siguientes derechos:

a) A ser tratados con respeto por las autoridades del MTI o las municipalidades, en el
uso de sus derechos corno concesionario.

b) A utilizar todos los derechos y prerrogativas que le conceden la Constitucidén de
Nicaragua y las Leyes de la Republica.

c) A presentar propuestas sobre corno mejor organizar el sistema de transporte.

d) A presentar quejas o peticiones, de manera individual o conjunta, ante las
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autoridades del MTI o las municipalidades.

CAPITULO IX ,
CERTIFICADOS DE OPERACION

Articulo 61 Una vez obtenida la concesién, cada vehiculo o unidad de transporte de
pasajeros que opere bajo cualquiera de las modalidades descritas en la presente Ley,
debera obtener un Certificado de Operacion, el cual sera renovado anualmente, previa
solicitud ante la DGTT o la oficina de transporte municipal, segun el caso; cuando
surjan desperfectos en los vehiculos y que requieran reparaciones mayores, las
autoridades competentes podran otorgar un permiso de hasta un maximo de seis
meses, sin que esto ocasione la suspensidn del certificado de operacidn, ni afecte la
concesién; todo conforme lo dispuesto por la normativa elaborada por la autoridad
competente.

Articulo 62 Las unidades de transporte de carga pesada y especializada deberan
obtener el respectivo Certificado de Pesos y Dimensiones, el cual sera renovado cada
ano. Esto sera regulado de acuerdo al Articulo 7, numeral 3 de la Ley Creadora del
Fondo de Mantenimiento Vial, quien sera la encargada de otorgar y renovar cada ano
el respectivo Certificado.

Articulo 63 Para obtener un Certificado de Operacién el solicitante debera cumplir con
los siguientes requisitos:

a) Presentar la solicitud de renovacién durante los treinta (30) dias antes de su
vencimiento.

b) Fotocopia, autenticada por notario publico, del contrato de concesion, conforme el
Articulo 53 de la presente Ley, cuando es la primera vez que se solicita, en las
renovaciones no sera necesario.

c) Datos especificos de las unidades de transporte que prestara el servicio.

d) Certificado de Inspeccion Mecéanica de cada una de las unidades, emitido por el MTI
o las municipalidades o por las empresas especialmente autorizadas para tal efecto.

e) Pdliza de Seguro Colectivo contra accidentes y de responsabilidad civil para
responder por posibles dafos y perjuicios contra terceras personas, el cual debera
renovarse anualmente, de acuerdo a lo establecido en la Ley N°. 431, Ley para el
Régimen de Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito, Capitulo IX.

f) Certificado de Control de Emisiones de gases contaminantes.

Si el vehiculo cumple con los requisitos anteriormente mencionados, la DGTT o la
delegacion de transporte intrarnunicipal, sin dilacién alguna renovara automaticamente
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dicho Certificado de Operacién en un plazo improrrogable y no mayor de treinta (30)
dias.

CAPITULO X
DE LAS TASAS POR SERVICIOS Y AUTORIZACIONES

Articulo 64 Aranceles por Servicios, Uso de Destino
El Ministerio de Transporte e Infraestructura y los Gobiernos Locales cobraran por
servicios prestados las tasas siguientes:

Tipo de servicio o autorizacion Periodicidad Valor
1. Permisos Provisionales [Segun lo soliciten ~ |C$ 100.00|
|2. Emision de Constancias |SegL'm lo solicite C$ 100.00
3. Inspeccién técnico — mecanica Es;;un lo establece la C$ 150.00
|4. Permisos para viajes especiales de pasajeros |SegL'm lo soliciten C$ 150.00
- : , ~ C$
5. Certificados de pesos y dimensiones Cada 5 anos 2.500.00
6. Certificados de Operaciones para vehiculos - C$
automotor de mas de 25 pasajeros Cada 5 anos 2,500.00
o : C$
7. Autorizacion de Unidades Emergentes Anual 1,500.00
8. Reasignaciones Segun lo soliciten C$
' 1,500.00
. . C$
9. Autorizaciéon de Unidades de Repuesto Anual 1,500.00
10. Certificado de Operaciones para vehiculos de
menos de 8 toneladas, microbuses, taxis. Y otros ||Anual C$ 500.00
de servicio publico, sin pago de refrenda
Tipo de servicios o autorizacion Periodicidad Valor
11. Pago de refrenda de los Certificados de
Operaciones de vehiculos automotor de mas de 25 ||Anual C$ 200.00
pasajeros y el de Peso y Dimensiones
12. Pago de parqueo en fronteras, exceptuando a
los automotores provenientes de los paises , ]
miembros del Sistema de Integracion Por ingreso al pais C$ 100.00
Centroamericana

Los permisos especiales para un solo vi aj e para el transporte de carga especializada
seran otorgados segun lo solicite el interesado, y se otorgaran previo analisis técnico
realizado en funcion de resarcir el dafo a la via, el costo de estos permisos sera de un
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monto minimo de tres mil cordobas y hasta un maximo de veinte mil cérdobas,
dependiendo del volumen sobre dimensionado o del peso que tenga el producto a
transportar. Se exceptua del pago de las multas Unicamente aquella carga especial,
equipo y maquinaria propiedad del Estado y de interés nacional.

Estos ingresos deberan estar reflejados en el Presupuesto General de la Republica o
del presupuesto de los Municipios, segun sea el caso.

El pago del arancel en concepto de capacitacion por conductor sera de C$ 150.00, el
que debe de ser pagado a quien administre el Centro de Educacién Vial y la
Organizacién, Promocidn, y Direccién de la Educacion Vial para cubrir los gastos en
que este incurre en la labor de capacitacion, sin perjuicio de otros fondos que este
pueda adquirir por medio de transferencias presupuestarias, donaciones o proyectos
especificos.

Los vehiculos automotores de placa o matricula extranjera, deberan adquirir la Boleta
de Pesaje en la delegacién o puesto fronterizo por donde ingresen al pais, caso
contrario se rechazara su ingreso al pais.

El 100% de los ingresos provenientes por los servicios establecidos en el Articulo 64,
seran destinados para el Ministerio de Transporte e Infraestructura, quien es la
autoridad competente para el desarrollo técnico y compra de basculas para el Sistema
de Pesos y Dimensiones de la Direccion General de Vialidad y la Direccion General de
Transporte Terrestre.

CAPITULO XI
TERMINALES DE PASAJEROS

Articulo 65 EI MTI autorizara el disefio y plano de construcciéon de las terminales de
pasajeros. Los municipios otorgaran el correspondiente permiso de construccion
conforme las politicas de desarrollo urbano de cada localidad.

Articulo 66 Para la prestacién del servicio de transporte publico intramunicipal,
deberan contar con terminales de origen y destino las cuales seran autorizadas por las
municipalidades y deberan ser comodas, higiénicas y seguras. La ruta de acceso a
dichas terminales una vez que entren a la ciudad deberan ser definidas por cada
municipio.

Articulo 67 Los edificios de las terminales de pasajeros deberan tener area techada,
asientos de espera, servicios de venta de alimentos, teléfono publico, sanitarios e
instalaciones que brinden seguridad y confianza a los usuarios.

Articulo 68 Las terminales de pasajeros podran ser construidas y administradas
directamente por personas naturales o juridicas, o por las municipalidades, a través de
empresas municipales o mixtas, con participacién de los particulares.
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Articulo 69 Para construir o remodelar terminales de pasajeros a niveles
internacionales el concesionario debera contar, ademas con la autorizacion del
Instituto Nicaraglense de Turismo.

Articulo 70 La explotacién, operacion y caracteristicas de las terminales de pasajeros
se estableceran en el Reglamento de la presente Ley.

CAPITULO XII
SERVICIOS AUXILIARES

Articulo 71 ElI MTI autorizara los centros de certificacion de emision de gases de los
vehiculos automotores, de acuerdo a la Ley respectiva y su Reglamento.

Articulo 72 EI MTI autorizara la prestacion del servicio de arrastre, que consiste en el
conjunto de equipos y maniobras indispensables para enganchar a las gruas de
traccion, las unidades motrices que estando sobre sus propias ruedas se encuentren
imposibilitados para circular por si mismos, con el objetivo de trasladarlos hasta el
lugar que indique el usuario o la autoridad correspondiente. El autorizado debera
contar con instalaciones adecuadas para brindar el servicio.

Articulo 73 EI MTI autorizard la prestacion del servicio de salvamento, que consistira
en el conjunto de maniobras mecanicas o manuales para el rescate de vehiculos
accidentados hasta dejarlos sobre sus ruedas en la via y trasladarlo hasta el lugar que
indique el usuario o la autoridad correspondiente. El autorizado debera contar con
instalaciones y equipos adecuados para brindar el servicio.

Articulo 74 Los municipios autorizaran la prestacién del servicio de depésito de
vehiculos, que consistira en custodiar en un local supervisado por la Policia Nacional,
los vehiculos accidentados, descompuestos o retenidos por violacion a las
disposiciones legales. El autorizado debera contar con instalaciones adecuadas para
brindar el servicio.

Articulo 75 EI MTIl y los municipios podran, por si mismos o por medio de empresas
especializadas, llevar a cabo la supervisidon técnica, inspeccion y el control de los
vehiculos en circulacién, bajo el cumplimiento de los requisitos establecidos en las
normativas respectivas.

CAPITULO Xl
TARIFAS

Articulo 76 EI MTI como Ente Regulador del Transporte dictara la normativa tarifaria
del servicio publico de transporte colectivo terrestre de pasajeros, valida para todo el
territorio nacional, tomando en cuenta el tipo de servicio, la estructura de costos, la
oferta y demanda, el deslizamiento de la moneda, aumento de los precios del petrdleo
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y su derivados, el indice de inflacién, margenes de utilidad y otros. Para tal efecto se
utilizaran las férmulas y/o procedimientos técnicos necesarios. El MTI o las
municipalidades fijaran las tarifas de cada una en su ambito y vigilaran y controlaran
su cumplimiento.

Articulo 77 La tarifa del servicio selectivo de taxis ruleteros se regira por el taximetro,
0 en su ausencia, por un acuerdo entre las partes.

La escala de valores de los taximetros seran definidas en la normativa que al efecto se
elabore.

Articulo 78 Las tarifas podran ser revisadas y/o modificadas periddicamente, previa
solicitud escrita debidamente fundamentada de los concesionarios, o de las
organizaciones de transportistas debidamente representadas ante el CNTT y los CTM.
El MTI o las municipalidades resolveran y notificaran su resolucién de las solicitudes
en un plazo maximo de treinta dias habiles.

Articulo 79 Las tarifas deberan ser publicadas en los diarios de circulacién nacional,
para mayor informacion de los usuarios, por lo menos siete dias antes de entrar en
vigencia, sin perjuicio de su posterior publicacion en La Gaceta, Diario Oficial.

Los concesionarios del servicio publico terrestre de pasajeros, estan obligados a
mostrar en el interior de sus unidades y en lugar visible, lo siguiente: a) las tarifas
autorizadas por el MTI o por los municipios en su caso; b) la identificacion de la unidad
que presta el servicio por el Numero de Concesidén; y c) el nombre del conductor.

CAPITULO XIV
INSPECCION Y VIGILANCIA

Articulo 80 Habiendo recibido denuncias de los usuarios, el MTI o los municipios
requeriran a los concesionarios que rindan informes sobre el desempeno de sus
funciones como prestador del servicio, con el objetivo de evaluar el cumplimiento de
las estipulaciones contenidas en el contrato de concesion.

Los procedimientos para solicitar dichos informes se estableceran en el Reglamento
de la presente Ley.

Articulo 81 EI MTI o los municipios realizaran inspecciones periédicas a los vehiculos
destinados al transporte publico, para verificar si se ajustan a los requisitos de
operacion con los margenes de seguridad, comodidad e higiene, que establece esta
Ley y su Reglamento. De igual manera, deberan vigilar, en coordinacioén con la Policia
Nacional, que todo vehiculo al servicio del transporte publico terrestre porte su
certificado de control de emisiones vigente, en el sentido que su motor no emita
niveles de gases contaminantes que exceda los limites permisibles, garantizando asi
la preservacién del medio ambiente.
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Articulo 82 Las inspecciones se realizaran en dias y horas habiles por inspectores
autorizados que exhiban identificacion vigente y la respectiva orden de inspeccion, en
la que se especifique las disposiciones cuyo cumplimiento habra de garantizar. Los
concesionarios y prestatarios estan obligados a proporcionar todos los datos e
informes que le sean requeridos y permitir el acceso a sus oficinas o instalaciones para
cumplir su cometido. La informacién que proporcionen tendra caracter confidencial.

CAPITULO XV
SANCIONES

Articulo 83 Facultades legales para imponer amonestaciones, multas,
suspensiones, o cancelaciones de concesiones

El Ministerio de Transporte e Infraestructura y los Gobiernos Municipales, segun sea el
caso, tienen las facultades legales necesarias para imponer amonestaciones, multas,
suspensiones, o cancelar definitivamente las concesiones del servicio del transporte
publico y de los Certificados de Pesos y Dimensiones del transporte terrestre de carga,
por las infracciones que cometan las personas, sean naturales o juridicas.

Articulo 84 Las infracciones a la presente Ley, su Reglamento o las normativas
técnicas, seran clasificadas en la siguiente forma:

a) Falta Leve: Cuando por acciones u omisiones se violenten las disposiciones de la
presente Ley, su Reglamento o normativas técnicas, pero no se ponga en peligro la
vida y bienes de los usuarios.

b) Falta Grave: Cuando por acciones u omisiones se violenten las disposiciones de la
presente Ley, su Reglamento o normativas técnicas y como resultado se pongan en
peligro la vida y bienes de los usuarios.

También constituye falta grave la alteracion de la tarifa aprobada, cuando se
perjudique con ello a los usuarios.

c) Falta muy grave: Cuando por accion u omision negligente por causa del
concesionario o prestatario, se cause la muerte, lesiones graves o dafnos irreparables
a los usuarios del servicio.

Esta clasificacion es a efectos de tomar medidas administrativas, sin perjuicio de las
responsabilidades penales que procedan por los delitos cometidos.

Articulo 85 Al imponer las sanciones, el MTI y los municipios deberan considerar:
a) La gravedad de la infraccion.

b) La reincidencia.
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c) Los dafnos causados.
Articulo 86 Las sanciones administrativas podran ser:

a) Si se trata de una falta leve: Una amonestacion por escrito.
b) Si se trata de la reincidencia de una falta leve: Se establecera una multa o sancién
econdémica, por un valor de cien a trescientos cérdobas.

c) Si se trata de una falta grave: Suspension temporal del Certificado de Operacion de
la unidad infractora por un periodo no mayor de 3 meses.

d) Si se trata de reincidencias graves: El 6rgano competente consultara el caso con el
Consejo Nacional del Transporte Terrestre, o la Comision de Transporte
Intramunicipal, segun el caso, con el objetivo de resolver sobre la solicitud suspensién
o de cancelacion.

Los procedimientos para las amonestaciones, la comprobacion de las faltas, la escala
de multas y tiempo de suspensioén de los certificados de operacion, o de la concesion,
deberan ser escalonados y motivados por lo autoridades competente deberan ser
desarrollados en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 87 A partir de la fecha en que se fij6 la multa, el concesionario dispondra de
un plazo de treinta dias calendario para cubrirla, asi como los gastos a que hubiere
lugar.

Articulo 88 Las personas no autorizadas no podran prestar el servicio de transporte
publico terrestre en ninguna de sus modalidades.

CAPITULO XVI
DE LOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS

Articulo 89 Podran interponer Recursos Administrativos todas aquellas personas que
se consideren perjudicados por los actos o resoluciones emanados por el MTI sobre
los aspectos regulados por la presente Ley. Los Recursos seran resueltos de
conformidad con el Capitulo IV de la Ley N°. 290, Ley de Organizacion, Competencia y
Procedimientos del Poder Ejecutivo, publicada en La Gaceta Diario Oficial N°. 102 del
3 de junio de 1998.

Articulo 90 Podran interponer Recursos Administrativos aquellas personas que se
consideren perjudicadas por los actos o resoluciones emanados por las
municipalidades sobre los aspectos regulados por la presente Ley, los que seran
resueltos de conformidad a lo establecido en el Titulo IV DE LAS RELACIONES
INTERADMINISTRATIVAS Y DE LOS RECURSOS, Capitulo Unico, de las leyes 40 y
261, Reformas e Incorporaciones a la Ley N°. 40, Ley de Municipios, publicada en La
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Gaceta Diario Oficial N°. 162 del 20 de agosto de 1997.

CAPITULO XVII
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 91 Todas aquellas personas naturales o juridicas que trabajaron con
permisos de operacion, permisos temporales o permisos provisionales, otorgados por
las autoridades competentes al once de mayo del dos mil uno, siempre que no lo
hayan cedido o vendido; por imperio de esta Ley se convierten automaticamente en
concesionarios del transporte terrestre de pasajeros y tendran seis meses de plazo
para realizar los tramites y llenar las formalidades correspondientes ante el MTI, o las
municipalidades, las que finalizaran con la firma del contrato de concesion. Los
concesionarios por esta vez, no pagaran el valor del contrato de concesion
contemplado en el Articulo 51 de la presente Ley.

Articulo 92 Todas aquellas personas naturales o juridicas que hayan operado en
virtud de que se les otorgd su permiso de operacién o permiso temporal, durante el
periodo comprendido del 12 de mayo al 31 diciembre del 2001; siempre y cuando su
ruta y horario no afecten los horarios o itinerarios de los transportistas que operaban
antes de la moratoria, por imperio de esta Ley gozaran de los beneficios establecidos
en el Articulo anterior. Los que afecten o lesionen los itinerarios de los transportistas
anteriores, el MTI debera reasignarles nuevas rutas y/o itinerarios en un plazo no
menor de tres meses.

El MTI ser& el encargado de hacer las evaluaciones pertinentes en cada caso,
referidas a las concesiones que se contemplan en el presente Articulo; en un plazo no
mayor de sesenta dias. Esta revisidn se hara a solicitud de los transportistas, cuando
estos lo demanden.

Toda concesion otorgada después del 31 de diciembre del 2001, no gozaran del
beneficio otorgado por la presente Ley y deberan iniciar los tramites ante el MTI,
conforme lo establecido en la presente Ley y pagar el valor de la concesion.

Las concesiones del sector transporte en cualquiera de sus modalidades, que se
mantengan canceladas por el MTI, al no ser contemplados en el Articulo 91 y en el
parrafo primero del Articulo 92 de la presente Ley, no podran ser asignadas
nuevamente, sino mediatamente el procedimiento de licitacién establecido en la
presente Ley.

Las municipalidades, deberan hacer la revision de los casos de suspension o
cancelacion de los permisos o licencias de operacion del sector selectivo, y se
pronunciaran al respecto en un periodo no mayor de seis meses a partir de la entrada
en vigencia de la presente Ley, una vez concluido el proceso deberan informar a la
Asamblea Nacional sobre cada uno de los casos, los que deberan estar debidamente
fundamentados. Las concesiones del sector selectivo que se mantengan canceladas
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no pueden ser reasignadas nuevamente, sino por el procedimiento de licitacién
establecido en la presente Ley.

Las concesiones otorgadas por las municipalidades a la fecha en el sector urbano
colectivo gozaran, del beneficio otorgado en el Articulo 92 de la presente Ley.

CAPITULO XVl
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 93 Las unidades que al momento de entrar en vigencia la presente Ley
tengan mas de diez afios de funcionamiento, deberan someterse a una inspeccion
técnico-mecanica, en los talleres autorizados por el MTI, que incluira pardmetros de
calidad y eficiencia, adecuada presentacion, condiciones de higiene y seguridad para
los usuarios.

Si estos talleres deniegan el certificado de inspeccién técnico-mecanica, deberan
indicar con precision qué partes de la unidad deben ser refaccionadas, teniendo el
concesionario un plazo maximo de seis meses para hacerlo. Mientras tanto, dichas
unidades no podran seguir operando. Si no cumplen con lo anterior, las unidades
seran sacadas de circulacion.

Articulo 94 Importacion de vehiculos automotores usados

Para contribuir al proceso de modernizacién del parque vehicular destinado al
transporte terrestre de pasajeros, al inicio de operaciones se autorizara unicamente el
ingreso de vehiculos automotores usados para el transporte de pasajeros con diez
anos 0 menos, se exceptuan de esta disposicidn los vehiculos y remolques de todo
tipo para el transporte de carga, maquinaria y equipo de construccién y donaciones
para fines de entidades de auxilio humanitario. Se considerara como afno de
fabricacién, aquel en que el fabricante certifique la refraccion total del vehiculo.

La importacién de todos los vehiculos automotores usados que ingresen al territorio
nacional, deberan presentar ante las autoridades de la Direccién General de Servicios
Aduaneros el certificado de fabricacion o refaccion del vehiculo y tramitaran el
correspondiente Certificado de Emision de Gases, caso contrario, los importadores a
su costa, deberan reexportar dichos vehiculos al lugar de origen.

La Direccién General de Servicios Aduaneros extendera un permiso especial para que
el vehiculo automotor pueda efectuar la prueba de Emisidén de Gases.

En los casos de la importacién de vehiculos automotores para el servicio de transporte
selectivo solamente se autorizaran vehiculos de hasta 1600 cc.

Articulo 95 Todos los vehiculos extranjeros que ingresen al territorio nacional deberan
comprar una Péliza de Seguros para responder por accidentes y responsabilidad civil
ante terceros, conforme lo establecido en la Ley para el Régimen de Circulacion
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Vehicular e Infracciones de Transito.

Articulo 96 En las Regiones Autonomas de la Costa Caribe, los Consejos Regionales
de Trasporte (CRT), que han estado funcionando como instancias de coordinacion y
consulta, continuaran operando con estas funciones. Los CRT no tendran capacidad
de dar concesiones.

Articulo 97 Se reforma lo establecido en la Ley de Equidad Fiscal, Articulo 112,
parrafo primero con relacién a limitacién a la importacién de vehiculos,
estableciéndose que solamente se podran importar vehiculos de hasta 10 afios de uso
para el caso de los vehiculos automotores de uso privado.

Articulo 98 La presente Ley deroga las siguientes disposiciones:

a) La Ley Reglamentaria para la Emisién y Obtencion de las licencias de
Funcionamiento en el Transporte Terrestre, o Decreto N°. 1140, publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 280 del treinta de noviembre del aflo mil novecientos ochenta
y dos.

b) La Ley de Reforma a la Ley Reglamentaria para la Emisidn y Obtencion de las
Licencias de Funcionamiento en el Transporte Terrestre, Ley N°. 3 81 publicada en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 48 del ocho de marzo del dos mil uno.

c) La Ley General de Transporte, o Decreto N°. 164, publicada en La Gaceta, Diario
Oficial N°. 34 del diecisiete de febrero del afio mil novecientos ochenta y seis.

d) La Ley de la Empresa Nacional de Terminales de Transporte Terrestre, Decreto N°.
712, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 94 del lunes 4 de mayo de 1981.

e) El Decreto N°. 1331 creador del Consejo Nacional de Transporte publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 129 del 12 de junio de 1967.

f) El Decreto N°. 105-2000 Creador del Consejo Nacional de Transporte Terrestre,
publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 196 del 17 de octubre del 2000.

g) Decreto N°. 52-2001 suspension de Otorgamiento de Concesiones publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 88 del 11 de mayo del 2001.

Articulo 99 Una vez aprobada la presente Ley cualquier incumplimiento por parte del
MTI, en alguno de los términos sefnalados, el afectado, sin necesidad de agotar la via
administrativa, podra recurrir a la via judicial.

Articulo 100 La presente Ley sera reglamentada por el Presidente de la Republica, en
el plazo establecido en la Constitucidn Politica.
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Articulo 101 La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacion en
cualquier medio de publicacion nacional, sin perjuicio de su posterior publicacién La
Gaceta, Diario Oficial.

Dada en la ciudad de Managua, en la Sala de Sesiones de la Asamblea Nacional a los
dos dias del mes de marzo del afio dos mil cinco. RENE NUNEZ TELLEZ, Presidente
de la Asamblea Nacional. MARIA AUXILIADORA ALEMAN ZEAS, Secretaria de la
Asamblea Nacional.

Por tanto: Téngase como Ley de la Republica. Publiquese y Ejecutese. Managua,
trece de abril del afio dos mil cinco. ENRIQUE BOLANOS GEYER, Presidente de la
Republica de Nicaragua.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por: 1. Ley N°. 616, Ley de Reforma a la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 84 del 7 de mayo de
2007; 2. Fe de Erratas s/n, Fe de Erratas de la Ley N°. 616, Ley de Reforma a la Ley
N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre, publicada en La Gaceta, Diario Oficial
N°. 154 del 14 de agosto de 2007; 3. Ley N°. 854, Ley de Reforma Parcial a la
Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, publicada en La Gaceta, Diario
Oficial N°. 26 del 10 de febrero de 2014; y 4. Sentencia N°. 1, Sentencia de la Corte
Suprema de Justicia declarando la Inconstitucionalidad Parcial de la Ley N°. 616, Ley
de Reformas a la Ley N°. 524 Ley General de Transporte Terrestre de las 08:30 a.m.
del dos de marzo de dos mil dieciséis.

Dado en el Salon de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

ASAMBLEA NACIONAL
Digesto Juridico Nicaragliense de la Materia de Transporte

El presente texto contiene incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de
septiembre de 2020, de la Ley N°. 595, Ley General de Aeronautica Civil, aprobada el
03 de agosto de 2006 y publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 193 del 5 de octubre
de 2006, y se ordena su publicacion en La Gaceta, Diario Oficial, conforme la Ley N°.
963, Ley del Digesto Juridico Nicaragliense, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°.
203 del 25 de octubre de 2017 y la Ley N°. 1036, Ley del Digesto Juridico
Nicaraglense de la Materia de Transporte, aprobada el 2 de septiembre de 2020.
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Ley N°. 595
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA
Hace saber al pueblo nicaragliense que:
LA ASAMBLEA NACIONAL DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA
CONSIDERANDO
I

Los esfuerzos de modernizacion del Estado y la creciente apertura de Nicaragua en
materia de inversiones extranjeras, permiten el fomento de la aviacidén, debiendo
crearse el ente especializado con los mecanismos que le permitan ejercer el control
efectivo de las actividades aeronauticas.

Que el progreso de la aviacion requiere de la vigencia de un marco legal adecuado
que promueva el crecimiento econémico nacional.

]|
Que el tiempo transcurrido desde 1957 - afio de la sancion del Cédigo de Aviacion que
esta siendo sustituido por la presente Ley, exige emitir disposiciones coadyuvantes al
desarrollo de la aviacidn nacional e internacional, apegadas a las normas y
recomendaciones de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) para crear
un cuerpo juridico que permita el control, vigilancia y supervisién de las operaciones
aéreas y garantizar la seguridad aérea operativa, en sustitucion de las actuales
normas que rigen el accionar de la aviacién.

POR TANTO:
En uso do sus facultades;
HA DICTADO
La siguiente:
LEY GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

TITULO |
AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO UNICO
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DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1 Objeto

La presente Ley tiene por objeto regular las actividades de aeronautica civil; a fin de
hacer que la navegacion area sea mas segura, ordenada y eficiente, también tiene por
objeto lograr la modernizacién del régimen juridico en este campo, fomentandose el
mayor desarrollo de la Aviacion Civil.

Esta Ley rige la Aeronautica Civil en el territorio de la Republica de Nicaragua, sus
aguas jurisdiccionales y el espacio aéreo que los cubre.

El espacio aéreo situado sobre el territorio de la Republica de Nicaragua esta sujeto a
la soberania nacional. Para los efectos de la presente Ley, el territorio nacional es el
descrito en el Articulo 10 de la Constitucién Politica.

Articulo 2 Para los efectos de la presente Ley se establecen las siguientes
definiciones:

ABANDONO DE AERONAVE: Se considera que una aeronave esta en estado de
abandono cuando permanezca por tres 0 mas meses en un aerdédromo sin efectuar
operaciones y sin estar bajo el cuido directo o indirecto de su propietario o explotador,
y no sea posible determinar su legitima propiedad; o cuando su propietario o utilizador
manifieste inequivocamente que ha tenido la intencién de abandonarla. (Articulo 88).

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR: Es el documento administrativo que extiende la
Autoridad Aeronautica a cualquier persona natural o juridica, nacional o extranjera
para que pueda explotar servicios publicos de transporte aéreo regular.

CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO (COA): Es el documento que la Autoridad
Aeronautica extiende a un operador de servicios de transporte aéreo, luego que éste
demostro la capacidad de ofrecer una organizacién apropiada, métodos de control y
supervisidon de las operaciones de vuelo y programas exigidos por las regulaciones
técnicas. (Articulo 123).

ECHAZON: Accion y efecto de arrojar carga, parte de ella o ciertos objetos pesados
de una aeronave, cuando es necesario reducir el peso de la aeronave.

SUPERFICIARIO: Relativo al derecho de superficie, que es limite o término de un
cuerpo, que lo separa o distingue de lo que no es él.

ORGANISMO DE TRANSITO AEREO (OTA): Dependencia que facilita el servicio de
control de transito aéreo a los vuelos que se desarrollan en un aerédromo.

BALIZAMIENTO: Relativo a Baliza. Baliza: Objeto expuesto sobre el nivel del terreno
para indicar un obstaculo o trazar un limite.
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Articulo 3 Ambito de aplicacién

La presente Ley es aplicable a todas las personas naturales o juridicas, nacionales o
extranjeras, que dentro del territorio nacional o de sus aguas jurisdiccionales, hagan
uso del espacio aéreo, realicen actividades aeronauticas de caracter civil o utilicen,
operen, administren o construyan cualquier infraestructura relacionada con dichas
actividades.

Articulo 4 Aeronautica Civil y Autoridad Aeronautica

1. Aeronautica Civil: De conformidad con el Convenio de Aviacién Civil Internacional
(Convenio de Chicago ), la Aeronautica Civil sera entendida en la presente Ley, como
el conjunto de actividades vinculadas al empleo de aeronaves civiles, privadas y
publicas, excluidas las militares.

2. Autoridad Aeronautica: Para los efectos de la presente Ley, la expresion "Autoridad
Aeronautica" se refiere al Instituto Nicaragliense de Aeronautica Civil, como ente
responsable de la aeronautica civil, de conformidad con lo prescrito en la presente
Ley.

Articulo 5 Operaciones de aeronaves militares

Las operaciones por parte de aeronaves militares en las aerovias nacionales, en las
zonas de control de transito o en los aerédromos civiles, quedaran sujetas a las
disposiciones sobre transito aéreo de conformidad con esta Ley.

Articulo 6 Régimen Juridico

Las cuestiones juridicas nacidas de la aeronautica civil se regiran por las siguientes
fuentes del derecho:

1. La presente Ley.

2. Los Convenios Internacionales de Derecho Aeronautico ratificados por la Republica
de Nicaragua.

3. Las leyes, reglamentos y regulaciones aeronauticas que lo complementen sin
contrariarlo.

4. Los principios generales propios del derecho aeronautico.
5. Los usos y costumbres de la actividad aérea.
6. Las leyes anédlogas.

7. Los principios generales del derecho comun.
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8. Las disposiciones del Cédigo de Comercio, en lo pertinente.
9. Las disposiciones del Cadigo Civil, en lo pertinente.

Articulo 7 Jurisdiccion y competencia aplicable a bordo de aeronaves

Los hechos ocurridos, los actos realizados y los delitos cometidos en una aeronave
civil, seran regidos por las leyes del Estado que ejerce el control sobre el explotador de
la aeronave. Sin embargo, cuando dichos hechos, actos o delitos infrinjan normas de
seguridad publica, tributacién o de aeronavegacion del Estado subyacente
sobrevolado, su conocimiento y procesamiento seran de la jurisdiccién de ese Estado.

Las normas y preceptos del Codigo Penal y del Cédigo Procesal Penal, se aplicaran a
las faltas y delitos previstos en esta Ley, cuando sean compatibles.

Articulo 8 Adopcion de normas internacionales

La Republica de Nicaragua, adopta y hace propias, sin perjuicio de las reservas en su
caso, las normas internacionales de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI) como las aplicables a las actividades previstas en la presente Ley.

Para los efectos de aplicacién e interpretacion de la presente Ley, las definiciones o
términos técnicos empleados en materia aeronautica, tendran los significados
reconocidos por la OACI.

TiTULO Nl
AUTORIDAD AERONAUTICA

CAPITULO | ,
DEL INSTITUTO NICARAGUENSE DE AERONAUTICA CIVIL

Articulo 9 Creacidn del Instituto Nicaragiiense de Aeronautica Civil (INAC)
Créase con duracién indefinida el Instituto Nicaragiiense de Aeronautica Civil (INAC),
sucesor sin solucion de continuidad de la Direccién General de Aeronautica Civil
(DGAC) del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), de todos sus bienes,
derechos, acciones y obligaciones.

El INAC es un ente autonomo descentralizado, técnico y especializado, con autonomia
funcional, técnica, administrativa y financiera, con personalidad juridica, patrimonio
propio y capacidad en materia de su competencia, bajo la rectoria sectorial de la
Presidencia de la Republica. La Direccion Superior del INAC estara conformada por un
Director General y un Subdirector General. Ademas, contara con personal técnico y
administrativo necesario para el mejor cumplimiento de las funciones que le
encomienda la presente Ley y regulaciones técnicas que le sean conexas,
correspondiendo al INAC las funciones de regulacion, supervisidon, control y aplicacion
de las normas que rigen los servicios de transporte aéreo y en general todas las
actividades aeronauticas que tengan lugar en el territorio de Nicaragua, en su espacio
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aéreo y en el que envuelve sus aguas jurisdiccionales.

Articulo 10 Atribuciones y Funciones Técnicas del Instituto Nicaragliense de
Aeronautica Civil (INAC)

Las atribuciones y las funciones técnicas del Instituto Nicaragtiense de Aeronautica
Civil (INAC), conforme a los procedimientos y regulaciones establecidas, son las
siguientes:

1. Elaborar, aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacién técnica de la
aeronautica civil en armonia con las normas de la OACI, en especial en atencién a las
recomendaciones contenidas en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y de conformidad con las fuentes de derecho consignadas en el Articulo
6 de esta Ley. En especial, velar por el estricto cumplimiento del contenido de la
presente Ley.

2. Autorizar y supervisar que la construccion, mantenimiento y operacion de los
aerédromos, asi como la prestacidon de los servicios de aeronavegacion, de seguridad
de la aviacion y el control de trafico aéreo, cumplan los requisitos técnicos de
seguridad y de proteccién al vuelo, de acuerdo con las normas nacionales e
internacionales. ElI INAC podra, en su calidad de inspector, llevar a cabo las
verificaciones que sean del caso sobre aeronaves, aerédromos y servicios
aeronauticos que le sean conexos, asi como sobre el personal técnico aeronautico.

3. Expedir o cancelar certificados de matricula.

4. Expedir, convalidar, prorrogar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar
certificados de aeronavegabilidad.

5. Expedir, convalidar, prorrogar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar las
licencias y habilitaciones del personal aeronautico de vuelo y de tierra.

6. Dar cumplimiento a las recomendaciones de los informes de la Agencia
Nicaraglense de Investigacién de Accidentes e Incidentes, ocurridos en el territorio
nacional o fuera del mismo, si le es permitido, cuando resultaren siniestrados pasajeros
0 aeronaves de nacionalidad nicaraglenses.

7. Presidir en coordinacién con otras instancias pertinentes, las actividades de
busqueda, salvamento y rescate de pasajeros y aeronaves accidentadas en el
territorio nacional o en aguas jurisdiccionales.

8. Propiciar, financiar y mantener en forma permanente la capacitacion de sus
recursos humanos, ya sea directamente o por medio de contratos convenidos con
instituciones educativas aeronauticas, nacionales o extranjeras.

9. Promover la investigacién y transferencia de tecnologia en el campo de la
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aeronautica civil, con instituciones nacionales e internacionales.

10. Autorizar el transito o aterrizaje a vuelos especiales de aeronaves civiles y
militares extranjeras, o de los que derivan de los instrumentos internacionales de los
cuales Nicaragua forma parte.

Cuando las circunstancias lo requieran se realizaran las coordinaciones necesarias
con otras Instituciones del Estado, como son: el Ministerio de Relaciones Exteriores, el
Ejército de Nicaragua y la Policia Nacional, entre otras.

Se requerira autorizacién previa de la Asamblea Nacional conforme a lo establecido en
el parrafo tercero del Articulo 92 Cn.

11. Dirigir, orientar y llevar a cabo el proceso de certificacion de empresas nacionales
que pretendan realizar servicios de Transporte Aéreo y otra actividad aeronautica,
previo al otorgamiento del Certificado Operativo o Certificado de Operador Aéreo.

12. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar Certificados
Operativos (CO) y/o Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas nacionales
que presten el servicio publico de transporte aéreo nacional, regular o no-regular, o
que se dediguen a trabajos aéreos.

13. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar Certificados de
Operador Aéreo (COA) a empresas nacionales que presten el servicio publico de
transporte aéreo internacional regular o no-regular.

14. Otorgar, prorrogar, suspender, revocar, modificar, o cancelar los Certificados
Operativos (CO) y/o los Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas de
transporte aéreo, a aeropuertos, a empresas de servicio agricola, a talleres de
mantenimiento de aeronaves, a escuelas de ensefanza aerondutica y otros servicios
aeronauticos.

15. Exigir a las empresas extranjeras su Certificado de Operador Aéreo.

16. Realizar las reexaminaciones que sean necesarias a cualquier persona de
aeronautica, sea natural o juridica, a fin de constatar que conserva las cualidades
necesarias para seguir ostentando cualquier tipo de certificacion que se le haya
otorgado con anterioridad. En caso de haber estado por periodos mayores a un afo
en inactividad en el ejercicio de la profesién y no haya tenido capacitaciéon en un
centro acreditado, o cuando se haya visto involucrado en incidentes o accidentes de
aviacién en los cuales se compruebe mediante la investigacion, la existencia de
debilidades en la aplicacion de las destrezas concerniente a sus funciones; si se
comprueba insuficiencia en las cualidades necesarias, el INAC podra revocar,
cancelar, suspender o restringir segun el caso, la Certificacion en cuestion.
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17. EI INAC por medio de su Director, podra delegar en su personal e Inspectores,
funciones especificas, quienes debidamente identificados tendran libre acceso a todas
las personas, aeronaves, lugares, instalaciones y documentos que sean requeridos
por las normas nacionales e internacionales, para realizar la inspeccion y funcion de
vigilancia, debiendo determinar si cumplen con las condiciones de seguridad aérea
operativa y en ejercicio de esa delegacion podran ordenar el retiro temporal o definitivo
de vuelo de una aeronave, o las acciones que correspondan de conformidad con la
presente Ley y las regulaciones técnicas complementarias.

18. Delegar cualquier facultad o deber asignado a cualquier organizacion internacional
o persona de Derecho privado debidamente calificada, sujeto a la regulacion técnica,
la supervision y la revisidn que se establezcan. Sin embargo, el Director debera
asegurarse de que tales funciones no sean delegadas de manera tal que el operador
aéreo, los operadores de trabajos aéreos o de aviacidn general, y las instalaciones de
mantenimiento, se regulen a si mismos, ademas debera garantizar que no se lesione
la soberania y preferentemente sea personal nicaragiense, su eleccion se hara
mediante la concurrencia de varios candidatos con conocimiento publico.

Para desempenar las funciones antes numeradas, el INAC elaborara y aprobara las
Regulaciones técnicas aeronauticas necesarias y los Manuales y procedimientos de
certificacion, todo de conformidad con el numeral 1 del presente Articulo.

19. Aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacion técnica de la gestién de la
seguridad operacional, en armonia con las Normas de OACI, como Institucion
encargada de la implementacion, mantenimiento y la mejora del Programa Estatal de
la Seguridad Operacional (SSP) en todo el sistema de Aviacion, pudiendo dictar
normativas o regulaciones técnicas aeronauticas, asi como delegar en su personal la
supervisidon de la seguridad operacional de acceso a las aeronaves, operaciones,
instalaciones, personal y registros conexos, estableciendo regulaciones o normas y
politicas para garantizar la proteccion de las fuentes de informacion obtenidas a partir
del sistema de notificacién voluntaria y confidencial, asi como configurar mecanismos y
procedimientos para recopilar y analizar datos de sucesos con notificacion obligatoria.
Y promover el intercambio de informacidn con otros Estados.

Articulo 11 Atribuciones y Funciones Econdmicas del INAC
Las atribuciones y las funciones econdmicas del INAC, conforme a los procedimientos,
regulaciones y normas juridicas establecidas, son las siguientes:

1. Otorgar, modificar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados de
explotacion de servicio publico de transporte aéreo interno, regular y no regular, a
empresas nacionales.

2. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados de
explotacidn de servicio publico de transporte aéreo internacional, regular y no regular,
a empresas nacionales y extranjeras.

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

3. Aprobar o rechazar las tarifas de transporte publico aéreo de pasajeros, carga y
correos nacionales, revisar y proponer modificaciones a las tarifas de transporte
publico aéreo internacional de pasajeros, carga y correos, en este caso las lineas
aéreas que operan transporte internacional deberan informar con anticipacion las
adopciones de nuevas tarifas.

4. Elaborar su programa de trabajo y su presupuesto.

5. La fiscalizacion de las operaciones financieras-contables del INAC estara a cargo de
realizar su auditoria interna, sin perjuicio de la fiscalizacion que ejerce la Contraloria
General de la Repubilica.

6. Aprobar, otorgar, renovar, revocar, o anular las concesiones de aerédromos o
aeropuertos.

7. No obstante lo dispuesto en el inciso anterior, habida cuenta que el Estado Nacional
es siempre el responsable de la proteccion al vuelo, le correspondera al INAC, en todo
caso, autorizar y supervisar el funcionamiento de los servicios aeronauticos que han

sido delegados, contratados o dados en concesion, de conformidad con el Articulo 53.

8. Recibir, gestionar, tramitar, suscribir, negociar, créditos y donaciones, de personas
nacionales o internacionales para el mejor desemperio de sus funciones.

Articulo 12 Atribuciones y funciones administrativas del INAC

Las atribuciones y las funciones administrativas del INAC, conforme a los
procedimientos y regulaciones establecidas y demas normas juridicas, son las
siguientes:

1. Administrar y ejecutar su presupuesto, asi como llevar los registros
correspondientes.

2. Establecer precios publicos en concepto de prestacion de sus servicios, los cuales
deberan ser publicados en La Gaceta, Diario Oficial.

3. Llevar a su cargo el Registro Aeronautico Nacional.

4. Coordinar la utilizacion del espacio aéreo a fin de garantizar la seguridad y
proteccion al vuelo. Esta funcidn la ejercera, aun en relacidén con las aeronaves en
misiones militares.

5. Los servicios de Control de Radar al detectar trazas de aeronaves sospechosas o
vuelos no autorizados, informaran de inmediato al Control de Transito Aéreoy a la
Fuerza Aérea del Ejército de Nicaragua, debiendo ademas brindar la informacién
necesaria cuando éstos la necesiten.
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6. Participar, como el 6rgano técnico aerondutico representativo del pais, junto con
otras instancias gubernamentales si es del caso, en las reuniones y conferencias de
organizaciones internacionales de aeronautica civil, asi como en las negociaciones de
acuerdos internacionales que versen sobre temas aeronauticos.

7. Aplicar las sanciones contempladas en esta Ley, particularmente las que deriven de
las infracciones consignadas en el TITULO XIII.

8. Celebrar contratos administrativos y convenios de cooperacion interinstitucional con
organismos e instituciones nacionales o internacionales.

9. Dictar los reglamentos internos y de Organizacién del INAC.
10. Las demas que le faculten esta Ley y el ordenamiento juridico.

Articulo 13 Patrimonio
El patrimonio del INAC, estaré integrado por:

1. Los ingresos que reciba de conformidad con el numeral 2 del Articulo precedente.
Aquellos que deriven de la prestacion de sus servicios vinculados con la aviacion civil.

2. El siete por ciento (7%) de los ingresos por derecho de uso de terminal de los
aerédromos publicos en el territorio nacional. La transferencia anual no sera nunca
menor al equivalente de US$ 1, 200,000.00 (Un Millon Doscientos Mil Délares) o su
equivalente en moneda de curso legal.

3. Los productos derivados de los préstamos, externos o internos, convenios
interinstitucionales que suscriba el INAC, de conformidad a la legislacién nacional
vigente, ya sean directamente o en forma conjunta con otras instituciones del Estado,
inclusive las empresas de giro comercial o sociedades comerciales que pertenecen al
Estado.

4. Las donaciones, nacionales o internacionales que reciba el INAC en dinero o en
especie.

5. El producto proveniente de remates, embargos, abandono de aeronaves y otros
casos estipulados en la presente Ley.

6. Los bienes inmuebles, muebles, valores o derechos que comprendan la
infraestructura requerida para el cumplimiento de las funciones del INAC.

7. El resultante de las multas administrativas que se impongan al tenor de lo dispuesto
en la presente Ley.
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Articulo 14 Resguardo del patrimonio

Se prohibe que los bienes, derechos, recursos econémicos, partidas de presupuesto o
productos derivados del ejercicio de las funciones y propiedad del INAC, sean
destinados a intereses, personas e instituciones ajenas al INAC y para propésitos
distintos a la aeronautica civil. Tampoco podra donarse, alquilarse o de cualquier
manera trasladarse, los inmuebles, muebles o derechos que integran su patrimonio,
sin que exista autorizacion legal y contraprestacion debidamente sustentada.

CAPITULO Il
DEL CONSEJO DIRECTIVO

Derogado.

Articulo 15 Atribuciones y funciones del Consejo Directivo del INAC
Derogado.

Articulo 16 Composicion
Derogado.

CAPITULO Il
DIRECTOR Y SUBDIRECTOR

Articulo 17 Director General, nombramiento, atribuciones y funciones
El INAC estara a cargo de un Director General quien sera nombrado por el Presidente
de la Republica y sera responsable de la administracién general de la Institucién.

El Director General podra:

1. Aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacién técnica de la aeronautica civil
en armonia con las normas de la OACI, en especial en atencién a las
recomendaciones contenidas en los Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional y de conformidad con las fuentes de derecho consignadas en el Articulo
6 de esta Ley. En especial, velar por el estricto cumplimiento del contenido de la
presente Ley.

2. Autorizar y supervisar que la construccion, mantenimiento y operacion de los
aerédromos, asi como la prestacidn de los servicios de aeronavegacion, de seguridad
de la aviacion y el control de trafico aéreo, cumplan los requisitos técnicos de
seguridad y de proteccidn al vuelo, de acuerdo con las normas nacionales e
internacionales. Ordenar que se realicen las verificaciones que sean del caso sobre
aeronaves, aerédromos y servicios aeronauticos que le sean conexos, asi como sobre
el personal técnico aeronautico.

3. Expedir, o cancelar certificados de matricula.

4. Expedir, convalidar, prorrogar, suspender, renovar, revalidar, cancelar o revocar
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certificados de aeronavegabilidad.

5. Expedir, convalidar, prorrogar, suspender, renovar, revalidar, cancelar o revocar las
licencias y habilitaciones del personal aeronautico de vuelo y de tierra.

6. Dar cumplimiento a las recomendaciones de los informes de la Agencia
Nicaraglense de Investigacién de Accidentes e Incidentes, ocurridos en el territorio
nacional o fuera del mismo, si le es permitido, cuando resultaren siniestrados pasajeros
0 aeronaves de nacionalidad nicaraglenses.

7. Presidir en coordinacidn con otras instancias pertinentes, las actividades de
busqueda, salvamento y rescate de las aeronaves accidentadas en el territorio
nacional o en aguas jurisdiccionales.

8. Propiciar y mantener en forma permanente la capacitacion de sus recursos
humanos, ya sea directamente o por medio de contratos convenidos con instituciones
educativas aeronduticas, nacionales o extranjeras.

9. Autorizar el transito o aterrizaje de vuelos especiales de aeronaves civiles, o de los
que deriven de instrumentos internacionales de los que Nicaragua forma parte.

10 Realizaran las coordinaciones necesarias con otras instituciones del Estado, como
son: el Ministerio de Relaciones Exteriores, el Ejército de Nicaragua y la Policia
Nacional, entre otras. Se requerira previa autorizacion de la Asamblea Nacional de
conformidad al parrafo tercero del Articulo 92 Cn.

11. Dirigir, orientar y llevar a cabo el proceso de certificacion de empresas nacionales
que pretendan realizar servicios de Transporte Aéreo y otra actividad aeronautica,
previo al otorgamiento del Certificado Operativo (CO) o Certificado de Operador Aéreo
(COA).

12. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar Certificados
Operativos (CO) y/o Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas nacionales
que presten el servicio publico de transporte aéreo nacional, regular o no-regular, o
que se dediquen a trabajos aéreos.

13. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar Certificados de
Operador Aéreo (COA) a empresas nacionales que presten el servicio publico de
transporte aéreo internacional regular o no-regular.

14. Otorgar, prorrogar, suspender, revocar, modificar, o cancelar los Certificados
Operativos (CO) y/o los Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas de
transporte aéreo, a empresas de servicio agricola, a talleres de mantenimiento de
aeronaves, a escuelas de ensefianza aeronautica y otros servicios aeronauticos.

15. Exigir a las empresas extranjeras su Certificado de Operador Aéreo.
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16. Realizar las reexaminaciones que sean necesarias a cualquier persona de
aeronautica, sea natural o juridica, a fin de constatar que conserva las cualidades
necesarias para seguir ostentando cualquier tipo de certificacion que se le haya
otorgado con anterioridad. En caso de que se compruebe insuficiencia en las
cualidades necesarias, podra revocar, cancelar, suspender o restringir segun el caso,
la Certificacion en cuestién.

17. Delegar en su personal e Inspectores, funciones especificas, quienes debidamente
identificados tendran libre acceso a todas las personas, aeronaves, lugares,
instalaciones y documentos que sean requeridos por las normas nacionales e
internacionales, para realizar la inspeccién y funcién de vigilancia, debiendo
determinar si cumplen con las condiciones de seguridad aérea operativa y en ejercicio
de esa delegacién podran ordenar el retiro temporal o definitivo de vuelo de una
aeronave o las acciones que correspondan de conformidad con la presente Ley y las
regulaciones técnicas complementarias.

18. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados
de explotacidon de servicio publico de transporte aéreo interno, regular y no regular, a
empresas nacionales.

19. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados
de explotacién de servicio de transporte aéreo internacional, regular y no regular, a
empresas nacionales y extranjeras.

20. Aprobar o rechazar las tarifas de transporte publico aéreo de pasajeros, cargas y
correos nacionales; asi como recibir la informacidn sobre las tarifas de transporte
publico aéreo internacional, comercial de pasajeros, carga y correos, y revisarlas y
proponer modificaciones de acuerdo con lo establecido en la presente Ley.

21. Proponer el programa de trabajo y presupuesto del INAC al Presidente de la
Republica.

22. Supervisar el funcionamiento de los servicios aeronauticos que hayan sido dados
en concesién o adjudicados para la inspeccion, operacién, administracion o
explotacién de los mismos.

23. Recibir, gestionar, tramitar, suscribir, negociar créditos y donaciones, asi como
celebrar contratos administrativos y convenios de cooperacion interinstitucionales, con
organismos e instituciones nacionales o internacionales, para el mejor desemperio del
INAC, esto ultimo previa aprobacion del Presidente de la Republica.

24. Administrar y ejecutar el presupuesto del INAC, asi como llevar los registros
correspondientes.
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25. Aplicar las sanciones contempladas en esta Ley, particularmente las que deriven
de las infracciones consignadas en el TITULO XIII.

26. Contratar el personal necesario para el correcto desempeiio del INAC, inclusive la
terminacion del mismo, de conformidad con la Ley de la materia. A su vez, cuando lo
estime conveniente podra delegar esta atribucidén parcial o totalmente en otro
funcionario.

27. Dictar los manuales de funcionamiento interno.

28. Conocer y resolver los recursos administrativos de revision por las actuaciones
dictadas por el mismo y los recursos administrativos de apelaciéon por las actuaciones
o resoluciones de los inferiores jerarquicos, a efecto de subsanar los errores de
apreciacion, de fondo o los vicios de forma en que se hubiere incurrido al dictarlos, de
conformidad con la Ley N°. 290, Ley de Organizacion, Competencia y Procedimientos
del Poder Ejecutivo, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 102 del 3 de junio de
1998.

29. Aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacion técnica de la gestion de la
seguridad operacional, en armonia con las Normas de OACI, como ejecutivo
responsable de la implementacién, mantenimiento y la mejora del Programa Estatal de
la Seguridad Operacional (SSP) en todo el sistema de Aviacion, pudiendo dictar
normativas o regulaciones técnicas aeronauticas, asi como delegar en su personal la
supervisidon de la seguridad operacional de acceso a las aeronaves, operaciones,
instalaciones, personal y registros conexos, estableciendo regulaciones o normas y
politicas para garantizar la proteccion de las fuentes de informacion obtenidas a partir
del sistema de notificacidén voluntaria y confidencial, asi como configurar mecanismos y
procedimientos para recopilar y analizar datos de sucesos con notificacion obligatoria y
promover el intercambio de informacién con otros Estados.

30. Ejercer las demas atribuciones y funciones que le faculte la presente Ley.

Articulo 18 Requisitos para ser Director General

Sin perjuicio de lo establecido en el Articulo 152 Cn. para ser Director General, se
requieren las siguientes calidades: Deberan tener probada experiencia e idoneidad
técnica en el sector aeronautica:

1. Ser nacional de Nicaragua.

2. Ser persona de reconocida honorabilidad, capacidad y experiencia en cuestiones
aeronauticas.

3. No tener durante su gestion, vinculos, intereses o0 dependencia econdmicos con
empresas nicaragienses o extranjeras que exploten comercialmente cualquier
actividad aeronautica.
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4. No tener juicio pendiente ni haberlo tenido con cualquier Empresa de Transporte
Aéreo Comercial autorizada para operar.

5. No podra ser nombrado Director General, quien tenga inhabilidad especial declarada
por autoridad judicial competente.

6. No ser militar en servicio activo.

Articulo 19 Nombramiento del Subdirector General y Direccidon ad-interim
El INAC, contara con un Subdirector General, nombrado por el Presidente de la
Republica, quien debera reunir los mismos requisitos exigidos para el Director General.

En caso de ausencia temporal del Director General, asumira el cargo el Subdirector
General, con las responsabilidades y atribuciones propias del Director General. En la
ausencia concurrente del Director y Subdirector, asumira ad-interim la persona que
designe el Presidente de la Republica.

TiTuLom
DE LA CIRCULACION AEREA

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 20 Reglas aplicables a la entrada y salida de aeronaves
Los vuelos de ingreso o salida del espacio aéreo nacional deberan efectuarse por las
rutas o aerovias fijadas por la Autoridad Aeronautica.

Los vuelos internacionales solo podran efectuarse, despegando o aterrizando en
aeropuertos o hidropuertos internacionales expresamente designados para tal fin por
la autoridad aeronautica.

Articulo 21 Excepciones

Las aeronaves civiles y militares en vuelo no comercial o las aeronaves civiles o de
Estado en mision humanitaria, sanitaria, de asistencia, busqueda, rescate o de policia,
estaran dispensadas de la obligacidn establecida en el parrafo primero del Articulo
anterior; pero deberan dar aviso de la posicidn y trayectoria de sus vuelos a las
autoridades aeronauticas nacionales.

Articulo 22 No desplazamiento de aeronaves

No podra efectuarse el desplazamiento de una aeronave sino en caso de necesidad
para asegurar el salvamento o cuando lo determine el INAC a través de su Director
General. Sin autorizacion de esta ultima no se removeran del lugar del aterrizaje las
mercancias, equipajes y suministros, a menos que sea necesario removerlos para
evitar su pérdida o destruccion.
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Articulo 23 Incursion de nave extranjera

Si una Aeronave extranjera hubiese penetrado en territorio nicaragiiense sin
autorizacion o hubiese violado prescripciones relativas a la circulacion aérea, debera
ser obligada a aterrizar y podra ser detenida por la fuerza militar o policial
correspondiente.

Articulo 24 Normas internacionales relativas a naves extranjeras

Para tales efectos del Articulo anterior, las autoridades competentes haran uso de
todos los medios admitidos por el derecho internacional, teniendo cuidado de no poner
en peligro la vida de los ocupantes de la aeronave ni la seguridad de ésta, sin perjuicio
de los derechos y obligaciones otorgados por la Carta de las Naciones Unidas y otros
instrumentos internacionales pertinentes, ratificados por el Estado de Nicaragua.

Articulo 25 Incursion indebida

Debera ser obligada a aterrizar y podra ser detenida por la fuerza Militar o Policial, la
aeronave civil extranjera que sobrevuela territorio nicaragtiense, cuando la autoridad
tenga motivos razonables para llegar a la conclusion de que se utiliza para propdsitos
incompatibles con los fines del Convenio Internacional de Chicago de 1944 y otros
convenios en los cuales la Republica de Nicaragua sea parte.

Asi mismo, el INAC puede dar a dicha aeronave toda otra instruccién necesaria para
poner fin al acto de violacion ocurrido.

Articulo 26 Prohibicién de uso

El INAC a través de su Director General, tomara las medidas adecuadas para prohibir
el uso deliberado de aeronaves privadas matriculadas en la Republica de Nicaragua u
operadas por un explotador que tenga su domicilio principal o residencia permanente
en el territorio nicaragliense, para cualquier propdésito incompatible con los fines del
Convenio de Chicago de 1944.

CAPITULOII
DEL CONTROL Y PROTECCION AL VUELO

Articulo 27 Responsabilidad estatal

La Autoridad Aerondautica sera responsable de la regulacion de la circulacidon aérea,
del funcionamiento de los aer6dromos destinados a la navegacion aérea nacional e
internacional y de los servicios aéreos relacionados con éstos. La autoridad
aeronautica nicaraguense regulara en el espacio aéreo nacional, el transito seguro,
eficiente y ordenado de las aeronaves civiles y de Estado, mediante normas de
circulacion aérea prescritas en la presente Ley y en las regulaciones técnicas.

Articulo 28 Certificados de aeronavegabilidad
La Autoridad Aeronautica sera la competente para expedir, convalidar, prorrogar,
renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados de aeronavegabilidad,
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sobre la base de las inspecciones periddicas. No sera autorizada para el vuelo
ninguna aeronave que no tenga su certificado de aeronavegabilidad otorgado de
conformidad a las condiciones y requisitos establecidos en la presente Ley y las
regulaciones técnicas respectivas.

Se entiende por certificado de aeronavegabilidad el documento que, una vez
efectuadas las correspondientes pruebas e inspecciones en vuelo y en suelo de
conformidad a la Regulacién técnica vigente, identifica a la nave apta y en condiciones
técnicas satisfactorias, para fines operativos e indica el tipo de habilitacién de la
misma para su utilizacién.

Articulo 29 Idoneidad del personal de abordo

Las personas que se desemperfien en funciones aeronduticas abordo de aeronaves
nacionales o extranjeras, deben poseer, para la operacion y manejo de las mismas,
licencias y habilitaciones reconocidas por la Autoridad Aeronautica correspondiente.

Articulo 30 Libertad de circulacién

La circulacidn de las aeronaves civiles nicaragtienses en vuelo no comercial sera libre
dentro del territorio nacional y su espacio aéreo, siempre que cumplan con las normas
consignadas en la presente Ley y las regulaciones técnicas.

Ninguna persona, en razén de un derecho de propiedad superficiario, podra oponerse
o impedir el vuelo de las aeronaves. Si éstas, con motivo de un vuelo, ocasionaren
algun perijuicio al propietario, éste tendréd derecho a ser indemnizado conforme a las
normas previstas al efecto en esta Ley.

Articulo 31 Aterrizajes de emergencia fuera de zonas controladas

En caso de emergencia cualquier aeronave podra aterrizar en aerédromos privados,
incluso en cualquier superficie que, sin ser aerédromo, se pueda prestar al aterrizaje,
debiendo informar inmediatamente a la autoridad aeronautica mas préxima o en su
defecto a la autoridad Militar o Policial mas cercana. El despegue o continuacion del
viaje de la aeronave se realizara a juicio de la Autoridad Aeronautica.

El precepto contenido en este Articulo, es valido aun cuando el aterrizaje de
emergencia se haga en aerédromos 0 zonas bajo autoridad militar, sin perjuicio de las
verificaciones que se entiendan necesarias efectuar.

Articulo 32 Regulacidn de ciertos vuelos especiales
Sdélo con el permiso de la Autoridad Aeronautica se podra volar por encima o por
debajo de las alturas que ella haya determinado.

Los vuelos acrobaticos o de exhibicion, requeriran permiso de la Autoridad
Aeronautica en las condiciones que establezca la regulacion técnica respectiva.

Articulo 33 La circulacion de helicopteros
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Se faculta instituir alrededor de los aerédromos, zonas provistas de helisuperficies, en
las cuales podran evolucionar helicépteros a los efectos de realizar operaciones de
apoyo a la aviacion civil, de reconocimiento, rescate; o labores sanitarias de urgencia.

Las condiciones de operacion de los helicopteros en estas helisuperficies seran
establecidas en la regulacion técnica vigente para tal fin.

Articulo 34 Excepciones al régimen de aeronaves

El INAC a través de su Director General podra establecer o disponer excepciones al
régimen de ingreso de aeronaves publicas o privadas extranjeras cuando se trate de
operaciones de busqueda, salvamento y rescate, o de vuelos que correspondan a
razones sanitarias o humanitarias.

Articulo 35 Obligacion de notificacion internacional

Se prohibe volar sobre zonas declaradas prohibidas o sobre zonas restringidas sin
autorizacion. El INAC notificara a los paises miembros de la OACI, a través de ésta,
las zonas de trafico aéreo que sean clasificadas de prohibidas y restringidas. Si no lo
hace, se considerara que tales no existen.

Articulo 36 Mapas aeronauticos

El Gobierno de Nicaragua colaborara con los paises miembros de la OACI en la
elaboracién y publicacion de los mapas aeronauticos que correspondan a su territorio,
y certificara como oficiales para el uso de la navegacién dentro del territorio nacional.

Articulo 37 Requisitos que deben Cumplir las aeronaves
Toda aeronave que circule u opere en el espacio aéreo de Nicaragua, debera llenar
los requisitos siguientes:

1. Ostentar en forma claramente visible las marcas de nacionalidad y matricula que le
correspondan.

2. Llevar los documentos de abordo indicados en el Articulo siguiente y cumplir con las
exigencias que establecen las normas internacionales vigentes, la presente Ley y las
regulaciones técnicas.

3. Estar provistas de equipo radioeléctrico para comunicaciones y éstos poseer
licencias expedidas por autoridad competente. La Autoridad Aeronautica determinara
que aeronaves pueden ser dispensadas de este requisito.

Articulo 38 Documentos de abordo

Toda aeronave que vuele sobre el territorio nacional u opere en él, debera portar los
documentos siguientes:

1. Certificado de matricula.
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2. Certificado de aeronavegabilidad.
3. Licencias y habilitaciones de la tripulacion y del equipo de radio.
4. Documentos referentes a la aeronave y a los pasajeros.

5. Documentos de Abordo: Diario de Abordo o Bitacora de Vuelo, Libro de Personas y
cualquier otro Libro o Manual técnico que establezcan las regulaciones técnicas.

6. Certificado(s) de seguro(s) vigente(s).
7. Si lleva carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la misma.
8. Cualquier otro que puedan establecer las regulaciones técnicas.

Articulo 39 Anotaciones en los Documentos de Abordo
Se anotara en los documentos de abordo lo siguiente:

1. Diario de Abordo: El piloto al mando debera dejar constancia de cualquier hecho o
incidente anormal o extraordinario que ocurra abordo desde el punto de vista técnico
operacional.

2. Libro de Personas: El piloto al mando anotara en dicho libro, los hechos
trascendentes de estado civil de personas, como son los nacimientos, las defunciones
o los testamentos, que puedan ocurrir abordo. A requerimiento de los interesados, el
explotador de la aeronave debera otorgar copias de estas anotaciones.

Articulo 40 Inspeccidn y control
Cuando los imperativos de seguridad lo exijan, la Autoridad Aeronautica realizara todo
tipo de inspeccion de lo que sea necesario en cualquier momento y lugar.

El servicio de control de transito aéreo sera suministrado con el fin de mantener la
debida separacién de las aeronaves que operan segun sus respectivos planes de
vuelo. Entre otras razones para prevenir colisiones entre aeronaves y prevenirlas
también en el &rea de maniobras entre aeronaves y obstaculos. A la vez, para agilizar
y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

El servicio de transito aéreo se suministra para otorgar servicios de informacién de
vuelos, alerta, control de areas y control de aproximacién y control de aerédromos.

El controlador de transito aéreo es la persona que se dedica a brindar los servicios de
control de transito aéreo de area, de aproximacion y de aerodromos.

Articulo 41 Retencidn
La Autoridad Aeronautica tiene la facultad y deber de impedir la realizacién de un
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vuelo que, a su buen juicio, no reuna las condiciones de seguridad exigidas por la
presente Ley y las regulaciones técnicas aeronduticas vigentes.

Articulo 42 Transporte de mercancias peligrosas

Para transportar objetos que constituyan o puedan constituir un peligro para la
seguridad publica o la seguridad nacional, debera obtenerse permiso de la Autoridad
Aeronautica y adoptarse las medidas necesarias prescritas en las normas y
regulaciones técnicas en conformidad a las normas y métodos de la OACI en la
materia.

Articulo 43 Control sobre las actividades aerofotogramétricas

La Autoridad Aerondutica regulara y controlara el uso a bordo de las aeronaves, de
instrumentos que permitan registrar desde el cielo, el suelo o las aguas jurisdiccionales
del territorio nicaragtiense, o efectuar levantamientos topograficos,
aerofotogramétricos y otros semejantes, de esta actividad se informara a los
organismos militares y policiales correspondientes.

TITULO IV ,
DE LA INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

CAPITULO |
GENERALIDADES

Articulo 44 Concepto de infraestructura aeronautica

La infraestructura aeronautica comprende todas las instalaciones y servicios
destinados a permitir, facilitar, ordenar y asegurar las operaciones aeronauticas,
cualquiera que sea el lugar donde se encuentren ubicados.

Articulo 45 Los Servicios de Navegacion Aérea

Los Servicios de proteccion y ordenamiento de vuelos, los de control de transito aéreo,
los de busqueda y salvamento de aeronaves, los de apoyo a la aeronavegacion, las
comunicaciones aeronauticas, la informacion meteoroldgica, el balizamiento, los de
seguridad de aviacion y cualquier otro servicio destinado a la seguridad y eficacia de la
actividad aeronautica, operaran todos de acuerdo con la presente Ley, las leyes y las
regulaciones técnicas que hubieran sido dictadas, teniendo siempre en cuenta lo
preceptuado en el Convenio de Chicago y sus Anexos.

Articulo 46 Aerédromo

Aerddromo es toda area delimitada, terrestre o acuatica, habilitada por la Autoridad
Aeronautica y destinada a la llegada, salida y maniobras en la superficie de las
aeronaves.

Los aerédromos se dividen en civiles y militares. Son aerédromos militares los
destinados exclusivamente a fines militares. Son aerédromos civiles todos los demas.
Las disposiciones de esta Ley se aplican a los aerédromos civiles.
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Los aerédromos civiles se dividen en publicos y privados. Son publicos aquellos
abiertos al uso publico de la aeronavegacion; y privados los destinados al uso
particular. Los aerodromos civiles podran ser usados gratuitamente por las aeronaves
del Estado. La condicion del propietario del inmueble no califica a un aerédromo como
publico o privado.

Articulo 47 Condiciones de operacion

El establecimiento y operacién de un aer6dromo se hara previa autorizacion y
habilitacién de la Autoridad Aeronautica, la que determinara por medio de regulaciones
técnicas, las normas pertinentes sobre su instalacion, destino y funcionamiento.

Si no se cumplen o dejan de cumplirse las condiciones que motivaron la habilitacién o
se contravinieren las normas técnicas, la Autoridad Aeronautica debera suspender o
dejar sin efecto dicha habilitacion.

Todos los aerédromos y aeropuertos civiles de Nicaragua estaran sujetos al control,
inspeccién y vigilancia del INAC, al que deberan rendirle mensualmente informes
financieros y estadisticos, de sus actividades y movimiento de aeronaves, de
conformidad con las obligaciones contraidas por el Estado de Nicaragua con la OACI.

Articulo 48 Condiciones relativas a los aerédromos privados

La Autoridad Aeronéautica declarara habilitados, a peticion del interesado, los
aerédromos privados que cumplan con los requisitos y condiciones técnicas de
seguridad para las operaciones aeronauticas. Asimismo, suspendera o dejara sin
efecto dicha habilitacion si no se cumplen o se dejaren de cumplir las condiciones que
motivaron la habilitacién.

Articulo 49 Declaracion de utilidad publica

Podran declararse de utilidad publica y de interés nacional los bienes inmuebles
necesarios para el establecimiento de aerédromos publicos o militares y para la
instalacién de equipos de ayuda y proteccion a la navegacidon aérea y de
comunicaciones aeronauticas, previo pago de indemnizacién. Las edificaciones que
fuere necesario eliminar o demoler por constituir obstaculos a la navegacion aérea, a
su senalamiento y balizaje, serdn compensadas.

Articulo 50 Aerodromo y aeropuerto

Son aeropuertos los aerddromos publicos dotados de instalaciones técnicas y
comerciales particularmente adecuados a un importante movimiento aéreo de salidas
y llegadas de aeronaves, generalmente en vuelos internacionales.

El término "aeropuerto" designa, asimismo, a la persona juridica encargada de
organizar, desarrollar o explotar las instalaciones aeroportuarias.

Articulo 51 Suspension, cancelacion o restriccion
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La Autoridad Aeronautica, podra suspender, cancelar o restringir la operacién de un
aerédromo o helipuerto, por razones de interés general de la aviacidén o por
incumplimiento de las condiciones sobre las cuales fue otorgada la autorizacién o por
los casos siguientes entre otros:

1. Cuando sea solicitada por su propietario.

2. Cuando no se lleve el registro de las aeronaves que aterrizan o despeguen de la
misma.

3. Por el incumplimiento de las disposiciones sobre las cuales se le otorgdé la
autorizacion o violacion a las disposiciones legales, reglamentarias y otras que emita el
INAC.

El INAC, tomara las medidas para que un aerédromo cancelado o suspendido no sea
operado y si fuese necesario requerira la intervencién judicial o policial.

CAPITULO I
CLASIFICACION Y CONCESIONES

Articulo 52 Clasificacion de los aeré6dromos

Los aerddromos destinados a la circulacién aérea publica deberan ser certificados por
la Autoridad Aeronautica de conformidad a las regulaciones técnicas. Los aerédromos
se clasifican conforme a las categorias otorgadas por la Autoridad Aeronautica de
acuerdo a las Normas Internacionales de la OACI y son las siguientes:

Categoria 1: Aerédromo destinado a servicios de grandes distancias y habilitado para
operar en todas circunstancias.

Categoria 2: Aerbdromo destinado para operar en todas circunstancias, en especial
los servicios de distancias medianas y ciertos servicios de gran distancia, pero que no
implique etapa de larga distancia a partir de dicho aer6dromo.

Categoria 3: Aerddromo destinado a servicios de corta distancia nacional o
centroamericana y a ciertos servicios de mediana distancia, pero que solo implique
distancia corta a partir de dicho aerédromo.

Categoria 4: Aerdbdromo destinado a la formacion aerondutica, a vuelos deportivos de
aviacién liviana, a vuelos turisticos de breve recorrido y ocasionalmente, a vuelos de
corta distancia.

Categoria 5: Aerddromos destinados a helicopteros y aeronaves de despegue vertical.

Las categorias anteriores seran otorgadas por la Autoridad Aeronautica de acuerdo a
normas internacionales de la OACI.
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Articulo 53 Concesiones

En el caso de los Aeropuertos del Estado, los servicios aeroportuarios y los de
navegacion aérea, su infraestructura y prestaciones aeronauticas que le son conexas,
podran ser objeto de concesiones o de contratos administrativos segun corresponda,
de acuerdo con lo previsto en la Constitucidn Politica y en la Ley de Disposiciones de
Bienes del Estado, Ley N°. 169 y su Reforma, Ley N°. 204.

Por Ministerio de la presente Ley se prohibe la privatizacién de los aerédromos
propiedad del Estado de Nicaragua.

Articulo 54 Participacion o canon periddicos

En el evento de una concesién de conformidad con el Articulo anterior, el INAC
recibira una participacién o un canon peridédicos del concesionario segun se haya
dispuesto en el contrato de concesion respectivo.

Articulo 55 Rol del Estado como garante de la seguridad del vuelo

En todo caso y habida cuenta que el Estado Nacional es siempre el responsable de la
proteccién al vuelo, le correspondera al INAC supervisar el funcionamiento de los
servicios que hayan sido dados en concesion.

TiTULO V
DE LAS AERONAVES

CAPITULO |
CONCEPTO, CLASIFICACION Y CONDICIONES

Articulo 56 Concepto

Se considera Aeronave toda maquina que puede sustentarse en la atmésfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la
tierra.

Articulo 57 Clasificacion

Las aeronaves nacionales se clasifican en aeronaves de Estado y aeronaves civiles.
Son aeronaves de Estado las destinadas al servicio del Poder Publico, como las
militares, de policia y aduana. Las demas aeronaves son civiles, aunque pertenezcan
al Estado.

Articulo 58 Obligacion de certificados

Toda aeronave de matricula nicaragtiense debera estar provista del certificado de
matricula y certificado de aeronavegabilidad, extendidos por la Autoridad Aeronautica,
de conformidad con las normas prescritas en la presente Ley y su regulacion técnica.

Articulo 59 Certificado de Aeronavegabilidad
El certificado de aeronavegabilidad es el documento en el que se hace constar que las
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aeronaves de matricula nicaragtiense han cumplido con las normas, regulaciones y el
control técnico prescritos por el INAC. Cuando se trate de aeronaves extranjeras, la
Direccidn les exigira también el certificado de su Aeronavegabilidad, extendido por la
autoridad competente del pais de su nacionalidad, para permitirles volar en el espacio
aéreo nicaraguense.

Cuando una aeronave se haya accidentado o reportado en una situacion de
emergencia, su propietario debera solicitar un nuevo certificado de aeronavegabilidad
antes de ponerla nuevamente en servicio, o solicitar una inspeccién de la aeronave en
el segundo caso.

Las aeronaves de matricula extranjera estan sujetas a las inspecciones y
verificaciones del INAC, para garantizar sus condiciones operativas y de
aeronavegabilidad.

CAPITULO I
REGISTRO AERONAUTICO

Articulo 60 Deber de registro e inscripcion

El Registro Aeronautico Nacional Funcionard como dependencia del INAC, en la
Capital de la Republica, sera publico y estara a cargo de un Registrador designado por
la Autoridad Aeronautica.

El Registro Aeronautico Nacional constara de un Registro de Propiedad Aeronautica y
un Registro Aeronautico Administrativo.

Cualquier interesado podra tomar conocimiento de la situacion juridica de las
aeronaves inscritas y obtener copias certificadas de dicho Registro.

Las aeronaves tienen la naturaleza juridica de bien inmueble y sus motores bienes
muebles registrables.

El Registro Aeronautico Nacional efectuara la toma de razoén y las inscripciones o
anotaciones de derechos, resoluciones, contratos y demas actos y hechos juridicos
referentes a aeronaves y a sus respectivos propietarios y/o explotadores.

La adjudicacién y otorgamiento de matricula nacional, seran efectuadas en el orden
correlativo determinado en el Indice General que sera llevado al efecto por el Registro
Aeronautico Nacional.

El procedimiento ante el Registro Aeronautico Nacional es escrito.
Se faculta al INAC para aprobar y poner en vigencia el sistema de libros, ficheros y

repertorios en el que deban realizarse las inscripciones y anotaciones a que se refiere
esta Ley.
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Articulo 61 Inscripcién y nacionalidad

La inscripcidn de una aeronave en el Registro Aeronautico Nacional de Nicaragua, le
confiere nacionalidad nicaragliense, sin perjuicio de la validez de los actos juridicos
realizados con anterioridad a la inscripcion.

Ninguna aeronave podra estar validamente matriculada en mas de un Estado. Las
aeronaves matriculadas en otro Estado podran adquirir la matricula nicaragiense,
previa cancelacion de la matricula anterior.

La Inscripcion procedera previo cumplimiento de los requisitos establecidos por el
Reglamento del Registro de la Propiedad Aeronautica y de los legales establecidos por
el Derecho Comun.

No podra inscribirse acto o contrato alguno que modifique, extinga, o transfiera
derechos sin la presentacidon de un certificado o de un documento valido en el que
consten las condiciones de dominio, y eventualmente gravamenes, que versen sobre
las aeronaves o motores de aviacion.

Asimismo, debera proveerse por el solicitante un certificado de origen que emane del
Registro Aeronautico correspondiente a la nacionalidad previa de la aeronave, en el
cual se haga constar la cancelacién de la matricula originaria de la aeronave.
Articulo 62 Marcas distintivas

Las aeronaves deberan ostentar en su exterior, para su individualizada identificacion,
las marcas distintivas de su nacionalidad y matricula que, conforme el respectivo
reglamento, les hayan sido reconocidas y atribuidas.

Articulo 63 Clases de Registro Aeronautico
Los registros seran:

1. Registro de la Propiedad Aeronautica, en el que se inscribiran:

a) Los documentos o actos auténticos, contratos o resoluciones que acrediten la
propiedad de la aeronave o de los motores, la transfieran, modifiquen o extingan.

b) Los derechos reales que se constituyan sobre las aeronaves, los contratos de
arrendamiento o locacion con o sin opcion de compra y los que acrediten la utilizacidon
de las aeronaves.

c) La inutilizacién o pérdida de las aeronaves.

d) Las modificaciones sustanciales que se hagan en las aeronaves.

e) Las pélizas de seguros constituidas sobre aeronaves o motores.
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f) Las escrituras publicas de hipotecas, gravamenes, embargos, interdicciones,
medidas precautorias y demas trabas que pesen sobre aeronaves y motores.

g) Los contratos de prenda industrial o comercial, segun el caso, constituidos sobre
equipos aeronauticos con excepcidon de los motores.

h) En general, cualquier hecho que pueda alterar o se vincule a la situacion juridica de
las aeronaves.

Al margen de la inscripcién de la propiedad correspondiente, se anotaran las marcas
de nacionalidad y matricula de las aeronaves, sus modificaciones y cancelaciones.

El INAC comunicara a la OACI y a los paises, con los que Nicaragua tenga tratados de
aviacién civil, las inscripciones y cancelaciones de matriculas que se hagan en el
Registro de la Propiedad Aeronautica.

2. Registro Aeronautico Administrativo, en el que se inscribiran:

a) Las matriculas con las especificaciones del caso que individualicen las aeronaves,
junto con sus respectivos certificados de aeronavegabilidad.

b) Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones para ejercer los servicios
aéreos regular, no regular, nacional, internacional, privado por remuneracion, sus
cancelaciones y modificaciones.

c) Las licencias y habilitaciones del personal técnico aeronautico de aire y de suelo, las
renovaciones, suspensiones o cancelaciones de éstas.

d) Los actos y resoluciones administrativas que autoricen la infraestructura
aeroportuaria, los talleres aeronauticos y las escuelas de aviacién existentes en el
pais.

e) Los Certificados de Explotador Aéreo, las concesiones y autorizaciones que
conforme la presente Ley y reglamentos conexos se extiendan para ejercer el servicio
de transporte aéreo.

f) Los demas documentos de trascendencia administrativa cuya inscripcién ex1Jan
esta Ley o sus reglamentos.

Articulo 64 Inscripcion facultativa de las aeronaves

Las personas de que tratan los numerales 1y 2 del Articulo 68 de esta Ley, cuando
sean compradores al crédito o arrendatarios con o sin opcién de compra de una
aeronave propiedad de persona extranjera no domiciliar en Nicaragua, podran solicitar
la inscripcion y matricula provisional en el Registro de la Propiedad Aeronautica. El
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Registrador practicara en primer asiento las inscripciones provisionales, asignandoles
validez temporal durante el plazo de vigencia del contrato que dio origen a la
inscripcion. El vendedor tendra derecho a reservar la propiedad hasta el pago total del
precio de venta convenido.

En el supuesto de prérroga contractual o de adquisicion del pleno dominio por el
poseedor, debera acreditar documentalmente tal extremo ante el Registro Aeronautico
Nacional, solicitando la practica del asiento correspondiente, al menos con quince dias
de antelacién a la finalizacion del plazo de validez de esta matricula. De no justificar
las circunstancias mencionadas, se procedera de oficio a la cancelacion de la
inscripcién practicada.

El arrendatario que acepte la opcién de compra referida en este Articulo, podra
solicitar al Registrador que inscriba a su favor el dominio. El Registrador practicara la
inscripciéon definitiva en otro asiento en la misma cuenta registra! y procedera a otorgar
la matricula con caracter definitivo.

Articulo 65 Cancelacién de marcas y matriculas nicaragiienses
La matricula de una aeronave sera cancelada en los casos siguientes:

1. Cuando la aeronave fuese matriculada en pais extranjero.
2. A solicitud escrita y auténtica del propietario de la aeronave.
3. Cuando su propietario dejase de reunir los requisitos para ser tal.

4. Cuando la aeronave fuere declarada perdida o averiada tan severamente que su
certificado de aeronavegabilidad quedase sin efecto.

5. Cuando su cancelacion fuese declarada por mandato judicial.

6. Cuando la aeronave fuere declarada en abandono.

En todos estos casos la cancelacion se producira sin perjuicio de los actos juridicos
cumplidos con anterioridad a ella, inclusive la salvaguarda de derechos de acreedores

que, eventualmente, tengan gravamenes sobre las aeronaves.

La cancelacién de la marca y matricula implica la cancelacidn del registro de la
aeronave.

CAPITULO Il
EXPLOTACION DE AERONAVES

Articulo 66 Concepto de explotador de servicio publico de transporte aéreo
Son legitimos explotadores las siguientes personas naturales o juridicas:
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1. El propietario de la aeronave o quien la use por cuenta propia o por medio de sus
dependientes, cuando se trate de servicios aéreos privados. Salvo prueba en
contrario, el propietario es la persona cuyo nombre aparece en el Registro Aeronautico
Nacional. Se presume que el propietario es el explotador de la aeronave, a menos que
hubiese transferido ese caracter por contrato debidamente inscrito en el Registro
Aeronautico Nacional.

2. La empresa que tiene un certificado o permiso de explotacién de servicio publico de
transporte aéreo o que se dedique a trabajos aéreos.

3. El fletante que se ha reservado la conduccién técnica de la aeronave y la direccion y
autoridad sobre la tripulacion.

4. El arrendatario que ha adquirido la conduccion técnica de la aeronave arrendada y
la direccion y autoridad sobre la tripulacion.

Articulo 67 Sujeto de responsabilidades
La inscripcién del contrato mencionado en el inciso 1 del Articulo precedente, libera al
propietario de las responsabilidades inherentes al explotador.

En caso de no haberse inscrito el contrato, el propietario y el explotador seran
solidariamente responsables de los perjuicios ocasionados a causa de la aeronave.

Articulo 68 Propiedad de aeronave nicaragiiense
Para ser propietario de una aeronave de matricula nicaragiense se requiere:

1. Ser persona natural o juridica nicaragiense.

Si se trata de varios copropietarios, la mayoria cuyos derechos excedan de la mitad
del valor de la aeronave, deben mantener su domicilio real en Nicaragua.

Si se trata de una persona juridica, sociedad o asociacion, estar constituida conforme
a las leyes de la Republica o tener domicilio legal en Nicaragua.

2. Ser persona natural extranjera con domicilio permanente en Nicaragua.

3. Ser persona extranjera no domiciliada en Nicaragua, siempre y cuando medie un
contrato de compraventa al crédito o arrendamiento con o sin opcién de compra. La
inscripcion y la matricula son provisionales.

Articulo 69 Inscripcidn de las transferencias de dominio

La transferencia de dominio de las aeronaves, asi como todo acto juridico relacionado
con las mismas, no produciran efectos contra terceros si no van seguidos de la
inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional.
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Articulo 70 Formalidades de los actos y contratos

Los actos y contratos que transfieran propiedad, hagan cesién de derechos o
concedan derecho de utilizacién sobre aeronaves destinados a producir efectos en
Nicaragua, deberan efectuarse mediante escritura publica o instrumento publico segun
corresponda. En el caso de los actos o los contratos realizados en el extranjero
deberan efectuarse, ante notario publico o a través de instrumento publico segun
corresponda, o de acuerdo a las leyes del lugar; o ante la autoridad consular
nicaragliense mas cercana al lugar donde se efectu6 el acto o contrato.

Articulo 71 Arrendamiento de aeronaves

El poseedor de un Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido por el Director, puede
recibir en arriendo una aeronave sin tripulacién de cualquier persona natural o juridica
siempre y cuando: a) El control operacional de la aeronave se transfiera al poseedor
del COA; y b) El contrato de arriendo, debera cumplir con los requisitos y autorizacién
para ser presentado a la autoridad aeronautica para su registro.

Articulo 72 Obligaciones

El arrendatario esta obligado a cuidar la aeronave arrendada con la debida diligencia y
a utilizarla exclusivamente en la actividad aeronautica indicada en el contrato, asi
mismo, esta obligado a pagar la renta en los plazos y lugares convenidos y a devolver
la aeronave al arrendador al término del contrato, en el estado en que la recibid y sin
mas deterioro que los producidos por el uso legitimo y el transcurso del tiempo.

La obligacion del arrendatario comprende la de mantener la aeronave en condiciones
de aeronavegabilidad hasta el término del contrato de arrendamiento.

Articulo 73 Inmovilizacion y restitucion

Procede la inmovilizacion de la aeronave arrendada en caso de incumplimiento de las
obligaciones del arrendatario o de la resolucién del contrato, obligando a la inmediata

restitucion de la aeronave y su documentacién a favor del arrendador previo inventario
de la entrega, bajo la responsabilidad del arrendatario.

La inmovilizacidén de la aeronave procede por resolucion judicial o cuando el contrato
de arrendamiento quede sin efecto en el Registro Aeronautico Nacional. En este ultimo
caso el INAC a peticion de parte legitimada podra disponer la inmovilizacion.

Articulo 74 Cesidén y subarrendamiento
No podra cederse el arrendamiento de una aeronave ni sub-arrendarse sin el
consentimiento expreso del arrendador.

Articulo 75 El Contrato de fletamento de aeronaves

El fletamento es un contrato por el cual el fletante, mediante remuneracién, cede a otra
persona el uso de la capacidad total o parcial de una aeronave determinada, para un
vi aj € 0 una serie de vi aj es, para un numero de kildmetros a recorrer, o para un cierto
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tiempo, reservandose la direccién y autoridad sobre la tripulacién y el control
operacional de la aeronave.

El contrato debe ser escrito y debera regirse por las leyes del lugar de celebracién,
antes de inscribirse en el Registro Aeronautico Nacional requerira la aprobacion de la
Autoridad Aeronautica.

Unicamente se autorizara la operacién de aeronaves fletadas a aquellos operadores
que hayan sido certificados técnicamente para operar en las condiciones requeridas
por las regulaciones técnicas para ese tipo de operacidén y que por alguna razén se
vean imposibilitados temporalmente de operar con su equipo de vuelo, propio o
recibido en arriendo, y su tripulacion.

Articulo 76 Obligaciones reciprocas entre fletante y fletador
Las obligaciones reciprocas entre fletante y fletador seran acordadas por via
contractual entre ambos.

Articulo 77 Intercambio de aeronaves

El contrato de intercambio de aeronaves es aquel mediante el cual dos o mas
explotadores se obligan a la utilizacién de sus aeronaves mutuamente, con o sin
tripulacién. Tales contratos podran celebrarse como contratos de arrendamiento o
fletamento reciprocos. Deberan ser por escrito e inscribirse en el Registro de
Aeronautica Nacional.

Articulo 78 Transferencia

Cuando una aeronave con matricula nicaraglense sea explotada en otro Estado
mediante un contrato de arrendamiento o fletamento, el INAC, podra transferirle a ese
Estado parte de sus funciones y obligaciones que tiene como Estado de matricula de
la aeronave, de conformidad a lo establecido en el Convenio de Chicago. EI INAC
quedara eximida de su responsabilidad con respecto a las funciones y obligaciones
que transfiera.

Articulo 79 Asuncion de responsabilidad

Cuando una aeronave con matricula extranjera sea explotada en territorio
nicaraglense, mediante un contrato de arrendamiento o fletamento, el INAC podra
asumir, previa autorizacion del Estado de matricula, parte de las funciones y
obligaciones del Estado de matricula.

~ CAPITULO IV
GRAVAMENES SOBRE AERONAVES

Articulo 80 Hipoteca

Las aeronaves podran hipotecarse. También se podran hipotecar los motores en el
tanto en que sean partes divisibles de la aeronave. Ni las aeronaves ni los motores
seran susceptibles de otros derechos de garantia.
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Articulo 81 Acreedores hipotecarios y aseguradores

Los acreedores hipotecarios deberan notificar a los aseguradores de aeronaves
acerca de la existencia de gravdamenes hipotecarios. Esta notificacidén la haran con el
objeto de facilitarse que les sean pagados sus créditos a ellos con las indemnizaciones
por seguros existentes a favor del explotador.

Articulo 82 Resguardo del Derecho del Acreedor Extranjero
Al Acreedor Hipotecario domiciliado en el extranjero, debera notificarsele la pérdida,
inutilizacién y abandono de las aeronaves y motores hipotecados.

Articulo 83 Embargo

Todas las aeronaves y sus motores con excepcion de las aeronaves de Estado, son
susceptibles de embargo. La anotacién del embargo en el Registro Aeronautico
Nacional, confiere a su titular la preferencia de ser pagado sin perjuicio de los créditos
preferenciales.

Articulo 84 Prohibicion de inmovilizar las aeronaves

Los titulares de créditos y de derechos de garantia sobre las aeronaves; no podran
valerse de su condicion de acreedores para inmovilizar las aeronaves destinadas al
transporte publico. En los casos de embargo o de cualquier otro aseguramiento judicial
de aeronaves destinadas a un servicio publico de transporte, la autoridad judicial que
hubiere decretado la medida, proveera lo necesario para que no se interrumpa el
servicio y hara el hecho del conocimiento del INAC.

CAPITULO V
MANTENIMIENTO Y ABANDONO DE AERONAVES

Articulo 85 Obligacion de mantenimiento diligente

Las personas naturales o juridicas que operen aeronaves, deberan efectuar la
inspeccién, mantenimiento, alteracion y reparacién de su equipo aeronautico, de
acuerdo con las regulaciones técnicas aeronauticas y las directrices establecidas en
concordancia con esta Ley.

Articulo 86 Personal de mantenimiento

Las personas que se ocupen de operar, inspeccionar, mantener, alterar y reparar el
equipo aeronautico y todo cuanto le sea conexo, deberan contar con las respectivas
licencias y cumplir con los requisitos legales y las regulaciones técnicas aeronauticas
vigentes.

Articulo 87 Registros de mantenimiento
Los registros correspondientes al mantenimiento de las aeronaves, deberan ser
llevados al dia, de acuerdo con lo que disponga el reglamento respectivo.

Articulo 88 Abandono de aeronave
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El hallazgo de una aeronave sin persona alguna a bordo o en custodia de la misma, se
notificara a su presunto propietario o utilizador.

Se considerara abandonada una aeronave o los componentes de ella:

1. Cuando no sea posible determinar su legitima propiedad por los documentos de a
bordo, marcas de nacionalidad y matricula.

2. Cuando su propietario o utilizador manifieste de modo inequivoco que ha tenido la
intencion de abandonarla.

3. Cuando por mas de seis (6) meses permanezca en un aerddromo sin efectuar
operaciones y no se halle bajo cuidado directo o indirecto de su propietario o
explotador.

Articulo 89 Presuncion a favor del Estado

Las aeronaves de matricula y bandera nacional o extranjera que se encuentren
debidamente registradas en el INAC, y estén abandonadas o inmovilizadas de hecho
en el territorio nacional, integras con sus partes, o sélo sus despojos, se reportaran
como abandonadas a favor del Estado de Nicaragua, cuando su duefio o explotador
no se presente a reclamarlas o retirarlas dentro de los cuarenta y cinco (45) dias de
realizada la notificacién del accidente, inmovilizacién o abandono.

Para facilidad del propietario, la Autoridad Aeronautica hara publicar edictos, en
cualquier medio de comunicacién social escrito de circulacién nacional, sin perjuicio de
su posterior publicacidén en La Gaceta, Diario Oficial; notificando del hallazgo, por tres
(3) dias consecutivos y después de cinco (5) dias habiles a partir del ultimo aviso.

Una vez transcurrido el plazo de seis (6) meses, las aeronaves que no estén integras
en sus partes o sus despojos seran rematadas en subasta publica por las Autoridades
del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y su importe debera ser incorporado al
Presupuesto General de la Republica, debiendo deducirse una recompensa que
oscilara entre un dos por ciento 2% y hasta un veinte por ciento 20% del valor
obtenido, asi como las costas que en su caso hubiere causado la remocion o
reparacién de las aeronaves.

Las aeronaves de matriculas y banderas nacionales o extranjeras, que se presuman
que han sido utilizadas para la comisidén de cualquier tipo de ilicito, por ministerio de la
presente Ley, pasaran a formar parte de la fuerza Aérea del Ejército de Nicaragua.

En los casos de las aeronaves abandonadas por su legitimo propietario o arrendatario
y Cuyo uso sea la aviacion agricola, seran entregadas al INAC, para que este disponga
en subasta publica de las mismas y los fondos provenientes de la subasta, deberan
ser depositados por el adquiriente en ventanilla unica del Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico, el que debera entregar al INAC dichos fondos para que complemente
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Su presupuesto de gastos corrientes.

Las Aeronaves abandonadas o inmovilizadas de hecho en Nicaragua, se entregaran
en depodsito a la Fuerza Aérea del Ejército de Nicaragua y transcurrido el plazo de seis
(06) meses, pasaran a ser parte de los inventarios de la fuerza Aérea del Ejército de
Nicaragua.

Articulo 90 Abandono peligroso

Cuando la aeronave abandonada, sus partes o despojos, representen un peligro para
la navegacion aérea, o cuando su permanencia en el lugar del accidente o
inmovilizacion pueda agravar el deterioro del bien, la Autoridad Aeronautica podra
proceder a su inmediata remocion.

Articulo 91 Gastos ocasionados
Los gastos que causen la remocion y conservacion de la aeronave, seran a cargo del
propietario o explotador o de quien pueda beneficiarse con ellos.

TiTuLovi
DEL PERSONAL AERONAUTICO

CAPITULO |
CLASIFICACION Y CONDICIONES

Articulo 92 Personal aeronautico

Personal aeronautico es aquel que desempena a bordo de las aeronaves o en tierra
las funciones técnicas propias de la aeronautica, como son: la conduccion, direccion,
operacion, cuido y servicio de las aeronaves.

El ejercicio de funciones técnicas propias de la aerondutica requiere de licencias y
certificados médicos expedidos por la Autoridad Aeronautica.

Articulo 93 Clasificacion
El personal aeronautico se clasifica en personal de vuelo y de tierra.

Articulo 94 Personal de vuelo

El personal de vuelo se divide en tripulacién de vuelo, a cargo de la operacién, mando
y funcionamiento de la aeronave; y la tripulacion cabina, a cargo del cuidado y
seguridad de las personas o cosas transportadas en la aeronave.

Por razones de seguridad y calidad técnica, la Autoridad Aeronautica podra determinar
el numero del personal aeronautico que debe operar en una aeronave, en funcién de
sus caracteristicas y las del vuelo, que nunca deberé ser inferior al establecido en el
manual de vuelo de la aeronave.

Articulo 95 Personal de tierra
El personal de tierra comprende al que esta a cargo del despacho, la estiba,
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inspeccidén, mantenimiento, alteracion y reparacién de las aeronaves; asi como al
encargado del control del transito aéreo y de las operaciones de estaciones
aeronauticas.

Articulo 96 Certificados, licencias y habilitaciones

La Autoridad Aerondautica regulara el otorgamiento de titulos habilitantes del personal
aeronautico. Las regulaciones técnicas estableceran los requisitos para el
otorgamiento, renovacién, revalidacion, suspension, cancelacion, revocacion y
convalidacién de los diversos tipos o clases de certificados, licencias y habilitaciones
que debe expedir la Autoridad Aeronautica; las funciones y obligaciones técnicas del
personal aeronautico; y en general, todos los asuntos atinentes a la seguridad y buen
orden en el ejercicio de las tareas técnico-aeronauticas.

Articulo 97 Convalidaciones

El personal aeronautico procedente del extranjero o nacional formado en el extranjero,
podra ejercer sus actividades en Nicaragua previa convalidacion de su documentacion
por la Autoridad Aerondutica. Se entiende por convalidacion, el acto por el cual el
INAC, mediante la emision de un Certificado, reconoce como valida en Nicaragua las
licencias o habilitaciones otorgadas en otros paises.

Articulo 98 Normas aplicables a las convalidaciones

Las licencias y habilitaciones expedidas o convalidadas en otro pais a los tripulantes
de una aeronave nacional o extranjera, podran ser reconocidas como validas en
Nicaragua, con el objeto de que puedan operar en el espacio aéreo nacional.

Cuando no haya convenio internacional que regule dicho reconocimiento, éste se
llevara a efecto bajo condiciones de reciprocidad, toda vez que se demuestre que las
licencias y habilitaciones fueron expedidas o convalidadas por autoridad competente
en el Estado de matricula de la aeronave, que estan vigentes y que las exigencias
para extenderlas son iguales o superiores a los establecidos en Nicaragua para casos
similares.

Articulo 99 Supervision sobre los asuntos sanitarios aeronauticos

La Autoridad Aerondutica supervisara el requerimiento de las cuestiones médicas e
higiénicas que interesan a la aeronautica civil, reconocera como médicos aeronauticos
a aquellos que cuenten con la acreditacion del Ministerio de Salud de Nicaragua, en la
especialidad de medicina aerondautica, se pronunciara tras examenes practicados,
sobre las ineptitudes, temporales o permanentes, que puedan afectar al personal
técnico aeronautico.

Asimismo, los candidatos a ejercer las atribuciones de las licencias y habilitaciones del
personal aerondutico, deberan, antes de asumir sus funciones, ser declarados
médicamente aptos, fisica y mentalmente segun corresponda, por un médico
aeronautico autorizado por el INAC.
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Articulo 100 Régimen laboral aeronautico

No obstante lo dispuesto en el Cédigo del Trabajo y en la legislacion laboral comun en
materia de jornada de trabajo, la Autoridad Aeronautica tendra, por imperativos
relacionados con la seguridad de los vuelos, la facultad exclusiva para establecer los
sistemas y turnos de trabajo y descanso del personal aeronautico, de conformidad a
las normas y métodos recomendados por OACI.

Articulo 101 Suspension de licencia en caso de accidente

Cuando cualquier aeronave sufra un accidente o incidente grave de aviacion en
territorio nacional, o bien a una aeronave matricula nicaragtense le ocurra el mismo
evento en territorio extranjero, se suspenderan automaticamente las licencias del
personal de vuelo de la aeronave accidentada. La suspension terminard una vez que
la autoridad aerondutica constate que dicho personal reune las condiciones fisicas y
técnicas para reanudar sus funciones, sin perjuicio de las acciones legales que puedan
derivarse de la conclusion de la investigacion del accidente. Si se trata de pilotos
extranjeros, la suspension se limitara a las operaciones en el territorio nacional.

CAPITULOII
DEL PILOTO AL MANDO DE LA AERONAVE

Articulo 102 Edad para el Ejercicio de la Profesion

Los pilotos con Licencia de Transporte, linea Area TLA, podran ejercer la profesion de
pilotos hasta la edad de 65 afos inclusive, y podran volar como Pilotos al Mando en
servicios aéreos nacionales o internacionales, itinerados, en vuelos charter nacionales
o internacionales.

En todos los casos los pilotos con licencia de Transporte, Linea Area, TLA, deberan
cumplir con los requisitos médicos con sus respectivas evaluaciones fisicas y
mentales, asi como cualquier otro que le requiera la autoridad Aeronautica para poder
obtener la respectiva autorizacion.

Articulo 103 Piloto al mando y representante del explotador en la aeronave
Toda aeronave debera tener un piloto, debidamente habilitado, investido con las
funciones de piloto al mando, designado por el explotador, de quien sera
representante en la Aeronave. En las aeronaves empleadas en la actividad comercial,
el nombre del piloto al mando debera constar en la documentacion de a bordo.

Articulo 104 Maxima autoridad a bordo

El piloto al mando es la maxima autoridad a bordo. A falta de persona designada se
presumira piloto al mando a quien dirija a bordo las operaciones de vuelo. El piloto al
mando es el encargado de la direccion de la aeronave y principal responsable de su
conduccidn segura de acuerdo con las regulaciones de circulacién aérea y el manual
de operaciones de vuelo del explotador. Tiene potestad disciplinaria sobre la
tripulacion, autoridad sobre los pasajeros y control total sobre la aeronave y la carga
transportada.
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Toda persona a bordo esta obligada a acatar las 6rdenes e instrucciones que imparta
el piloto al mando para la correcta seguridad, operacion, orden e higiene de la
aeronave.

El piloto al mando, por razones de seguridad, podra suspender a un tripulante o
encomendarle actividades distintas a las de sus funciones habituales.

Articulo 105 Duracidon de sus funciones
El ejercicio de las funciones del piloto al mando comienza desde que se inicia la
preparacion del vuelo, y finaliza cuando éste concluye.

En caso de interrupcion anormal del vuelo, continuara ejerciendo sus funciones hasta
que los pasajeros y la carga transportada estén en lugar seguro o bajo la
responsabilidad del explotador o sus agentes o de las autoridades aeronauticas que
corresponda.

La autoridad del piloto al mando no se suspendera en las escalas o puntos intermedios
de una operacion de vuelo, ni en casos de accidentes, incidentes, o cualquier otra
contingencia como en el caso de las faltas y delitos cometidos a bordo.

Articulo 106 Obligaciones del piloto al mando
Son obligaciones del piloto al mando:

1. Tener a bordo la documentacién exigida.
2. Asegurarse que la aeronave esté apta para las operaciones de vuelo.

3. Recabar los informes meteoroldgicos de su ruta y suspender el vuelo si, a su juicio,
las predicciones fueren desfavorables.

4. Asegurar que la estiba de la aeronave cumpla con las limitaciones de carga y que
ademas esté dentro de los limites de masa y balance con su aseguramiento
respectivo.

5. Cumplir con las instrucciones de los servicios de control, salvo que, a su juicio, ello
resultare peligroso. El tendra la Gltima palabra en caso de contradiccién entre él y los
servicios de control de vuelo.

6. Cumplir y hacer cumplir las normas y los manuales técnicos que regulan las
operaciones de vuelo.

7. Dar al control de tierra la informacidn necesaria para la seguridad del vuelo.

8. Adoptar durante el vuelo las medidas que estime necesaria para reforzar o acrecer
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la seguridad.
9. Cualquier otra que las regulaciones técnicas determinen.

Articulo 107 Facultades del piloto al mando
El piloto al mando podra:

1. Desembarcar pasajeros, tripulantes y carga, en escalas intermedias, por motivos
que puedan perjudicar el orden o la seguridad de la aeronave.

2. Arrojar cualquier objeto de a bordo, cuando sea necesario por imperativos de la
seguridad del vuelo.

3. No iniciar o interrumpir el vuelo cuando, a su juicio, esté en peligro la seguridad del
mismo. Su decisién deberd ser hecha del conocimiento de la Autoridad Aeronautica
competente y del explotador.

Articulo 108 Pasajeros con autorizacion de portar armas a bordo

Salvo autorizacidén excepcional y expresa del INAC, es terminantemente prohibido
portar armas a bordo, incluso a los miembros de la tripulacidén. La contravencion a este
precepto serd sancionada de conformidad con las reglas relativas a la "exposicion de
personas al peligro" contenidas en el Codigo Penal.

Articulo 109 Funciones de oficial publico y registrador de estado civil

El piloto al mando de la aeronave registrara en los libros correspondientes los
nacimientos, defunciones y testamentos ocurridos, celebrados o extendidos abordo y
remitird copia autenticada a la autoridad competente.

En caso de muerte de un pasajero o miembro de la tripulacién, ordenara el inventario
y la custodia de los bienes que portare el fallecido y los entregara, junto con los restos
del difunto, a la autoridad respectiva.

Articulo 110 Legislacion aplicable

Las atribuciones y deberes del piloto al mando de una aeronave de matricula
nicaraglense, se regiran por la Ley nicaraglense, cualquiera que sea el pais en que
se encuentre dicha aeronave.

CAPITULO Il ,
DE LOS CONTROLADORES DE TRANSITO AEREOS

Articulo 111 Controlador de Transito Aéreo

Los controladores de transito aéreos, son técnicos habilitados por el INAC, por medio
de una licencia de habilitaciones validas y apropiadas para el ejercicio de sus
atribuciones desde su calidad y condicion de empleados publicos o privados seran los
responsables de agilizar, ordenar, en forma segura y eficaz las operaciones de todas
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las aeronaves que circulen dentro del espacio aéreo nicaraglense, con el fin de
prevenir colisiones entre las diferentes aeronaves que sobrevuelen el cielo nacional
con otras naves, vehiculos o aves.

Articulo 112 Nombramiento en el desempeio del cargo y jornada laboral
El nombramiento en el cargo de controlador de transito Aéreo Unicamente podra ser
establecido por el INAC.

Para los efectos de la seguridad aérea, el controlador de transito aéreo, en ningun
caso debera laborar mas de 36 horas semanales.

Articulo 113 Organizacion

Los controladores de transito aéreo podran organizarse gremialmente, siendo sus
organizaciones reconocidas como organo de consulta reconocido por el INAC y las
diferentes lineas aéreas que operen en Nicaragua. Estas organizaciones gremiales
deberan ser reconocidas como representantes de los controladores de transito aéreos.

Articulo 114 Edad para la jubilacién

Se establece el régimen especial para la jubilacion de los controladores de transito
aéreos, teniendo como edad maxima los 55 afos o haber cumplido 25 afios de
servicio activo ininterrumpidos, debiéndose reconocer lo que ocurra primero.

Articulo 115 Otorgamiento y reconocimiento del titulo y su publicacién

El INAC debera reconocer el titulo de técnico superior en control de transito aéreo
cuando un controlador de transito aéreo haya obtenido el titulo en una escuela de
aviacion reconocida por la Organizacion de Aviacidn Civil Internacional OACI, y que al
menos haya prestado de forma continua cinco anos de servicio consecutivos. El
reconocimiento del titulo debera ser firmado por el Director General del INAC.

El titulo de técnico superior en control de transito aéreo debera ser publicado en La
Gaceta, Diario Oficial, y debidamente inscrito en el registro aeronautico del INAC,
previo cumplimiento de la regulacion técnica vigente.

Articulo 116 Seguro médico

Las instituciones publicas o empresas privadas que contraten los servicios de un
controlador de transito aéreo deberan brindar un seguro médico que garantice la
atencion médica de los controladores de transito aéreo, CTA; el cual debera de cubrir
aquellas enfermedades que se originen a consecuencia de la carga de trabajo de
éstos, entre los cuales se encuentran el estrés, la fatiga mental, aspectos
ergonomicos, problemas de alteracion del sistema nervioso, entre otras que se
pudiesen presentar.

Articulo 117 Obligaciones de los Controladores de Transito Aéreo
Son obligaciones de los controladores de transito aéreo las siguientes:
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1. Portar la respectiva licencia que los acredita como controlador de transito aéreo
actualizada, asi como su respectivo certificado médico. Estas licencias deberan
delimitar su habilitacién, sea en aerédromo, radar, o aproximacion;

2. Brindar toda la informaciéon meteoroldgica que el piloto solicite y que sea de vital
importancia para el vuelo;

3. Informar y separar el trafico aéreo de su jurisdiccion a los pilotos, sea en el aire
como en tierra;

4. Adjudicar rutas y/o aerovias adecuadas para garantizar la separacioén vertical y
horizontal de las aeronaves que operan dentro de su jurisdiccion;

5. Informar a los pilotos de cualquier variacion climatica, estado de las instalaciones,
disposiciones generales que afectan a los aerédromos, sean en la llegada como
destino, hacer cumplir con los procedimientos establecidos por el INAC para la salida y
llegada de las aeronaves;

6. Cumplir y hacer cumplir las normas establecidas en el documento numero 4444 del
Organismo de Aviacién Civil Internacional, OACI;

7. Cumplir con cualquier otra disposicion establecida por el INAC o por medio del
Organismo de Aviacién Civil Internacional, OACI.

Articulo 118 Aplicacion del Régimen Legal

Las funciones, atribuciones, deberes y obligaciones del controlador de transito Aéreo
de Nicaragua, se regiran por la Ley nacional y los convenios internacionales suscritos
y ratificados por el Estado de Nicaragua y su aplicacion estara sujeta a la
responsabilidad del controlador de transito aéreo al momento del incidente de
aviacidn, segun las regulaciones técnicas vigentes.

, TiTULO VII ,
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE AEREO

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 119 Servicio de transporte aéreo comercial

Servicio de transporte aéreo comercial es aquel en virtud del cual una persona
individual o juridica denominada transportista se obliga, por cierto precio, a conducir de
un lugar a otro, por via aérea, pasajeros o cosas ajenas y entregar éstas a quienes
vayan consignadas.

Articulo 120 Transportista Aéreo
La Autoridad Aerondutica tendra a su cargo la regulacién de los servicios de transporte
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aéreo comercial. La explotacion de los servicios de transporte aéreo quedara
reservada a las personas naturales o juridicas autorizadas. Para los efectos de esta
Ley sera reputado transportista aéreo toda persona natural o juridica que redna los
requisitos legales pertinentes, sea 0 no propietario de la aeronave que explote.

Se deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar las maximas condiciones
de seguridad a fin de proteger la integridad fisica de los usuarios y de sus bienes, asi
como la de terceros.

Habra un solo contrato de transporte cuando varios transportistas aéreos lo ejecuten
sucesivamente y las partes lo hayan tratado como acto juridico Unico, exista o no
interrupcion, o trasbordo, aunque éste no llegare a ser efectuado por el transportista
que lo contraté.

Articulo 121 Clasificacion
Los servicios de transporte aéreo comercial pueden ser regulares o no regulares;
nacionales o internacionales, y de pasajeros, carga o correo.

Son regulares aquellos realizados en forma continua y sistematica de acuerdo con
condiciones prefijadas, tales como itinerarios y horarios. Son no-regulares todos los
demas.

Los servicios de transporte aéreo no-regular incluyen, entre otros, los de fletamento y
de taxis aéreos.

Servicio de transporte aéreo nacional o cabotaje es el que se presta entre dos 0 mas
puntos dentro del territorio de la Republica.

Seré internacional el transporte aéreo entre Nicaragua y un Estado extranjero, o entre
dos puntos del territorio nicaraglense con aterrizaje intermedio en un Estado
extranjero.

Articulo 122 Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones
La Autoridad Aerondautica emitira certificados de explotador aéreo o autorizacion, para
los siguientes casos:

1. Cuando se trate de servicios de transporte aéreo regular nacional o internacional, el
INAC otorgara Certificado de Explotador Aéreo. El Certificado de Explotador Aéreo no
implica exclusividad para operar en una ruta.

2. Cuando se trate de servicios de transporte aéreo nacional o internacional no-
regular el INAC otorgara autorizaciones.

La Autoridad Aerondautica emitira el Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacién a
favor de los solicitantes una vez cumplidos los requisitos establecidos. En el caso de
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los nacionales, siempre que éstos cumplan con el proceso de certificacion y como
consecuencia de ello tengan un Certificado de Operador Aéreo (COA) vigente.

Articulo 123 Contenido de los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones
Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones contendran:

1. Los puntos terminales de la ruta, asi como los intermedios si los hay, con 1mciac10n
de aquellos que constituyan paradas comerciales y las que sean Unicamente escalas
técnicas;

2. La clase y frecuencia del servicio que se dara.

3. Términos, condiciones y limitaciones que garanticen debidamente la seguridad del
transporte en los aeropuertos y en las aerovias determinadas en el certificado.

4. Mencion expresa de que el titular del certificado se sujeta a las disposiciones de
esta Ley, relativas a la responsabilidad por dafos a pasajeros, a la carga o equipaje
facturado o a las personas o bienes de terceros en la superficie, y

5. Condiciones y limitaciones que el interés del publico pueda requerir;
6. Cualquier otro requisito que a juicio del INAC considere pertinente.

Articulo 124 Periodo y prorroga de los Certificados de Explotador Aéreo y
Autorizaciones

Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones podran ser otorgados por un
periodo no mayor de cinco anos, y si persisten las razones de interés publico que
motivaron el otorgamiento de los Certificados de Explotador Aéreo o Autorizaciones,
éstos podran ser prorrogados, a solicitud del explotador que lo ostenta, por un periodo
similar al inicial. La solicitud de prorroga debera ser presentada con una anticipacion
no menor de tres meses antes del vencimiento de los Certificados de Explotador Aéreo
o Autorizaciones en vigor.

Debera iniciarse la operacion de la ruta otorgada en un plazo maximo de noventa (90)
dias contados a partir de la fecha en que se expidi6 el Certificado de Explotador Aéreo
o Autorizaciones, los que por Acuerdo del INAC quedaran cancelados de no iniciarse
las operaciones en dicho plazo.

Articulo 125 Requisitos generales para la obtencién de los Certificados de
Explotador Aéreo y Autorizaciones

Como requisitos generales para la obtencion de los Certificados de Explotador Aéreo y
Autorizaciones, se requerira del solicitante lo siguiente:

1. Que cuenta con la capacidad legal, técnica, econdmica y financiera necesarias.
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2. Sefalar la clase de servicio que desee explotar y las rutas aéreas que pretenda
operar.

3. Indicar las aeronaves, el equipo de vuelo y personal técnico aeronautico con que
cuenta para la operacién del servicio y el o los aerddromos e instalaciones auxiliares
que pretenda utilizar.

4. Que expresamente se sujeten a la Ley y Autoridad Nicaragiense.
5. El seguro como condicién.

Cuando se trate de empresas extranjeras, ademas de cumplir con los requisitos que
anteceden, deberdn demostrar:

1. Que cuenten con autorizacién de su Gobierno y de los Gobiernos senalados en sus
rutas aéreas para realizar el servicio internacional propuesto.

2. Que su gobierno otorgue o esté dispuesto a otorgar reciprocidad a las empresas de
transporte aéreo nicaraglense.

3 .Estar debidamente certificados por la autoridad aeronautica de su pais de origen.

Articulo 126 Requisitos especificos para la obtencion de Certificados de
Explotador Aéreo

Son requisitos especificos para la obtencién de Certificados de Explotador Aéreo los
siguientes:

1. Haber sido certificado de conformidad a los requisitos y procedimientos establecidos
en la regulacion técnica relativa a certificacion de operadores aéreos vigente.

2. Contar con Certificado de Operador Aéreo vigente y acorde con las operaciones
solicitadas.

Articulo 127 Informes estadisticos y financieros

Conforme a las obligaciones contraidas por el Estado de Nicaragua con la OACI, el
INAC podra requerir informes financieros y estadisticos a las empresas o companias
aéreas, a los efectos de mantener o renovar sus Certificados de Explotador Aéreo.

La Autoridad Aeronautica tomara en cuenta, para todos los casos a que los dos
Articulos precedentes refieren, los indicadores de eficiencia y seguridad, asi como el
mejoramiento en la calidad de los servicios prestados durante la vigencia de los
Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones.

Articulo 128 Transportes aéreos solamente
En el caso de transportes combinados efectuados en parte por aire y en parte por
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cualquier otro medio de transporte que no sea aéreo, las normas de esta Ley se
aplicaran solo al transporte aéreo.

Articulo 129 Requisito de Certificado de Explotador Aéreo

Cualquier persona natural o juridica, nacional o extranjera, previo a iniciar operaciones
de servicio publico de transporte aéreo, deberan contar con el Certificado de Operador
Aéreo o Autorizacion respectiva y acreditar que se encuentra certificado para la
prestacion del servicio.

Articulo 130 Suspension y revocacion
Los Certificados de Explotador Aéreo o Autorizaciones que el INAC emita al tenor de lo
preceptuado en este Titulo, finalizan por el vencimiento del plazo establecido en ellos.

El INAC, en cualquier momento, podra suspender o revocar total o parcialmente los
Certificados de Explotador Aéreo o Autorizaciones cuando:

1. El explotador pierde la capacidad legal, técnica o econémica-financiera, sobre la
base de la cual le fue otorgado el Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacion.

2. Si el explotador no cumple con constituir la garantia o garantias exigidas.

3. Si las operaciones no se inician dentro del plazo de noventa (90) dias desde la
fecha de otorgamiento del Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacion.

4. Si se interrumpen las operaciones sin causa justificada.

5. Sila empresa es declarada en insolvencia, quiebra, liquidacion o disolucion,
conforme a la Ley y no ofrece, a criterio del INAC, garantias que resulten adecuadas
para asegurar la prestacion de los servicios.

6. Si el Certificado de Explotador Aéreo y Autorizacién para la prestacion de los
servicios es cedido, transferido o explotado en contravencion con lo dispuesto en el
Certificado o Autorizacién, y/o lo dispuesto en la presente Ley, regulaciones técnicas y
normas complementarias.

7. Se verifique la falta de reciprocidad por parte de otro Estado para el otorgamiento
de similares derechos aerocomerciales concedidos por Nicaragua.

8. Si el explotador no cumple lo dispuesto en la Ley, las regulaciones técnicas o con
las obligaciones a su cargo.

9. Si el operador lo solicita, previa aceptacion del INAC.

Articulo 131 Modificacion de los Certificados de Explotador Aéreo y
Autorizaciones
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Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones podran modificarse total o
parcialmente por la Autoridad Aerondutica previa solicitud del transportista o bien, si la
necesidad o conveniencia del publico en la prestacién del servicio asi lo requieren.

No podran solicitar la explotacién de nuevas rutas, aquellas empresas que tengan un
porcentaje de retraso injustificado en sus vuelos igual o mayor al 20% de vuelos
realizados en el periodo anual, inmediatamente anterior a la solicitud presentada de
ampliacién de rutas.

Cuando se tratare de incrementar servicio, este estara sujeto al cumplimiento
satisfactorio de los servicios prestados.

CAPITULO II ,
CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

Articulo 132 Certificado de Operador Aéreo (COA)

El Certificado de Operador Aéreo (COA) es un documento que el INAC extiende a un
operador de servicios de transporte aéreo una vez que dicho explotador ha
demostrado que puede ofrecer una organizacion apropiada, métodos de control y
supervisidon de las operaciones de vuelo y programas exigidos por las regulaciones
técnicas.

1. Facultad para certificar transportistas y establecer normas de seguridad. El Director
esta autorizado para expedir Certificados de Operador Aéreo y establecer normas de
seguridad para la operacién del operador aéreo al que se le expide tal certificado.

2. Aplicacion y emisién. Cualquier persona natural o juridica nicaragliense que desee
brindar servicios de transporte aéreo puede presentar ante el Director una solicitud de
Certificado de Operador Aéreo. Si el Director determina después de una investigacion
minuciosa que el solicitante esta debida y adecuadamente preparado y ha demostrado
la capacidad para realizar una operacién segura de conformidad a los requisitos
establecidos en la presente Ley y las regulaciones técnicas y estandares establecidos
de conformidad con la misma, el Director podra emitir un Certificado de Operador
Aéreo. El COA deberd incluir en sus especificaciones de operacion los términos,
condiciones y limitaciones que el Director considere necesarios para garantizar la
seguridad de la operacion.

3. Deberes de los operadores aéreos. Sera obligacién de cada tenedor de un
Certificado de Operador Aéreo asegurar que el mantenimiento de sus aeronaves y las
operaciones sean realizadas en el interés publico, de conformidad con los requisitos
establecidos en esta Ley, las regulaciones técnicas y directrices emitidas por el INAC.
Toda operacion de transporte aéreo comercial sin Certificado de Operador Aéreo
vigente es ilegal.

4. Vigencia y renovacion. Una vez otorgado el COA, éste sera revocable si el operador
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dejare posteriormente de cumplir con cualquiera de las condiciones en él
especificadas. La vigencia del COA estara determinada en las regulaciones técnicas
que el INAC dicte para tal fin, asi como los procedimientos para obtener su renovacion.

CAPITULO Il
TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Articulo 133 Transporte Aéreo Nacional

La explotacion de servicios de transporte aéreo nacional o interno, Unicamente podra
ser realizada por las personas naturales o juridicas nicaragtienses que cumplan con lo
establecido en la presente Ley y su normativa Técnica Administrativa.

En el caso de quien explote comercialmente el servicio de transporte aéreo nacional,
sea Persona Juridica, el presidente del Directorio o Consejo de Administracion, debera
contener por lo menos el 51 % de los directores de origen nicaraglense.

Las empresas aéreas extranjeras no podran tomar pasajeros, carga o correspondencia
para transportarlos dentro del territorio nacional.

Articulo 134 Régimen de excepcion
Sin embargo, excepcionalmente, cuando haya motivos de interés general, la Autoridad
Aeronautica podra autorizar a dichas empresas a realizar tales servicios.

Este réegimen de excepcidn sera tanto mas permitido cuando se trate de empresas
aéreas centroamericanas, en la Inteligencia de proporcionar por la instauraciéon de un
mercado aéreo regional centroamericano lo mas abierto posible.

Articulo 135 Personal aeronautico para vuelos nacionales

El personal aeronautico que se desemperie en los servicios de transporte aéreo
nacional debera ser de nacionalidad nicaraglense. A falta de este, debidamente
verificada, podra contratarse personal no nicaragiense con la previa autorizacién del
INAC.

Por razones técnicas, la Autoridad Aeronautica podra autorizar, excepcionalmente, un
porcentaje de personal extranjero, estableciéndose un procedimiento gradual de
reemplazo del personal extranjero por personal nacional.

Articulo 136 ltinerarios, frecuencia, capacidad y horarios y las tarifas

Los itinerarios, frecuencia, capacidad, horarios y tarifas correspondientes a los
servicios de transporte aéreo regular, serdn sometidos a la aprobacién de la Autoridad
Aeronautica.

Articulo 137 Transporte de funcionarios de la Autoridad Aeronautica
Los transportistas aéreos comerciales de pasajeros nacionales o extranjeros, que
hayan recibido la aprobacién para operar en Nicaragua, expediran boleto gratis con
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espacio positivo y reservacion garantizada a cualquier punto de sus rutas explotadas.
Dichas solicitudes deberan ser presentadas por medio del Director del INAC de forma
escrita y con la debida antelacién a la fecha de partida, segun sea el caso, siempre y
cuando se tratase de los casos de cumplimiento de misiones de trabajo de los
funcionarios de la referida autoridad.

Articulo 138 Politicas de Cielos Abiertos
La Republica de Nicaragua aprueba las politicas de cielos abiertos sobre la base de
concesiones reciprocas bilaterales.

Articulo 139 Representante

Las personas juridicas extranjeras autorizadas para prestar servicio de transporte
aéreo internacional, en forma directa o indirecta, deben designar domicilio y
representante legal con amplias facultades de mandato y representacion, quien
debera tener su domicilio permanente en Nicaragua.

CAPiTULOIV
CONTRATO DE TRANSPORTACION AEREA

Articulo 140 Contrato

El contrato de transporte aéreo comercial de pasajeros debera probarse por cualquiera
de los medios que establece la presente Ley. El billete y/o ticket electrénico de pasaje
sera prueba suficiente de la celebracién del contrato, ya se trate de transporte
individual o colectivo.

La Responsabilidad por la emisidon del billete y/o ticket electronico y su contenido, es
responsabilidad de la linea aérea, independientemente de que este haya sido emitido
por un tercero.

Articulo 141 Manifiesto de pasajeros

El transportista estara obligado en cada vuelo en que deban transportarse pasajeros, a
hacer una lista de los mismos con sus nombres y documentos de identidad, entre
otros. Una copia debera quedar a bordo y debera ser presentada a requerimiento de
los funcionarios que efectuen una inspeccion. Otra copia debera quedar en tierra en el
punto de partida. A dicha lista se le agregara el nombre de los pasajeros que
posteriormente vayan embarcando en el curso de las escalas.

Articulo 142 Requisitos minimos del billete de pasaje
El billete de pasaje debera contener:

1. Lugar y fecha de emision.
2. Nombre del pasajero y el domicilio legal del transportista.

3. Indicacién del punto de partida, escalas intermedias previstas y punto de destino.
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4. Precio del pasaje y Codigo del mismo.

5. Las demas condiciones esenciales del contrato, incluido su plazo de vigencia, sin
perjuicio de la forma de emision del mismo.

Articulo 143 Ausencia de billete de viaje por culpa del transportista

Cuando el transportista acepte al pasajero sin haberle expedido billete de pasaje, o
cuando lo haya expedido en forma irregular, podra presumirse la existencia de un
contrato de transporte aéreo, pero en este caso el transportista no tendra derecho a
ampararse en las disposiciones que limitan su responsabilidad.

Articulo 144 Deberes del pasajero para con el transportista

El transportista tendra derecho a exigir a cada pasajero la documentacion necesaria
para desembarcarlo en el punto de destino y debera negar el embarque al pasajero
que careciere de la documentacion necesaria, o que manifieste signos evidentes de
estar afectado por ebriedad, consumo de estupefacientes, enervantes, alguna u otras
circunstancias que hicieren peligrar la salud de los demas pasajeros, orden y
seguridad del vuelo. En tales casos, su negativa de embarcar al pasajero sera
legitima.

Articulo 145 La no realizacion del viaje

La no realizacion del viaje por causas imputables al transportista o su negativa
arbitraria de embarcar a cualquier pasajero, daran derecho a este ultimo a percibir el
reintegro del precio pagado por el pasaje, sin perjuicio de las indemnizaciones por los
dafnos que podria haber causado la conducta del transportista. Sera considerada
negativa arbitraria del transportista, el rechazo de embarcar al pasajero aduciendo
falsamente falta de disponibilidad de plazas en |la aeronave. En este caso, el pasajero
podra requerir por medio del INAC, el informe estadistico del vuelo en cuestidn, para
verificar lo aducido por el transportista.

Cuando la no realizacién del vi aj e se deba a causas no imputables a las partes, el
pasajero tendra derecho al reintegro del precio pagado por el pasaje, o si lo deseare, a
ser transportado en otro vuelo regular en condiciones semejantes a las contratadas.

Articulo 146 Interrupcion del viaje

Si en el trayecto del viaje previsto, éste se interrumpe por causas imputables al
transportista, éste estara obligado, a su costa, a la manutencion y alojamiento del o de
los pasajeros por el tiempo que dure la interrupcidn, sin perjuicio de las
indemnizaciones que puedan derivarse de la responsabilidad del transportista por
retraso injustificado.

Si el pasajero provoca la interrupcion del transporte, no tendra derecho alguno.

Articulo 147 Derecho del pasajero a rescindir el contrato
El pasajero tendra derecho a rescindir el contrato de transporte, pero debera
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comunicarle su decision al transportista. En tal caso tendra derecho al reintegro del
precio convenido, o a la fraccion no utilizada del boleto, salvo pacto en contrario.

En ningun caso el transportista podra rescindir el contrato de forma unilateral, si asi
ocurriese, debera reembolsar al usuario o consumidor el valor integro del pasaje, sin
perjuicio de las indemnizaciones que al respecto procedan.

Articulo 148 Pasajero y su equipaje

El pasajero tendra derecho al transporte de su equipaje, sin pago adicional dentro de
los limites de peso y volumen que se fijen al efecto.

El contrato de transporte de equipaje se probara con el talon de equipaje que el
transportista debera expedir. La restitucién del equipaje al término del vuelo se hara a
la presentacién de dicho talon, cualquiera que sea la persona que lo exhiba. A falta de
dicho titulo, el transportista podra exigir la identificacion de quien tenga derecho a
reclamar el equipaje y diferir su entrega hasta que ella le sea acreditada
suficientemente.

El incumplimiento de lo dispuesto en el parrafo anterior, no afectara ni a la validez ni al
cumplimiento del contrato de equipaje.

Articulo 149 La guia aérea

La guia aérea o carta de porte aéreo es el titulo legal probatorio del contrato de
transporte aéreo de mercaderias. Podra ser extendido al portador, a la orden o
nominativamente.

Salvo prueba en contrario la guia aérea hace fe de la celebracion del contrato. Nada
en la presente Ley impedira la negociabilidad de la guia aérea.

Articulo 150 Indicaciones minimas de la guia aérea
La guia aérea debera indicar como minimo:

1. Lugar y fecha de su otorgamiento.

2. Nombre y domicilio del cargador, del transportista y del consignatario o remitente.
3. Puntos de partida y de destino.

4. Naturaleza y estado aparente de las mercaderias.

5. Nomero de bultos, clase de su embalaje y marcas.

6. Peso, volumen o dimensiones de las mercaderias o los bultos.

7. Precio del transporte.
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8. Valor declarado de las mercaderias.

9. Cualquier otras condiciones que acordaren los contratantes, de conformidad con la
parte final del Articulo precedente.

Articulo 151 Ejemplares de la guia aérea
La guia aérea se extendera en tres ejemplares:

1. Para el transportista, firmado por el remitente.
2. Para el destinatario, firmado por el transportista.
3. Para el remitente, firmado también por el transportista.

Articulo 152 Negativa legitima del transportista

El transportista, sin incurrir en responsabilidad podra rehusar, condicionar o dejar sin
efecto el transporte de cualquier mercaderia que pueda ser peligrosa para la

seguridad del vuelo o la higiene de abordo, o que no cumpla con las exigencias legales
y regulaciones técnicas relativas a su embalaje, documentacidén y permisos especiales
requeridos.

Articulo 153 Responsabilidad del cargador
El cargador es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones
referentes a la mercaderia sefialada en la guia aérea.

Articulo 154 Responsabilidad del remitente

El remitente sera responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones
referentes a la mercaderia en la guia aérea. Debera indemnizar al transportista o a
cualquier otra persona damnificada, por dafio o perjuicio, que resulten como
consecuencia directa de sus declaraciones irregulares, inexactas o incorrectas.

Articulo 155 Aceptacion de la mercaderia sin la extension de la guia aérea

Si el transportista aceptara la mercaderia sin que se hubiera extendido la guia aérea o
sin que se hubiesen indicado en ella las constancias que deben consignarse, no podra
ampararse en las clausulas que limitan su responsabilidad.

Articulo 156 Obligacion de los beneficiados con Certificados de Explotador
Aéreo

Los beneficiados con Certificados de Explotador Aéreo de servicios de transporte
aéreo regular estan obligados a transportar la carga postal que se les asigne, dentro
de la capacidad que fijen de comun acuerdo la Autoridad Aeronautica y la
Administracion Postal, teniendo en cuenta, para cada caso, el tipo y las caracteristicas
de la aeronave que efectuara el servicio postal.
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La legislacion postal se aplicara al transporte aéreo de carga postal en lo que fuere
pertinente.

Articulo 157 Labores exclusivas para carga postal
Los beneficiados con Certificados de Explotador Aéreo podran ser autorizados a
ocuparse exclusivamente de servicios Aéreos regulares de carga postal.

Articulo 158 Servicios no-regulares de carga postal aérea

Cuando el servicio postal no pueda ser realizado por los que ostenta un Certificado de
Explotador Aéreo, la Autoridad Aeronautica podra autorizar su prestacion por
operadores de servicios de transporte aéreo no-regular.

Articulo 159 Régimen de fijacion de las Tarifas de Transporte Aéreo Nacional
Las listas de tarifas o precios maximos relacionados con la prestacion de servicios de
transporte aéreo nacional, deberan ser aprobadas por la Autoridad Aeronautica, y
deberan ser publicadas en los diarios de circulacién nacional a costa de la linea aérea
interesada, por rutas, sin especificar las diferentes opciones de linea aérea que los
brinde.

En los casos de las tarifas para el transporte de carga postal, seran aprobadas con
intervencion de las autoridades de aerondutica y postales; conjuntamente para su
posterior publicacién.

Articulo 160 Establecimiento de las Tarifas y Precios del Transporte Aéreo
Internacional

Las tarifas o precios del Transporte Aéreo Internacional, seran las designadas por las
lineas aéreas y deberan ser informadas periddicamente a la Autoridad Aerondautica a
criterio de la misma, cada seis meses, y extraordinariamente cuando ocurra cualquier
incremento o reduccidn con relacion a la ultima tarifa aprobada.

La Autoridad Aeronautica debera dar seguimiento sistematico a las tarifas y su
comportamiento, a efectos de evitar que en las tarifas ocurra lo siguiente:

1. Se establezca cualquier tipo de discriminacién.

2. Las tarifas resulten injustificadamente elevadas o restrictivas a causa de abuso de
posicién dominante en el mercado; y

3. Cuando las tarifas sean artificialmente bajas, con el fin de sacar del mercado a otras
lineas aéreas.

A criterio de la Autoridad Aeronautica, se considerara que el comportamiento de las
tarifas o precios del transporte aéreo cuando ocurriese cualquiera de las circunstancias
previstas anteriormente, se procedera a realizar las verificaciones que correspondan a
fin de alcanzar acuerdos razonables sobre las tarifas y siempre se resolvera
manteniendo el equilibrio entre los derechos de los usuarios de dichos servicios y los
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objetivos de la empresa que los brinde.

Excepcionalmente o por razones de interés nacional, la Autoridad Aerondutica, podra
fijar las tarifas maximas y minimas del transporte aéreo nacional e internacional,
debidamente sustentado.

Lo dispuesto anteriormente es sin perjuicio de los procedimientos o mecanismos de
solucién de controversias para este tema, segun lo establecido en los Acuerdos
Bilaterales o Multilaterales de transporte aéreo suscritos por Nicaragua con otros
Estados.

, CAPITULO V
COOPERACION COMERCIAL Y CODIGO COMPARTIDO

Articulo 161 De los Acuerdos

El Acuerdo de Cooperacion Comercial es aquel mediante el cual dos 0 mas
transportistas aéreos acuerdan establecer una o méas férmulas de trabajo en conjunto,
con la finalidad de lograr mejores oportunidades comerciales.

Articulo 162 Cédigo Compartido

El Acuerdo de Cdodigo Compartido es aquél mediante el cual dos o0 mas transportistas
aéreos comercializan uno o mas vuelos que son operados por uno sélo de ellos en las
rutas autorizadas, utilizando conjuntamente sus leyes internacionales de designacion e
individualizacién.

Articulo 163 Formalidades

Los Acuerdos de Cooperacién Comercial, cualquiera que sea su modalidad y de
Cdédigo Compartido deben constar por escrito y ser remitidos y registrados en el INAC,
antes de su ejecucion.

El INAC, mantendra la confidencialidad que surja de los acuerdos. Los requisitos de
aprobacion se determinan en la regulacion técnica respectiva.

Articulo 164 Calidad y responsabilidad

La calidad de explotador de la aeronave en los Acuerdos de Cédigo Compartido, la
tiene la parte que realiza efectivamente los vuelos de que se trate. Las partes
responden indivisible y solidariamente frente a los pasajeros y carga transportados, sin
perjuicio de las obligaciones establecidas en el respectivo contrato.

CAPITULO VI
DE LOS SISTEMAS COMPUTARIZADOS DE RESERVAS

Articulo 165 Sistema Computarizado de Reserva
El sistema computarizado de reserva es el que individualiza un sistema computarizado
por el que indistintamente:
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1. Se ofrece informacién sobre los horarios, disponibilidad de asiento o capacidad de
carga, tarifas y servicios conexos del transporte aéreo.

2. Se puede hacer reservas de toda clase de servicios aéreos 0 servicios conexos y
emitir los documentos respectivos.

3. Se puede emitir el billete de pasaje.

4. Se coloca todo o parte de los servicios de transporte aéreo a disposicion de los
usuarios.

Articulo 166 Terminales

Las disposiciones del presente capitulo, asi como las de su respectiva regulacion
técnica, se aplicaran a todas las terminales de sistemas computarizados de reservas u
otros medios de acceso utilizados en el territorio nicaragtiense, cualquiera que sea la
nacionalidad del proveedor del sistema o la colocacion geogréfica de la fuente de la
informacién utilizada.

Las disposiciones del presente titulo se aplicaran también a la informacion, venta 'y
distribucién de productos de transporte aéreo efectuados por medio de sistemas
computarizados de reservas en territorio nicaragiense.

Articulo 167 Competencia y confidencialidad

La utilizacion de los sistemas computarizados de reservas en Nicaragua, se hara de
forma imparcial, transparente y no discriminatoria por las partes involucradas en su
operacion, quienes deben proteger el caracter confidencial de los datos personales
que en ellos se reciban y se transmitan. Cuando no se cumpla con la confidencialidad,
la parte afectada tendra derecho a ser indemnizada.

Articulo 168 De la Propiedad

Las personas individuales o juridicas extranjeras pueden ser propietarias de sistemas
computarizados de reservas, utilizados en Nicaragua; siendo libre el intercambio de
informacién para el debido funcionamiento de los sistemas, efectuado a través de las
fronteras de la Republica de Nicaragua.

Articulo 169 Responsabilidad

Los proveedores de sistemas, los transportistas participantes o los suscriptores son
responsables del perjuicio causado a los usuarios por todo hecho doloso o culposo
que les sea imputable, originado en la utilizaciéon de un sistema computarizado de
reserva.

TITULO VIII ,
OTRAS ACTIVIDADES AERONAUTICAS
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CAPITULO|
TRABAJOS AEREOS

Articulo 170 Definicidn por exclusiéon de la nocion de trabajo aéreo

El concepto de aeronautica comercial comprende los servicios de transporte aéreo y
los de trabajo aéreo. El trabajo aéreo comprende toda actividad comercial aérea con
excepcion del transporte.

Articulo 171 Uso de superficie diferente a los aerédromos

Las aeronaves dedicadas a los trabajos aéreos podran utilizar superficies diferentes a
los aerddromos oficialmente abiertos al transito aéreo, previa aprobacion de la
Autoridad Aeronautica.

Articulo 172 Néminas ejemplificativas de trabajos aéreos

Dentro del trabajo aéreo comercial se encuentran los servicios aéreos especializados
que, entre otros, comprenden, los de publicidad comercial; aerofotografia y
aerofotogrametria; relevamiento y prospecciones de la superficie terrestre; agroaéreos
y fumigacion aérea, provocacion artificial de lluvias, extincion de incendios forestales,
servicios de ambulancia, capacitacion y adiestramiento.

Articulo 173 Requisitos y condiciones para operar

Para realizar trabajos aéreos en cualquiera de sus especialidades, las personas o
empresas deberan obtener autorizacién previa de la Autoridad Aeronautica y cumplir
con las disposiciones aplicables de esta Ley, las regulaciones técnicas y sujetarse
entre otros a los requisitos siguientes:

1. Poseer capacidad técnica y econdmica de acuerdo a la especialidad de que se
trate.

2. Operar con aeronave de matricula nicaraglense.

Las aeronaves que realicen trabajos aéreos estaran sujetas a la inspeccion de la
Autoridad Aeronautica.

Articulo 174 Aeronaves extranjeras prestatarias de trabajos aéreos

La Autoridad Aerondautica podra dispensar el cumplimiento de nacionalidad
nicaraglense del propietario y de la aeronave cuando, en el pais, no existan empresas
0 aeronaves capacitadas para la realizacién de una determinada especialidad de
trabajo aéreo.

~ CAPITULOI
AERONAUTICA CIVIL NO COMERCIAL

Articulo 175 Generalidad y excepcion
Como regla general se establece que las aeronaves tratadas en este Capitulo,
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quedaran sujetas a las disposiciones de esta Ley y su Reglamento y las regulaciones
técnicas, en cuanto les sean aplicables, con excepcion de lo que se dispone en el
parrafo siguiente.

Podran, previa aprobacion de la Autoridad Aeronautica, utilizar superficies diferentes a
los aerédromos oficialmente abiertos al transito aéreo.

Articulo 176 Aeronautica civil no comercial
Bajo la designacion de aerondutica civil no comercial se cuentan:

1. Las aeronaves ejecutivas que se usan para efectuar el traslado de personas y
bienes de empresas.

2. Las destacadas en misiones cientificas o misiones de organismos internacionales.
3. Las que usan escuelas de instruccion aeronautica, y

4. Las dedicadas a actividades propias de aeroclubes o de asociaciones deportivas,
incluyendo las de aviacién ligera.

Articulo 177 Rol de vigilancia y control de la Autoridad Aeronautica

La utilizacion de aeronaves a los fines del Articulo anterior, requerird aprobacion previa
de la Autoridad Aerondutica, a cuya inspeccion estaran sometidas en los términos que
figuren en la propia autorizacidén o en las regulaciones técnicas.

Articulo 178 Aprobacion de caracter genérico
Salvo casos muy especiales, la aprobacion a que se refiere el Articulo anterior debe
ser de caracter genérico y no para cada vuelo.

Articulo 179 Seguros obligatorios

Los certificados o pdlizas de seguro son obligatorios para el ejercicio de la aeronautica
no comercial. Regiran, en lo que les sean aplicables, las disposiciones de esta Ley
contenidas en el Capitulo correspondiente a los seguros.

Articulo 180 Clubes aéreos

A los efectos de esta Ley, Aeroclub es toda asociacidn civil creada para que sus
asociados se dediquen a la practica del vuelo mecanico civil, con propdsitos
deportivos, de instruccidn, cientificos o cualquier otro, siempre que sea sin fines de
lucro.

Articulo 181 Posibilidad de realizar actividades aerocomerciales

En aquellos lugares donde la necesidad publica lo requiriese, el Estado podra autorizar
a los aeroclubes a realizar actividades aerocomerciales complementarias, siempre y
cuando:
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1. No afecte intereses de transportistas aéreos.

2. Los ingresos que generen tales servicios se destinen especificamente al desarrollo
de la actividad aerondutica especifica del aeroclub, con vistas hacia su autosuficiencia
econdmica.

Articulo 182 Fiscalizacion y regulacion

La Autoridad Aerondutica regulara la forma y circunstancias en que se podra otorgar
las autorizaciones de que trata el Articulo anterior, previendo la fiscalizacion necesaria
para que no se vulneren las condiciones precedentemente mencionadas en el Articulo
precedente.

Articulo 183 Condiciones de aeronautica ligera y ultraligera

La Autoridad Aerondutica regulara las condiciones de iniciacion, aprendizaje y
practicas de vuelos en aeronaves ligeras o en artefactos ultraligeros con o sin motor
como planeadores, paracaidas, ala delta, parapentes y similares.

Articulo 184 Responsabilidad de los aeroclubes

Las cuestiones relativas a la responsabilidad de los aeroclubes, asi como las que
puedan resultar de festivales aéreos, seran regidas por las normas generales que
regulan la responsabilidad en esta Ley, tratadas en su correspondiente Capitulo.

TITULO IX
DE LA RESPONSABILIDAD

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 185 Régimen juridico aplicable

La responsabilidad civil a que se refiere este Capitulo, se aplicara a las empresas
aéreas nacionales y a las extranjeras de transporte aéreo internacional autorizadas a
operar en Nicaragua; y se regira por las siguientes normas:

1. Las convenciones internacionales que sobre el particular estén vigentes en la
Republica.

2. Las disposiciones contenidas en la presente Ley.

3. Las leyes comunes aplicables cuando el accidente o incidente hubiere ocurrido en
territorio nacional.

Articulo 186 Obligacion de indemnizar

El transportista, sera responsable de los danos y perjuicios causados durante el
transporte:
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1. Por muerte, lesiones o cualquier otro dano sufrido por el pasajero.

2. Por destruccion total o parcial, pérdida o retraso de las mercaderias o de los
equipajes facturados o de mano.

El término lesion, a los efectos del presente Capitulo, comprende tanto las lesiones
corporales, organicas o funcionales, como las que afectan las facultades mentales.

La obligacion a que alude el parrafo primero incluye también la de indemnizar por
dafos debidos a casos fortuitos o fuerza mayor.

No habra lugar a reparacion si los dafos no son directos e inmediatos o si se deben al
mero hecho del paso de la aeronave dentro del espacio aéreo, de conformidad con las
regulaciones técnicas del transito aéreo.

Articulo 187 Accidente e incidente de aviacion a los efectos de este capitulo

A los efectos de este Capitulo, accidente e incidente de aviacién es todo suceso
relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurre dentro del periodo
comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con
intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han
desembarcado y ocurren los supuestos contemplados en el Anexo 13 de la OACI.

El transportista estara obligado asimismo, a indemnizar los dafos y perjuicios
resultantes de la perdida, destruccion, averia o retraso de carga o del equipaje
facturado, si el hecho que causé los dafnos tuvo lugar durante el periodo de transporte.

Articulo 188 Dainos a pasajeros

El dafio al pasajero es el que éstos sufran como consecuencia de la operacion de la
aeronave o desde el momento en que los mismos se ponen a disposicién del
transportista, sus funcionarios, empleados o agentes, a fin de concretar el embarque o
desembarque y hasta el momento en que dejen de estar a disposicion de los mismos.

El dafno acaecido con motivo del empleo de otro medio de transporte para facilidad de
los pasajeros fuera del aeropuerto, queda excluido de las disposiciones de la presente
Ley.

Articulo 189 Responsabilidad por injustificados retraso y desviacion de ruta

El transportista esta obligado a indemnizar los dafios y perjuicios sufridos por un
pasajero como consecuencia del retraso en el transporte aéreo; si el retraso tiene
lugar durante el periodo transcurrido desde el momento en que debid haber
comenzado el vuelo de acuerdo con lo previsto en el contrato de transporte, hasta el
momento en que termina el viaje.

La indemnizacion por injustificados, retraso o desviacion de ruta, se limitara a una
suma maxima equivalente al cien por ciento (100%) del precio del boleto de pasaje, de
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acuerdo con el contrato de transporte aéreo respectivo.

La reclamacién por los dafos y perjuicios a que se refiere este Articulo, debe hacerse
dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha en que ocurrié el retraso o el
desvio de ruta, objetos de la reclamacion.

Sin embargo, cualquier retraso o desviacion de la ruta convenida entre las partes o
autorizada por la Autoridad Aerondutica, que haya ocurrido con el objeto de proteger la
vida humana por condiciones meteoroldgicas adversas o motivos de seguridad en el
vuelo, no se considerara como infraccion del contrato de transporte aéreo, ni implicara
responsabilidad alguna para el transportista.

Articulo 190 Dafos a mercancias o equipaje facturado

En el transporte de mercancias y equipaje, dafio es cualquier merma que
experimenten en su valor dichos efectos desde su entrega al transportista, sus
funcionarios, empleados o agentes, hasta que éstos sean puestos a disposicion del
destinatario, excepto el tiempo durante el cual permanezcan a disposicion de las
autoridades aduaneras.

Articulo 191 Responsabilidad del transportista, de sus representantes, agentes o
dependientes

El transportista aéreo respondera de los actos de sus empleados y no podra
ampararse en los limites de responsabilidad que esta Ley establece si se probara que
el dano es el resultado de una accién suya o de sus dependientes, representantes,
agentes o de los dependientes de éstos, en la que se pruebe que existe dolo o culpa.

En el caso de los dependientes, ademas, habra de probarse que éstos obraban en el
ejercicio de sus funciones.

Sin embargo, si la persona que utilizé la aeronave causante de los dafos lo hizo sin el
consentimiento del transportista, aquella responderé ilimitadamente de los danos, y
éste, subsidiariamente, con los limites determinados en esta Ley, salvo que
demostrare que le fue absolutamente imposible impedir el uso ilegitimo de la aeronave
en cuestion.

Articulo 192 El valor de los boletos aéreos deberan ser cobrados en moneda de curso
legal, conservando la tasa de deslizamiento del Cordoba con relacién al dblar, segun
lo dispuesto por el Banco Central de Nicaragua en esa materia.

Articulo 193 Limite mas alto de indemnizaciones fijado por pacto

En virtud de pacto expreso acordado entre el transportista y el pasajero, o entre el
transportista y el cargador; podran fijarse limites de indemnizaciones mas alto que los
estipulados en la presente Ley. Pero en ningun caso podra sefialarse como limite
cantidades menores a las estipuladas en esta Ley, por responsabilidad contractual o
extra contractual.
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Articulo 194 Nulidad de las clausulas eximitorias de responsabilidad

Toda clausula que tienda a eximir o disminuir la responsabilidad del transportista aéreo
sera nula y se tendra por no puesta, pero la nulidad de tales clausulas no implicara la
del contrato.

Articulo 195 Prescripcion de las acciones

En el caso de muerte o lesiones de un pasajero, la persona o personas con derecho a
reclamar la indemnizacion, deberan hacerlo dentro del plazo de un afio contado a
partir de la fecha en que ocurri6 el hecho que dio origen a la reclamacién.

En todos los demas casos en que no se hayan sefalado términos especiales, las
acciones de reclamo prescribiran en el lapso de dos (2) afios contados a partir de la
fecha en que ocurrid el evento que dio origen a los dafnos, y en su defecto, desde
aquella en que comenzé el transporte durante el cual se realizé el mencionado hecho.

Articulo 196 Plazos para resarcirse

En caso de averia, extravio, o destruccion total o parcial tanto de equipaje registrado
corno de mercancias, el destinatario se dirigira al transportista dejando clara su
intencion de resarcirse, dentro del plazo de siete (7) dias para los equipajes, catorce
(14) dias para las mercancias, a contar de la fecha en que éstos debieron ser
entregadas. En caso de retraso el reclamo debera hacerse dentro de los veintian (21)
dias a contar de la fecha en que el equipaje o la mercancia hayan sido puestos a
disposicidn del destinatario.

La falta de protesta en los plazos previstos hace inadmisible toda accién contra el
transportista y no podréa por via de interpretacion reemplazarse por cualquier otro
hecho o acto juridico.

La recepcidn de equipaje o mercaderias sin protesta por el destinatario, hara presumir
que fueron entregados en buen estado y conforme al titulo del transporte.

Articulo 197 Casos en que el transportista esta exento de responsabilidad

Los transportistas aéreos estaran exentos de responsabilidades por dafos y perjuicios
causados en los casos siguientes:

1. A pasajeros: por culpa o negligencia inexcusable de la victima.

2. A equipaje facturado y carga:

a) Por vicios propios de los bienes o productos o por embalajes inadecuados;

b) Cuando la carga, por su propia naturaleza, sufra deterioro o dafo total o parcial,
siempre que hayan cumplido con el tiempo de entrega establecido;
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c) Cuando los bienes se transporten a peticidn escrita del remitente en vehiculos no
idoneos, siempre que por la naturaleza de aquellos debieran transportarse en
vehiculos con otras caracteristicas;

d) Cuando sean falsas las declaraciones o instrucciones del embarcador, del
consignatario o destinatario de los bienes, o del titular de la carta de porte, respecto del
manejo de la carga.

e) En el caso de danos a terceros de acuerdo con esta Ley, cuando éstos sean
consecuencia directa de conflictos armados o disturbios civiles o si el transportista
hubiere sido privado del uso de la aeronave por acto de autoridad publica.

Articulo 198 Pérdida de responsabilidad limitada

El transportista aéreo no podra ampararse en las disposiciones de esta Ley que limitan
su responsabilidad civil, cuando el dafio se cometa mediante dolo de su parte o de sus
representantes o dependientes en el ejercicio de sus funciones y declarado por
resolucion firme de Autoridad Judicial Competente.

Asimismo, cuando el hecho que originé los dafnos se deba a culpa debidamente
comprobada del transportista 0 de sus empleados, agentes o dependientes, en
ejercicio de sus funciones, la indemnizacién consistira en las sumas fijadas en esta
Ley, aumentada dicha suma en un cincuenta por ciento (50%).

Articulo 199 Obligacion de contar con pdliza de seguros
Todas las responsabilidades a las que se refiere el presente Capitulo deberan ser
obligatoriamente aseguradas.

El transportista de cualquier aeronave que vuele sobre territorio nicaraglense, sea la
aeronave nacional o extranjera, debera estar asegurado hasta los limites maximos que
correspondan a los dafos causados a terceros en la superficie, tomando en cuenta el
peso de la aeronave de que se trate, de conformidad con lo indicado en la presente
Ley.

La cobertura de seguro a que este Articulo se refiere, deberé ser aceptada por la
Autoridad Aeronautica antes de que la empresa de transporte aéreo inicie sus
operaciones. Dicho seguro debera mantenerse vigente durante el término de su
Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacion respectiva.

El contrato de seguro por dafios en el transporte aéreo ocasionados a pasajeros o
tripulantes, estara exento de todo impuesto, tasa o contribucién.

Articulo 200 Pérdida o danos sufridos en caso de echazén

La pérdida o dafos sufridos en caso de lanzamiento, asi como la resultante de
cualquier otro dafo extraordinario producido intencional y razonadamente por orden
del piloto al mando de la aeronave en vuelo, para conjurar un peligro o atenuar sus
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consecuencias, para la seguridad de la aeronave, personas o bienes a bordo,
constituira una averia o dafio comun y sera resarcida a cuenta de la aeronave, el flete,
la carga y el equipaje, con relacién al resultado util y en proporcién a las cosas
salvadas.

Articulo 201 Danos Causados por aeronaves en tierra
Seran regulados por el derecho comun los dafios causados por aeronaves en tierra.

Articulo 202 Plazo para abonar indemnizacion

En caso de muerte, el transportador tendra la obligacion de abonar a los herederos de
la victima legalmente declarados, en el plazo maximo de treinta (30) dias desde la
fecha del requerimiento y sin condiciones, el monto indemnizatorio respectivo. Tal
suma no sera reembolsable ni supondra ningun tipo de reconocimiento de
responsabilidad y podra ser deducida del monto de la indemnizacién final que
corresponda.

CAPITULO Il
UNIDADES DE CUENTA Y LIMITES INDEMNIZATORIOS

Articulo 203 Unidades de cuenta
La presente Ley adopta como valor de referencia, para fijar las indemnizaciones y
multas que refieren esta Ley, los Derechos Especiales de Giro (DEG).

Las sumas expresadas derechos especiales de giro, se refieren al Derecho Especial
de Giro establecido por el Fondo Monetario Internacional.

Articulo 204 Limites de responsabilidad por dafios a pasajeros y tripulaciéon

La cuantia relativa a las indemnizaciones o limites de responsabilidad aplicables a la
aviacién comercial regular por dafos sufridos por los pasajeros, se limitara a la suma
de cien mil (100,000.00) DEG, por cada pasajero y accidente, en caso de muerte o
lesiones.

Las indemnizaciones por danos sufridos por la tripulacion seran el doble de las que,
conforme el parrafo anterior, correspondan a los pasajeros.

Cuando el tribunal que conoce el asunto fije la indemnizacion en forma de renta, el
capital de la renta no podré exceder de cien mil (100,000.00) DEG.

En el caso de la aviacidén comercial no regular interna, la cuantia establecida en los
dos primeros parrafos del presente Articulo se reducira a un cincuenta por ciento
(50%).

Articulo 205 Responsabilidad por dafos al equipaje registrado, carga o
mercancias
El transportista debera responder por lo siguiente:
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1. La responsabilidad del transportista en caso de pérdida, destruccidn, averia o
retraso de la carga o mercancia, se limitara a diecisiete (17) DEG por kilogramo, salvo
pacto en contrario. En este caso el transportista estara obligado a pagar hasta el
importe de la suma pactada.

2. En caso de dano, pérdida, destruccion, averia o retraso de una parte de las
mercancias, de una parte de cualquier objeto en ellas contenido o de la totalidad de
ellas, solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto afectado para determinar
el limite de responsabilidad del transportista. Sin embargo, cuando la pérdida, dafo
total o parcial, averia o retraso de las mercancias o de un objeto en ellas contenido,
afectare el valor de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, se
tendra en cuenta el peso total de tales bultos, para determinar el limite de la
responsabilidad del transportista aéreo.

) CAPITULO Il ,
DANOS A TERCEROS Y RESPONSABILIDAD EN LA COLISION

Articulo 206 Responsabilidad por dafios a personas o a bienes de terceros en la

superficie

El operador de cualquier aeronave civil nacional o extranjera que vuele sobre territorio

nicaraglense, respondera pecuniariamente por los dafos y perjuicio que causare a las
personas o propiedades de terceros en la superficie.

La persona natural o juridica que sufriere dafos en la superficie tendra derecho a
reparacion en las condiciones relativas a los dafos por accidentes de aviacién, con
s6lo probar que los danos provienen de una aeronave en vuelo o de una cosa caida o
arrojada de la misma; o del choque de ondas producido por el sonido anormal de
aquélla.

A los fines de esta Ley se considera que una aeronave se encuentra en vuelo desde
que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que termina el recorrido de
aterrizaje o acuatizaje.

Articulo 207 Sujeto de la responsabilidad

Para los efectos de la responsabilidad prevista en el Articulo anterior, se considera
operador en sus respectivos casos:

1. A la empresa de transporte aéreo.

2. Al porteador o transportista.

3. A la persona natural o juridica a cuyo favor se extendié la autorizacién, cuando se
trate de servicios aéreos privados por remuneracion, y
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4. Al propietario de la aeronave cuando se trate de aeronaves de servicio privado
destinadas a usos particulares del propietario y sin remuneracion.

El que sin tener la disposicion de la aeronave la usare sin el consentimiento del
operador, respondera del dafo causado. El operador que no ha tomado las medidas
adecuadas para evitar el uso ilegitimo de su aeronave, respondera solidariamente con
el causante del dafno.

Articulo 208 Atenuantes de la responsabilidad por dafos a terceros en la
superficie

La responsabilidad por dafos a terceros en la superficie puede ser disminuida e
incluso eliminada en el caso de que la persona que los haya sufrido, los hubiese
provocado o causado, o hubiese contribuido a causarlos.

Articulo 209 Cuantia de las indemnizaciones por dainos a terceros

La cuantia de las indemnizaciones o limites de responsabilidad por dafos a personas
0 a bienes de terceros en la superficie, por aeronave y accidente, aplicables a la
aviacién comercial regular en los casos de este Articulo son los siguientes:

1. Por aeronave de hasta dos mil (2,000) kilogramos de peso bruto, trescientos mil
(300,000.00) DEG.

2. Trescientos mil (300,000.00) DEG mas ciento setenta y cinco (175) DEG por el
exceso de cada kilogramo para aeronaves que pesen entre dos mil (2,000) y seis mil
(6,000) kilogramos.

3. Un millén (1, 000,000) DEG mas sesenta y dos DEG con media unidad de DEG
(62.5 DEGQG) por kilogramo que pase de los seis mil (6,000) pero que no exceda de los
treinta mil (30,000) kilogramos.

4. Dos millones quinientos mil (2, 500,000.00) DEG més sesenta y cinco (65) DEG por
kilogramo que pase de treinta mil (30,000) kilogramos.

5. Las indemnizaciones por causa de muerte o lesiones a terceros, en los casos a que
este Articulo se refiere, no excederan de ciento veinticinco mil (125,000.00) DEG por
persona fallecida o lesionada.

Se entenderda por peso de la aeronave, a los efectos de lo regulado en este Capitulo,
el maximo autorizado para el despegue por el certificado de aeronavegabilidad de la
aeronave de que se trate.

Articulo 210 Montos indemnizatorios

Para las actividades de la Aviaciéon Privada, la cuantia de las indemnizaciones
aplicables son los siguientes:
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1. De ocho mil (8,000.00) a cuarenta mil (40,000.00) DEG por aeronave de hasta un
mil (1,000) kilogramos de peso bruto.

2. Cuarenta mil (40,000) DEG mas ocho (8) DEG por el exceso de cada kilogramo,
para aeronaves que pesen entre un mil uno (1,001) y seis mil (6,000) kilogramos.

3. De cuarenta y seis mil (46,000.00) a ochenta mil (80,000.00) DEG mas cuatro DEG
con media unidad de DEG (4.5 DEQG) por el exceso de cada kilogramo, para
aeronaves que pesen entre seis mil uno (6,001) y veinte mil (20,000) kilogramos.

Las aeronaves que pesen mas de veinte mil (20,000) kilogramos, no seran objeto de lo
regulado en este Articulo.

Articulo 211 Colisién

Se entiende por colisidn aérea todo choque entre dos 0 mas aeronaves. Se consideran
también colisidn aquellos casos en que se causen dafos a aeronaves en movimiento,
0 a personas o bienes a bordo de éstas, por otra aeronave en movimiento, aunque no
haya efectiva colision.

Articulo 212 Responsabilidad solidaria

En caso de colisién entre dos 0 mas aeronaves, los explotadores de ellas seran
solidariamente responsables de los dafos, dentro de los limites dispuestos en los
Articulos de este Capitulo.

Articulo 213 Acciones de repeticion

Si la colisién se produjo por culpa de una de las aeronaves, el operador o transportista
de la aeronave inocente tendra derecho de repetir en contra del operador culpable, por
el importe de las indemnizaciones que se hubiere visto precisado a abonar a las
victimas.

Si hubiera concurrencia de culpa, el operador de la aeronave que, como consecuencia
de la solidaridad, hubiere abonado una suma mayor que la debida, tendra derecho de
repetir el excedente contra el operador de la otra.

CAPITULO IV
TRANSPORTE SUCESIVO Y TRANSPORTE DE HECHO

Articulo 214 Responsabilidad en el transporte sucesivo

El transporte por via aérea que se realiza sucesivamente por varios transportadores es
considerado como una sola operacion aérea, ya sea que se formalice por medio de
uno o varios contratos. En este caso, el usuario sélo puede accionar contra el
transportador que haya efectuado el tramo de la ruta en la cual se hubiese producido
el incumplimiento, interrupcion, retraso, incidente o accidente, salvo que uno de ellos
hubiese asumido expresamente la responsabilidad por todo el viaje.
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En caso de transportes sucesivos o combinados efectuados en parte por aeronaves y
en parte por cualquier otro medio de transporte, las disposiciones de la presente Ley
se aplican solamente al transporte aéreo.

Articulo 215 Responsabilidad del transportador contractual y del transportador
de hecho

Si el contrato de transporte aéreo es celebrado con un transportador y prestado por
otro, la responsabilidad frente al usuario que contratd el servicio es mancomunada y
solidaria y se rige por las disposiciones del presente Titulo.

En tal sentido, el usuario puede dirigir su reclamo o demandar a cualquiera de ellos de
manera independiente o simultanea.

Las reclamaciones entabladas contra uno de los transportadores no seran obstaculo
para las que posteriormente se dirijan contra el otro transportador, mientras no resulte
pagada la deuda por completo.

CAPITULO V ,
RESPONSABILIDAD DE LOS ORGANISMOS DE TRANSITO AEREO (OTA)

Articulo 216 Responsabilidad

La determinacién de responsabilidad entre el transportista y el Organismo de Transito
Aéreo (OTA) o quien ejerce esa funcién no debe impedir que, mientras se debata la
responsabilidad entre ellos, el transportista respondera cuando asi lo determinen las
reglas de esta Ley, sin perjuicio del derecho de repeticién que le pueda caber si
judicialmente el OTA es declarado responsable o co-responsable.

Articulo 217 Presuncion de culpa del Organismo de Transito Aéreo (OTA)
Existira presuncién de culpa del OTA en los casos siguientes:

1. Si los danos provienen de falla de los equipos eléctricos, electrénicos o mecanicos
automaticos de comunicacion. Para desvirtuar tal posibilidad de culpa, el OTA debera
probar que sus funcionarios, agentes o dependientes de cualquier naturaleza, tomaron
todas las medidas reglamentarias y posibles para evitar la falla.

2. Cuando el OTA no aportare los archivos o registros en los que constan los mensajes
intercambiados entre sus funcionarios agentes o dependientes de cualquier
naturaleza, con los pilotos al mando de aeronaves, otros OTA y demas organismos
con los cudles haya intercambio.

Articulo 218 Persistencia de los limites de responsabilidad

Si el OTA fuera demandado por dafios producidos a pasajeros y/o a sus equipajes; o
por dafnos a la carga, o a personas o bienes en la superficie, los damnificados y
perjudicados podran resarcirse Unicamente hasta el importe correspondiente a los
limites de responsabilidad, indicados en los Articulos precedentes de este Capitulo.
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Si el OTA fuere demandado por dafios producidos a la carga postal, el damnificado y
perjudicados podra reclamar el resarcimiento del dafo sufrido hasta la suma que
legalmente corresponda segun el contrato de transporte postal, si lo hubiese;y si no lo
hubiese, la demanda procedera hasta el limite previsto para la carga comun en esta
Ley.

Articulo 219 Indemnizaciones por danos a las aeronaves

Las indemnizaciones por dafios a aeronaves, de los que el OTA fuera declarado
culpable, se extenderan hasta el resarcimiento total de los perjuicios sufridos por el
propietario y/o explotador de la aeronave.

CAPITULO VI
COMPETENCIA JUDICIAL

Articulo 220 Competencia de los tribunales nicaraglienses
Las autoridades judiciales nicaraglienses seran competentes para conocer y decidir
conforme a las disposiciones de esta Ley:

1. Cuando se trate de reclamos contra empresas nicaraglenses que exploten
servicios aéreos de transporte publico internacional, y no se alegue en tiempo, y
prueba que se han sometido expresamente a otra jurisdiccion.

2. Cuando los reclamos se intenten contra empresas extranjeras que exploten
servicios aéreos de transporte publico internacional, en los casos siguientes:

a) Por danos ocasionados a pasajeros nicaragiienses o extranjeros domiciliados en
Nicaragua que hubiesen comprado su boleto de pasaje en Nicaragua, ya sea que el
punto de inicio o el de destino, estén en territorio nicaragliense o en el extranjero y
cualquiera que fuese el lugar donde haya ocurrido el dafo.

b) Por pérdida, averia o retraso de la carga o del equipaje facturado o de mano,
perteneciente a nicaraglienses o a extranjeros domiciliados en Nicaragua o sea éste
pais su ultimo destino, y

c) Por dafos a persona o bienes de tercero en la superficie ocasionado en territorio
nicaraguense.

TiTULO X
DE LOS SEGUROS
CAPITULO UNICO

Articulo 221 Seguros Aeronauticos
Los seguros aeronauticos tendran por objeto cubrir los riesgos propios de la
aeronavegacion, que puedan afectar a la aeronave, personal aeronavegante,
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pasajeros, equipajes, mercaderias y fletes, asi como las responsabilidades de los
dafnos en la superficie o en vuelo y las resultantes de todo contrato de transporte
aéreo.

Articulo 222 Obligacion de contratar los seguros y de mantenerlos vigentes
Toda persona que goce de Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacién, y en el
caso del servicio de transporte aéreo privado no comercial, los propietarios o
poseedores de aeronaves, que operen o transiten en el espacio aéreo nacional,
deberan contratar y mantener vigente un seguro que cubra las responsabilidades por
los dafos a pasajeros, tripulante, carga, equipaje facturado o a terceros en la
superficie, que podrian ocurrir en la operacion de las aeronaves.

Articulo 223 Obligacion de acreditar los seguros ante el INAC

Las personas naturales o juridicas cuyas aeronaves operen en el territorio nacional,
deberan acreditar ante el INAC la cobertura y la fecha de vencimiento de los seguros
contratados.

Articulo 224 Seguros de aeronaves

Para el inicio de las operaciones de una aeronave sera requisito indispensable la
aprobacion, por parte del INAC, del contrato de seguro. En el caso de las aeronaves
privadas extranjeras, tal acreditacién debera hacerse en el primer aeropuerto
internacional en que aterricen.

Toda aeronave que opere en Nicaragua debera contar con seguros vigentes que
cubran los limites de responsabilidad establecidos en el Capitulo precedente de esta
Ley.

Articulo 225 Seguros de infraestructura aeroportuaria

Las personas titulares de concesiones de operacién y/o explotacién de infraestructura
aeroportuaria estatal, estaran obligadas a contratar los seguros correspondientes que
cubran el valor de reposicion de dicha estructura.

Articulo 226 Obligacion de seguro para los prestadores de servicios en los
aeropuertos

Todas las demas personas naturales o juridicas que presten cualquier servicio en los
aeropuertos, seran responsables por los dafios que ocasionen, por lo cual deberan
contar con seguro vigente para cubrir las correspondientes indemnizaciones.

Articulo 227 Obligacion del explotador de asegurar a su personal

El explotador estara obligado a asegurar su responsabilidad con relacién a los
accidentes que sufra el personal, habitual u ocasional, con funciones a bordo, durante
el cumplimiento de sus servicios; esta obligacidn incluye también a los prestadores del
Servicio de Control de Transito Aéreo.

Articulo 228 Destinatario de los reclamos
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Las reclamaciones por dafnos deberan ser hechas valer ante el explotador, ante las
personas que gozan de una concesion, certificado o autorizacion y, en el caso del
transporte aéreo privado no comercial ante el propietario o poseedor de la aeronave.

Articulo 229 Alternativas al seguro

Los seguros aeronauticos podran sustituirse mediante depdsitos en dinero efectivo por
montos equivalentes a los limites de responsabilidad fijados en esta Ley. El depésito
sera constituido en un banco autorizado por la "Superintendencia de Bancos y de
Otras Instituciones Financieras", y que ofrezca garantias de inequivoca solvencia.

TITULO XI
BUSQUEDA, SALVAMENTO Y RESCATE, E INVESTIGACION DE INCIDENTES Y
ACCIDENTES SEGURIDAD DE LA AVIACION

, CAPITULO |
DE LA BUSQUEDA, SALVAMENTO Y RESCATE

Articulo 230 Interés publico

La busqueda, salvamento y rescate de accidentes de aviacion es de interés publico. El
Estado hace propia la obligacién de contar con servicios de busqueda, salvamento y
rescate de accidentes aéreos.

El Estado nicaragliense, en caso de tener conocimiento de que una aeronave
extranjera se encuentre perdida, en peligro o accidentada en otro Estado, comunicara
tal circunstancia al Estado de matricula de dicha aeronave.

Asimismo, el Estado nicaragliense autorizara, previa solicitud, la entrada en su
jurisdiccion y la circulacién en su espacio aéreo, de las aeronaves, personal y equipo
que dispongan enviar el Estado o los Estados concernidos en el rescate de aeronaves
extranjeras siniestradas en el territorio nacional.

Articulo 231 Obligacion de participacion

Las autoridades aeronauticas, los propietarios y operadores de las aeronaves estaran
obligados a participar en las acciones que se lleven a efecto para la busqueda,
asistencia y salvamento de accidentes de aviacién. Esta obligacién es extensible a los
miembros de la tripulacidn, toda vez que tras el accidente queden lo suficientemente
capacitados para prestar rescate.

El Estado cumplira con las obligaciones prescritas en este Articulo a través del INAC,
Fuerza Aérea y Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, y demas autoridades
pertinentes.

Articulo 232 Responsabilidad del INAC
El INAC presidira las operaciones a que se refiere este Capitulo.
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Articulo 233 Pérdida de aeronave
Se considerara perdida una aeronave, salvo prueba en contrario, en los casos
siguientes:

1. Por declaracién del operador o propietario de la aeronave.

2. Cuando transcurridos treinta dias desde que se tuvieron noticias de la catastrofe
aérea, se ignore su paradero.

3. Autoridad Aeronautica declarara la pérdida y mandara a cancelar las inscripciones
correspondientes en el Registro Nacional Aeronautico.

Articulo 234 De los gastos

Los gastos que se originen de las investigaciones, busqueda, asistencia y rescate de
las victimas o de sus bienes, seran por cuenta del operador o poseedor de la
aeronave, para lo cual deberan estar incluidos en las poélizas de seguro de las
aeronaves.

Cuando el operador no sea el propietario de la aeronave accidentada, sino su
concesionario, los gastos a que se refiere el parrafo anterior, seran soportados
solidariamente entre ambos.

_ CAPIiTULOII ,
DE LA AGENCIA NICARAGUENSE DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Articulo 235 De la Agencia Nicaraguense de Investigacion de Accidentes e
Incidentes Crease la Agencia Nicaragliense de Investigacién de Accidentes e
Incidentes, como un ente técnico y especializado con el objeto de dar cumplimiento a
las Normas Internacionales de la Organizacidén de Aviacién Civil Internacional (OACI),
asi como las aplicables a las actividades previstas en la presente Ley, con el fin de
que en las investigaciones no se determine la culpa o responsabilidad, sino las causas
probables del accidente. El coordinador de la Agencia Nicaragiiense de Investigacion
de Accidentes e Incidentes, serd nombrado por el Presidente de la Republica y tendra
a su cargo la representacion legal de la Agencia.

El patrimonio de la Agencia Nicaraglense de Investigacién de Accidentes e
Incidentes, estara integrado por:

a) El 12% de los ingresos netos percibidos en el INAC, por derecho de uso de terminal
del Aeropuerto Internacional,

b) Las donaciones nacionales o internacionales, sea en dinero o especie;

c) Los bienes inmuebles, muebles, valores o derechos que comprendan la
infraestructura requerida para el cumplimiento de sus funciones de la Agencia
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Nicaragiense de Investigacion de Accidentes e Incidentes; y
d) El cobro de los gastos de las investigaciones de accidentes.

Mientras se conforma la Agencia Nicaraglense de Investigacion de Accidentes e
Incidentes, de manera transitoria, el Instituto Nicaragiense de Aeronautica Civil INAC
estara en cumplimiento al Anexo 13 de la OACI.

Articulo 235 bis Funciones y Atribuciones de la Agencia Nicaragiense de
Investigacion de Accidentes e Incidentes

La Agencia NicaragUense de Investigacion de Accidentes e Incidentes tendra las
funciones siguientes:

1. Coordinar, administrar e investigar técnicamente todos los accidentes e incidentes
de aeronaves en Nicaragua;

2. Participar en las investigaciones de accidentes que ocurran a aeronaves
nicaraguenses en aguas o territorios de otro Estado, excepto sobre aeronaves
nicaraglenses de uso militar, para determinar asi sus causas y establecer las medidas
tendientes a evitar su repeticidn; realizando las recomendaciones de seguridad ante el
Presidente de la Republica.

En accidentes de aeronaves con matricula extranjera se permitira la colaboracion para
la investigacion del Estado en que se encuentre matriculada;

3. Comunicar al Presidente de la Republica el resultado de las investigaciones que
realice, con el objeto de que las conclusiones y recomendaciones de seguridad que
surjan puedan ser superadas para prevenir futuros accidentes e incidentes;

4. Dictar, aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacion técnica de
Investigacion de accidentes en armonia con las normas de OACI;

5. Suscribir convenios, nacionales e internacionales;
6. Administrar y ejecutar su presupuesto;

7. Dictar manuales de funcionamiento interno, con el apoyo de personal técnico
especializado nacional o extranjero;

8. Propiciar y mantener en forma permanente la capacitacion de sus recursos
humanos, ya sea directamente o por medio de contratos o convenios con instituciones
aeronauticas, nacionales o extranjeras;

9. Delegar cualquier facultad o deber asignado a cualquier organizacién internacional o
persona de derecho privado debidamente calificada, la investigacion, supervision y
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revision total o parcial de la investigacién de accidentes;

10. Delegar en su personal, funciones especificas, quienes debidamente identificados
tendran libre acceso a todas las personas, lugar del siniestro, aeronaves, instalaciones
y documentos que sean requeridos para la Investigacion;

11. Utilizar, cuando proceda, los servicios, el equipo, el personal y las instalaciones de
las Instituciones del Gobierno de Nicaragua;

12. Las demas atribuciones y funciones que le faculte la presente Ley.

La Agencia Nicaraglense de Investigacion de Accidentes e Incidentes, sera miembro
del organismo Regional de Investigacién de accidentes e incidentes.

Articulo 236 Obligacion de comunicacién

Toda persona que tenga conocimiento de un accidente o incidente de aviacion o la
existencia de restos 0 despojos de una aeronave, debera comunicarlo a la autoridad
mas proxima por el medio mas rapido y en el tiempo minimo que las circunstancias lo
permitan.

La autoridad que tenga conocimiento del hecho o intervenga en él lo comunicara de
inmediato a la Agencia Nicaraglense de Investigacion de Accidentes e Incidentes o a
la autoridad aeronautica mas préxima al lugar para que ésta ultima le informe a la
Agencia NicaraglUense de Investigacion de Accidentes e Incidentes, debiendo destacar
o gestionar una guardia hasta el arribo de ésta.

La autoridad policial o militar mas cercana al area del accidente sera la responsable de
prestar la vigilancia y seguridad de los restos o despojos del accidente, sin interferir
con la labor de investigacion aeronautica.

La remocion y liberacidén de la aeronave o sus restos, s6lo podra realizarse con la
autorizacion del coordinador de la Agencia Nicaraglense de Investigacidon de
Accidentes e Incidentes.

La intervencién de la Agencia Nicaragliense de Investigacién de Accidentes e
Incidentes no impide la accidn judicial ni la intervencion policial en los actos de
accidentes vinculados con hechos ilicitos, sin embargo, deberan de coordinarse para
efectos de cada una de las investigaciones, debiendo dirigir tal coordinacion los
inspectores e investigadores de la Agencia Nicaraglense de Investigacién de
Accidentes e Incidentes.

Articulo 237 Obligacion de declaracion

Toda persona esta obligada a declarar ante la Agencia Nicaragtiense de Investigacion
de Accidentes e Incidentes, en todo cuanto se relacione con la investigacion de
accidentes de aviacion.
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De producirse un accidente mortal, debera realizarse una necropsia completa
incluyendo examen de toxicologia de los fallecidos y se tomaran, teniendo en cuenta
las circunstancias del caso, las disposiciones necesarias para que un patélogo,
preferentemente con experiencia en investigacion de accidentes, las efectie.

Sera el Instituto de Medicina Legal quien realice las autopsias y las investigaciones
necesarias en su materia.

Articulo 238 Procedimiento de investigacion

La investigacion de los accidentes e incidentes de aviacién se sujetara a las normas y
procedimientos establecidos en convenios internacionales ratificados por Nicaragua, y
las regulaciones técnicas emitidas para tal fin, y su fin es la prevencién de los mismos.

Las personas naturales o juridicas e instituciones tendran la obligacién de elaborar y
entregar los informes que les requiera la Agencia Nicaragiiense de Investigacion de
Accidentes e Incidentes, asi como permitir el examen de la documentacion y de los
antecedentes necesarios a los fines de la investigacion.

Articulo 239 Comision de Investigacion
Derogado.

CAPITULO Il ,
DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION

Articulo 240 Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil

El INAC establecera un Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil en
coordinacion con todos los organismos Militares y policiales del Estado, cuyo objetivo
sera salvaguardar las operaciones de aviacion civil contra actos de interferencia ilicita,
en funcién de proteger la vida Humana.

Articulo 241 Coordinacion

La coordinacién entre departamentos, dependencias, instituciones u otros organismos
cuya participacion sea necesaria para garantizar el funcionamiento del programa
nacional, estara a cargo del INAC.

Articulo 242 Programas de seguridad

Todo aeropuerto del pais que preste servicios a la aviacién civil internacional debera
estar provisto de un programa de seguridad, de instruccion y un plan de emergencia
debidamente aprobados por el INAC.

El Ejército de Nicaragua es el organismo del Estado encargado de la proteccién de los

aeropuertos y debera presentar los planes de proteccion y seguridad al INAC, estos
planes deberan reunir los requisitos exigidos por los organismos internacionales.
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TITULO Xii
DEL MEDIO AMBIENTE Y DE LOS DERECHOS DE LOS USUARIOS O
CONSUMIDORES A LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO

CAPITULO |
DEL MEDIO AMBIENTE

Articulo 243 Proteccion al Ambiente

Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o despeguen en territorio nacional, asi
como las personas individuales o juridicas que realicen actividades aeronauticas y
aeropuertos, deberan observar las disposiciones que correspondan en materia de
proteccion al ambiente, particularmente con relacion a la homologacion de ruido y
emision de contaminantes, en atencion a lo dispuesto por las leyes nicaragienses
sobre la materia, las regulaciones técnicas correspondientes y lo establecido por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 244 Plazos de adecuacion

La Autoridad Aeronautica fijara plazos para que se realicen las adecuaciones en las
aeronaves que asi lo requieran y establecera directrices para la eventual sustitucion
total o parcial de la flota aérea.

CAPITULOII
DE LOS DERECHOS DE LOS USUARIOS

Articulo 245 Los usuarios del Servicio de Transporte Aéreo de pasajeros tienen
derecho a recibir un servicio continuo, de calidad y seguridad de acuerdo a lo
establecido en la presente Ley, su Reglamento y demas normativas.

Articulo 246 Derechos y Obligaciones de los Usuarios

El Usuario tiene derecho a estar debidamente informado por el prestador de servicios,
de las condiciones, cargos y demas regulaciones que se establecen para el billete de
pasaje o billete electronico, y ticket, incluyendo los encontrados en los documentos
relacionados que forman parte integral del contrato de transporte aéreo.

La informacién deberan mantenerla disponible en la pagina Web de la linea aérea
respectiva para la debida informacion del usuario cuando éste la requiera, sin perjuicio
de cualquier otra modalidad informativa bajo el sistema documental.

Los usuarios tienen derecho a que se les restituya el valor del billete de pasaje o ticket
electrénico en efectivo, 0 a ser indemnizado, todo de acuerdo a los establecido en la
presente Ley, también tendran la obligacion de cumplir con las disposiciones relativas
a la seguridad que la linea aérea establezca al respecto y sujetarse a las disposiciones
eventuales que durante el vuelo pudiese establecer el Piloto al mando.

Articulo 247 El usuario tiene derecho a presentar sus reclamaciones ante las lineas
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aéreas y que dichas reclamaciones tengan respuesta en los plazos que se
establezcan en los Reglamentos o Normativas.

Tiene Derecho a ser asistido por el Ente Regulador, el INAC, cuando sus reclamos no
tengan respuestas por parte de las lineas aéreas, en el Reglamento se establecera el
procedimiento de reclamo.

El INAC debera establecer oficina de atencion al usuario en los principales
aerédromos del pais.

TITULO Xl
INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS Y ACTOS COMETIDOS A
BORDO DE AERONAVES O EN CONTRA DE LA AVIACION CIVIL

CAPITULO |
INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS

Articulo 248 Ambito

Puede ser objeto de las sanciones administrativas prescritas en este Capitulo
cualquier miembro del personal aeronautico, las Empresas de Transporte Aéreo, los
Talleres de Aviacion, las Escuelas de Aviacién, los operadores de Aeropuertos y
Aerddromos, los operadores Agricolas, propietarios de aeronaves y operadores de
trabajos aéreos.

Articulo 249 Tipos de sanciones administrativas
Las infracciones a la presente Ley, su Reglamento y regulaciones técnicas, seran
sancionadas por el INAC, dependiendo de su gravedad:

1. Apercibimiento o amonestacion.
2. Multas administrativas.
3. Suspensién o inhabilitacién temporal.

4. Inhabilitacion y suspensiones, revocaciones o cancelaciones de autorizaciones,
certificados o concesiones.

Articulo 250 Fiscalizacion

La fiscalizacién del espacio aéreo y demas lugares aeronauticos en el territorio de la
Republica y sus aguas jurisdiccionales, asi como la seguridad en los aerédromos, sera
ejercida por la Autoridad Aerondutica; y en cuanto a la vigilancia que corresponda al
Ejército de Nicaragua y a la Policia Nacional, estara a cargo de sus respectivas
autoridades.

Toda vez que se compruebe una infraccion a esta Ley, su Reglamento o regulaciones
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técnicas, o cuando una aeronave ocasione un dano, la Autoridad Aeronautica
levantara acta con relacidén a hechos, autores, damnificados y demas elementos de
juicio, resolviendo administrativamente, sin perjuicio de las responsabilidades civiles y
penales que puedan derivarse.

Articulo 251 Multa por incumplimiento

Seré sujeto de multa administrativa de quinientos (500.00) a diez mil (10,000.00)
Derechos Especiales de Giro, todo aquél, sea persona natural o juridica, que incumpla
con las disposiciones de la presente Ley, su Reglamento y regulaciones técnicas. La
reincidencia implica suspension o cancelacion de la certificacidén respectiva o
inhabilitacion de licencia segun el caso.

Articulo 252 Multa administrativa para los miembros de la tripulacion

Seré sujeto de multa administrativa de quinientos (500) a diez mil (10,000.00)
Derechos Especiales de Giro, el miembro de la tripulacion de mando que cometa las
infracciones siguientes:

1. Omitir informar a la Autoridad Aeronautica mas cercana los incidentes o accidentes
aéreos graves, dentro de las setenta y dos horas (72 h) siguientes a que haya tenido
conocimiento de ellos.

2. Transportar cadaveres o0 personas que por la naturaleza de su enfermedad pasada
0 presente, respectivamente, representen un real e inequivoco riesgo para los demas
pasajeros.

3. Abandonar, sin causa justificada, la aeronave en un lugar que no sea la terminal de
vuelo destinada.

4. Realizar o permitir que se realicen a bordo, en vuelo, tomas aerofotograficas o
aerotopograficas sin el correspondiente permiso.

5. Conducir la aeronave con exceso de peso o temeraria distribucion de la carga. El
explotador que por codicia comercial lo induzca a tal situacién presionando u
ordenando emprender el vuelo, sera solidariamente responsable con el piloto al mando
o piloto.

6. Carecer de los seguros, no llevar a bordo las pélizas de los mismos o cuando éstos
no estén vigentes.

7. Violar cualquier disposicién contenida en la presente Ley, su Reglamento y
regulaciones técnicas.

La reincidencia implica suspensidén o cancelacién de la certificacion respectiva o
inhabilitacion de licencia segun el caso.
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Articulo 253 Pilotaje sin calificaciones

Seréa sancionado con multa administrativa que refiere el Articulo 249 e inhabilitacion de
la licencia, por un periodo de tres (3) meses hasta tres (3) afios, la tripulacién de
mando que condujere una aeronave sin certificado de aeronavegabilidad o que éste
estuviere vencido.

Iguales sanciones administrativas se impondran a quien condujere o hiciera conducir
una aeronave sin ser titular de los certificados de idoneidad para pilotear la aeronave,
o estando éstos vencidos.

Articulo 254 Lanzamiento indebido de objetos

Seréa sancionado con multa administrativa que refiere el Articulo 239 e inhabilitacion de
la licencia de tres (3) meses hasta tres (3) anos, quien desde una aeronave en vuelo,
arrojare objetos o lastre susceptibles de causar perjuicios a personas o bienes en la
superficie, toda vez que el lanzamiento ocurra fuera de las circunstancias permitidas.

Articulo 255 Pilotaje negligente o rebelde

Seré sancionada con multa administrativa, que refiere el Articulo 239 e inhabilitacion
de la licencia de tres (3) meses hasta tres (3) anos la tripulacion de mando que opere
la aeronave de manera negligente, o de manera temeraria, ignorando los servicios e
instalaciones de ayuda a la navegacion aérea y demas servicios auxiliares.

Articulo 256 Pilotaje bajo influencias de alcohol o drogas

Seréa sancionado con multa administrativa que refiere el Articulo 239 e inhabilitacién de
la licencia de seis (6) meses hasta por cinco (5) anos el piloto al mando o piloto que
tripule la aeronave en estado de ebriedad determinado por pruebas o test segun la
respectiva regulacién técnica; bajo los efectos de estupefacientes, alucinantes,
psicotrépicos o enervantes, sin perjuicio de las responsabilidades y sanciones civiles y
penales que este estado pueda haber causado.

En caso de reincidencia podra cancelarsele la licencia definitivamente.

Articulo 257 Otras sanciones administrativas

Seré sujeto de multa administrativa de quinientos (500.00) a diez mil (10,000.00)
Derechos Especiales de Giro y sancionado con inhabilitacion de seis (6) meses hasta
por cinco (5) afos de la licencia segun corresponda, sin perjuicio de las
responsabilidades y sanciones civiles y penales:

1. Quien clandestinamente o de mala fe, condujere una aeronave sobre zonas
prohibidas o restringidas a la circulacién aérea; o atravesare clandestina y
maliciosamente la frontera por lugares distintos a los establecidos por la Autoridad
Aeronautica para entrar o salir del pais.

La misma sancidén administrativa sera aplicable al miembro tripulacion de mando que
aterrizare sin causa justificada en aerédromos no autorizados al efecto y realizare
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vuelos acrobaticos, rasantes, de demostracion o exhibicién no habiendo autorizacion
para ellos.

2. Quien estando a cargo del Control del Transito Aéreo, permita por negligencia crasa
0 inexcusable, la realizacion del transito aéreo en cualquiera de las condiciones
indicadas en el numeral precedente.

3. Quien condujere o hiciere conducir una aeronave sin las marcas de matricula y/o
nacionalidad, o con marcas falsas.

4. Quien expida o contribuyere a que se expidan certificados de idoneidad o aptitud sin
que realmente concurran las condiciones necesarias en quien peticione tales
calificaciones, igual sancion administrativa sera impuesta a quien entregue
documentos técnicos o declaraciones que reflejen evidentemente falsedad o
alteracion, que deban presentarse ante la Autoridad Aeronautica.

La misma sancién administrativa se impondra a quien expida o contribuyere a que se
expidan certificados de aeronavegabilidad sin que concurran, en la aeronave objeto de
la peticion, las condiciones de eficiente y segura operatividad.

5. Quien hiciera transportar o autorizare el transporte en una aeronave de pasajeros,
de explosivos, inflamables, armas, municiones de guerra o materiales peligrosos, sin
cumplir con las restricciones, requisitos o normas establecidas para este tipo de
transporte estipuladas en la regulacidn técnica respectiva y en particular en el Anexo
18 al Convenio de Chicago.

6. Quien pusiere en peligro la seguridad de una aeronave mediante la supresién de
sefnales de ayudas al vuelo, o por medio de la colocacién de falsas sefales.

7. Quien entorpezca la seguridad aeronautica de un aerédromo, penetrando
ilegitimamente en el &rea reservada a la circulacion aeronautica, deteniéndose en la
pista o consintiendo en ella la entrada de animales.

8. Quien emitiere o hiciera emitir comunicaciones aeronauticas indebidas; o bien,
interfiriera las debidas.

9. Quien cometiera cualquier acto vandalico que ponga seriamente en peligro la
circulacién aérea.

10. Quien permitiera de mala fe, estando a cargo del Control del Transito Aéreo, la
circulacion aérea de una aeronave sin certificado de aeronavegabilidad o estuviere
vencido.

CAPITULO I ,
ROL DE LAS AUTORIDADES EN LOS CASOS DE ACTOS ILICITOS COMETIDOS
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A BORDO DE AERONAVES O CONTRA LA AVIACION CIVIL

Articulo 258 Jurisdiccion y competencia

Corresponde a los tribunales de justicia el conocimiento de las causas que versen
sobre hechos o actos delictivos cometidos, a bordo de aeronaves civiles o por medio
de ellas, contra la seguridad de la aviacion civil; y seran instruidos y decididos de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Penal, Procesal Penal y Tratados o
Convenciones Internacionales debidamente aprobadas y ratificados.

Articulo 259 Rol de las Autoridades

En el ejercicio de las facultades que le otorga esta Ley, la Autoridad Aeronautica podra
requerir el auxilio de la fuerza publica y ésta estara obligada a prestarlo para obtener la
comparecencia de los presuntos infractores o la inmovilizacion de las aeronaves que
pusiesen en peligro la seguridad publica o de las personas o cosas.

La autoridad judicial, policial o de seguridad que intervenga en toda actuacion o
investigacion vinculada a una aeronave o0 a una operacion aérea, debera proceder a
comunicar de inmediato el hecho a la Autoridad Aerondutica.

En todo juicio en que deba disponerse la entrega o custodia de una aeronave, éstas se
efectuaran a favor de la Autoridad Aeronautica, salvo los legitimos derechos de
terceros.

Articulo 260 Rol del piloto al mando

Si durante el vuelo se cometiese algun delito o infraccidn, el piloto al mando de la
aeronave, de conformidad con las funciones que le son reconocidas, debera tomar las
medidas necesarias para asegurar la persona del delincuente o infractor, quien sera
puesto a disposicidon de la autoridad competente del lugar del primer aterrizaje,
levantandose acta de los hechos delictivos que la motivan.

TiTULO XIV
DE LOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS

CAPITULO UNICO

Articulo 261 Recursos Administrativos

Los recursos administrativos que tienen derecho las personas que se sienten
agraviadas por los actos emanados por el INAC, se regularan de conformidad con lo
dispuesto en el Capitulo sobre procedimientos administrativos a que se refiere la Ley
N2. 290, Ley de Organizacion, Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo y su
Reglamento. La via administrativa se agota con la Resolucion del Director General de
conformidad con lo estipulado en el Articulo 17 numeral 28 de la Ley N°. 595, "Ley
General de Aerondautica Civil".

TiTULO XV
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DISPOSICIONES FINALES, TRANSITORIAS, DEROGATORIAS Y VIGENCIA

CAPITULO |
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 262 La autoridad Aerondautica coordinara y trasladara informaciones que sean
de interés para la defensa y seguridad de la nacién, al Ejército de Nicaragua, Policia
Nacional, Aduana y Migracion.

Articulo 263 EI INAC, en coordinacién con el Ejército de Nicaragua, Policia Nacional y
otros Organos del Estado, los explotadores de aeropuertos y de aeronaves y otras
entidades involucradas, son responsables de la implantacién de los diversos aspectos
del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion; conformaran un Comité Nacional
de la Seguridad de la Aviacion de conformidad en el Anexo 17 del Convenio de
Chicago.

Articulo 264 El INAC debera adoptar normas internacionales en la profesién de
control aéreo, ademas debera regular todo lo relativo a jornadas de trabajo,
vacaciones, del retiro y jubilacién del personal del control de transito aéreo por ser esta
actividad de las catalogadas como especiales en el Codigo del Trabajo y en las
Regulaciones de la Organizacién Internacional del Trabajo.

CAPITULOII
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 265 Mecanismos de transicion institucional
Sin vigencia.

Articulo 266 Regulaciones para el Traspaso
Sin vigencia.

Articulo 267 Vigencia de las regulaciones técnicas

Mientras el INAC no dicte las regulaciones técnicas previstas necesarias, seguiran en
vigor las regulaciones, normas y métodos técnicos en vigencia que deberan aplicarse
de conformidad con esta Ley y procurando la mayor adaptacion posible a la misma.

CAPITULO Il
DISPOSICIONES DEROGATORIAS Y VIGENCIA

Articulo 268 Consecuentes derogaciones
La presente Ley, al momento de su entrada en vigencia deroga:

1. Decreto N2. 176, Codigo de Aviacion Civil, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°.
266 del 22 de noviembre de 1956. "Fe de Erratas del Cédigo de Aviacién Civil
publicado en "La Gaceta" N°. 266 del 22 de noviembre de 1956", publicada en La
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Gaceta, Diario Oficial N°. 200 del 3 de septiembre de 1957. Decreto N°. 576, Reforma
al Codigo de Aviacién Civil, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 89 del 24 de
abril de 1961.

2. Decreto N°. 39, Reglamento del Registro de la Propiedad Aeronautica y del Registro
Aeronautico Administrativo, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 119 del 30 de
mayo de 1958.

3. Decreto N°. 38, Reglamento de Trafico Aéreo, publicado en La Gaceta, Diario Oficial
N©. 121 del 2 de junio de 1958.

4. Decreto N°. 12-C, Reglamento de Nacionalidad y Matricula de Aeronaves, publicado
en La Gaceta, Diario Oficial N°. 239 del 22 de octubre de 1959.

5. Decreto N°. 34-A, Reglamento para el Otorgamiento de Licencias al Personal
Aeronautico, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°%s. 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41,
42,43,44,45,46y 47 del 9,10, 12,13, 14,15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 23 y 24 de
febrero de 1962 respectivamente.

6. Decreto N°. 36-A, Reglamento para la Aviacion Agricola, publicado en La Gaceta,
Diario Oficial N°. 136 del 19 de junio de 1962.

7. Decreto N°. 1,011, Reforma al Reglamento de Registro de la Propiedad Aeronautica
y Registro Aeronautico Administrativo, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 81 de
7 de abril de 1982.

8. Decreto N°. 60-98. Autorizacién a Fumigacion Nocturna en Labores Agricolas,
publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 179 del 24 de septiembre de 1998.

9. Numeral 31 de Articulo 178; Articulos 182, 183, 184 y 185, Seccion 2, Direccion
General de Aeronautica Civil (inclusive), del Capitulo 8; del Decreto N°. 118-2001,
Reformas e Incorporaciones al Reglamento de la Ley N°. 290; Ley de Organizacion,
Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo, publicado en La Gaceta, Diario
Oficial N%s. 1y 2 del 2 y 3 de enero de 2002.

Articulo 269 Normativa Técnica Administrativa
Sin vigencia.

Articulo 270 Vigencia
La presente Ley entrara en vigencia sesenta dias después de su publicacién en La
Gaceta, Diario oficial.

Dado en la ciudad de Managua, en la Sala de Sesiones de la Asamblea Nacional, a
los tres dias del mes de agosto del dos mil seis. RENE NUNEZ TELLEZ, Presidente
por la Ley, Asamblea Nacional. MARIA AUXILIADORA ALEMAN Z., Primer
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Secretaria de la Asamblea Nacional.

Por tanto: Téngase como Ley de la Republica. Publiquese y Ejecutese. Managua,
veintinueve de septiembre del ario dos mil seis. ENRIQUE BOLANOS GEYER,
Presidente de la Republica de Nicaragua.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por la Ley N°. 988, Ley de Reformas y Adiciones a la Ley N°. 595, Ley
General de Aeronautica Civil, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 47 del 8 de
marzo de 2019.

Dado en el Salon de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

ASAMBLEA NACIONAL

Digesto Juridico Nicaraglense de la Materia de Transporte El presente texto contiene
incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de septiembre de 2020, de la
Ley N°. 838, Ley General de Puertos de Nicaragua, aprobada el 14 de mayo de 2013 y
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 92 del 21 de mayo de 2013, y se ordena su
publicacién en La Gaceta, Diario Oficial, conforme la Ley N°. 963, Ley del Digesto
Juridico Nicaraglense, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 203 del 25 de
octubre de 2017 y la Ley N°. 103 6, Ley del Digesto Juridico Nicaraglense de la
Materia de Transporte, aprobada el 2 de septiembre de 2020.

LEY GENERAL DE PUERTOS DE NICARAGUA
LEY Ne¢. 838
El Presidente de la Republica de Nicaragua
A sus habitantes, Sabed:
Que,
LA ASAMBLEA NACIONAL
I

Que la Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, establece que el territorio
nacional es el comprendido entre el Mar Caribe y el Océano Pacifico y las Republicas
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de Honduras y Costa Rica. La soberania, jurisdiccidén y derechos de Nicaragua se
extienden a las islas, cayos y bancos adyacentes, asi como a las aguas interiores, el
mar territorial, la zona contigua, la plataforma continental, la zona econdémica exclusiva
y el espacio aéreo correspondiente, de conformidad con la ley y las normas de
Derecho Internacional.

Que el sistema econdmico de Nicaragua se fundamenta en el principio de eficiencia y
justicia social, en la produccion y distribucion de la riqueza y del ingreso nacional; asi
como en la coexistencia arménica de los factores de la produccién que hagan posible
la dignificacién del trabajo como fuente principal de la riqueza y como medio de
realizacion de la persona humana.

Que el Gobierno de la Republica de Nicaragua, esta comprometido a impulsar el
desarrollo econdmico, social y turistico de la nacién, teniendo por finalidad principal
mejorar la calidad de vida de la poblacion, en una forma sostenible, creando
condiciones favorables en beneficio de los nicaraglenses.

v

Que los mecanismos de gestidn publica propios de un Estado eficaz, deben ajustarse
a las exigencias del nuevo entorno, fundamentado en la publicidad, la transparencia, la
sana complementariedad y la igualdad, asi como la incorporacién de todos los medios
de la tecnologia moderna, con el propésito de actualizar y dar confiabilidad a los
procesos de transformacion y desarrollo del Estado.

\'

Que el Estado en ejercicio de su soberania y en el mejor interés publico se propone
implementar un nuevo modelo portuario, que incorpore la energia de la inversion
publica nacional, regional, municipal, y comunal, o privada nacional o extranjera,
actuando dichos inversionistas como socios y catalizadores, con las debidas garantias
de Ley. El Estado garantizara los derechos de los pobladores de las Regiones
Autonomas de la Costa Caribe, de conformidad con la Constitucién Politica de la
Republica de Nicaragua, Ley N°. 28, "Estatuto de Autonomia de las Regiones de la
Costa Caribe de Nicaragua", publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 238 del 30 de
octubre de 1987 y Ley N°. 445, "Ley del Régimen de Propiedad Comunal de los
Pueblos Indigenas y las Comunidades Etnicas de las Regiones Auténomas de la Costa
Caribe de Nicaragua y de los Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz", publicada en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 16 del 23 de enero de 2003.

Vi
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Que es importante fijar incentivos que mejoren el interés de los diferentes sectores
nacionales y extranjeros; estableciendo un régimen moderno sobre las zonas de apoyo
logisticos y los operadores, concesionarios, arrendatarios, participantes de sociedades
mixtas y administradores portuarios en general, reforzando las normas para proteger el
medio ambiente en el sector maritimo portuario, con el propdsito de desarrollar
actividades de administracidn y explotacién de las infraestructuras portuarias.

Vil

Que el Estado de Nicaragua garantiza la seguridad integral con responsabilidad y
eficiencia dentro de las actividades portuarias, protegiendo a las personas, bienes y
servicios, haciendo suyos los principios del Derecho Internacional respecto al combate
de todos los actos de interferencia ilicita, tendientes a crear inseguridad en el comercio
maritimo nacional e Internacional.

POR TANTO
En uso de sus facultades
HA ORDENADO
La siguiente:
LEY Ne. 838

LEY GENERAL DE PUERTOS DE NICARAGUA

TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo unico
Del interés publico, objeto, ambito, autoridades y definiciones

Articulo 1 Interés, orden publico, seguridad y defensa nacional
Se declara de interés publico la materia portuaria; las disposiciones que la rigen son de
orden publico, de seguridad y defensa nacional.

Quedan excluidas de la presente Ley todas las actividades portuarias realizadas con
caracter militar ejecutadas por el Ejército de Nicaragua, para garantizar la seguridad y
defensa nacional.

Articulo 2 Objeto
La presente Ley tiene por objeto regular todo lo relacionado con el desarrollo,
administracién y operacién de los puertos, terminales maritimas, fluviales y lacustres, e
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instalaciones portuarias, su construccion, uso, aprovechamiento, explotacién,
operacion, formas de administracion, forma de prestar los servicios portuarios y las
actividades conexas a éstos, y la regulacion de las alternativas de participacion
publica, privada y comunitaria, conforme lo disponga el Reglamento de la presente
Ley.

La presente Ley delimita la funcién de los diferentes 6rganos y entidades publicas y
privadas que participan en los aspectos anteriormente relacionados, a fin de
coadyuvar al desarrollo del transporte y el comercio internacional del pais.

Articulo 3 Ambito de aplicacién

La presente Ley es aplicable en todo el territorio nacional, a todos los puertos y
construcciones maritimas, fluviales y lacustres de interés general o local, autorizado,
de uso publico o privado, de actividad comercial, pesquera, recreativa, deportiva,
turistica y de investigacién, entre otras, que existan o se construyan en el futuro, con la
debida consulta previa, libre e informada en el caso de los territorios indigenas y afro
descendientes de conformidad con el Convenio N°. 169 de la Organizacion
Internacional del Trabajo (OIT), aprobado por Decreto A. N. N°. 5934, "Decreto de
Aprobacién del Convenio Sobre Pueblos Indigenas y Tribales en Paises
Independientes”, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 105 del 4 de junio de 2010.

Se excluyen de esta Ley las Concesiones en materia portuaria otorgadas por Ley
especial, las que tendran su propio procedimiento.

Articulo 4 De las autoridades competentes
Son autoridades competentes para la aplicacion de la presente Ley, con jurisdiccidon
nacional:

a) La Empresa Portuaria Nacional que en lo sucesivo podra ser nominada
indistintamente como EPN. Es la autoridad administradora del sistema portuario
nacional estatal, que incluye a todos los puertos publicos. Es el ente administrador de
los puertos de su propiedad, en administracion y los contratos de los puertos
concesionados por el Estado de Nicaragua segun procedimiento de esta Ley, en los
cuales se efectuan actividades de transporte internacional, de mercancias o pasajeros,
asi como en aquellos de interés local bajo su administracion y control; y en aquellos
que pueda desarrollar o promover en el futuro.

b) La Direccion General de Transporte Acuatico que en lo sucesivo podra ser
nominada indistintamente como DGTA. Es la autoridad maritima y portuaria nacional,
competente para ejercer las facultades que la Ley le otorga en todo el ambito nacional.

c) La Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua. Es autoridad maritima y ejerce las
funciones de policia maritima, fluvial y lacustre en los puertos, zonas costeras y
espacios maritimos nacionales. En coordinacion con la DGTA, vela por el
cumplimiento de las normas de navegacién, seguridad, control y registro de la
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navegacion y salvaguarda de la vida humana.

Articulo 5 Definiciones
Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

1) Administrador Portuario: Es la persona natural o juridica, publica o privada, que
tiene bajo su administracion directa un puerto.

2) Aguas Jurisdiccionales Portuarias: Son las aguas maritimas, fluviales y lacustres de
los puertos debidamente delimitadas para el uso de las operaciones portuarias, las
cuales incluyen radas, darsenas y canales de acceso.

3) Auditoria de Seguridad Portuaria: Son evaluaciones que realiza el Comité Nacional
de Seguridad y Proteccién Maritimo Portuaria, presidido por la DGTA, a los planes de
seguridad de las terminales portuarias, de las amenazas, los puntos vulnerables, el
grado de preparacion y las medidas de proteccion vigentes en el puerto.

4) Autoridades Maritimas: Son la DGTA adscrita al Ministerio de Transporte e
Infraestructura y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua.

5) Autoridad Maritima y Portuaria Nacional: Es la Direccion General de Transporte
Acuatico o DGTA, adscrita al Ministerio de Transporte e Infraestructura, competente en
materias de normacion, regulacion y control del transporte acuatico y del sistema
portuario nacional, para la seguridad de las instalaciones y operaciones portuarias, la
navegacion y proteccion contra la contaminacion, de conformidad con la Ley, y que
actuara en coordinacion con los Distritos Navales de la Fuerza Naval del Ejército de
Nicaragua.

6) Autorizaciones: Las otorgadas por la autoridad maritima y portuaria DGTA, para las
construcciones de puertos e infraestructuras portuarias y para el funcionamiento de los
mismos; sin perjuicio de otro tipo de autorizaciones reguladas por la Ley N°. 399, "Ley
de Transporte Acuatico", publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 166, del 3 de
septiembre del 2001 y su Reglamento.

7) Buque, nave o embarcacién autorizada para navegar: Es toda construccion flotante
destinada a navegar por agua, debidamente matriculada de conformidad con las
normas vigentes en la materia.

8) Capitanias de Puertos: Son unidades de Distritos Navales ubicadas en cada puerto
de la Republica, las que tendran como funcion primordial garantizar la defensa de los
espacios maritimos y la seguridad del trafico maritimo, lacustre y fluvial, en todo el
territorio nacional y en sus aguas adyacentes.

9) Club Nautico: Es un club deportivo de caracter publico, privado o mixto, dedicado a
la practica de actividades nauticas, tales como: vela, yates, regatas y actividades
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similares, integrado por socios y organizados segun su propio reglamento.

10) Comité Nacional de Seguridad y Proteccién Maritimo Portuaria: Integrado por la
DGTA, la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua y la EPN como 6rgano consultivo en
materia de proteccién y de participacion en la formulacién y aplicacién permanente del
plan de proteccidn de instalaciones portuarias. Este Comité Nacional tendra su
expresion organica en cada puerto de la Republica de Nicaragua.

11) Concesion: Acto administrativo por el cual el Estado de Nicaragua confiere a las
personas naturales o juridicas, de derecho publico o privado, el derecho a prestar un
servicio publico o a explotar temporalmente un bien propiedad del Estado, a cambio de
una contraprestacién econémica en materia de su competencia.

12) Concesionario: Persona natural o juridica, de derecho publico o privado, a quien le
ha sido otorgada una concesién por parte del Estado, a través de la EPN.

13) Construcciones de Tipo Portuario: Los atracaderos, embarcaderos y otras
instalaciones de similar naturaleza, aptas para el atraque, desatraque y estadia de
buques, o para la transferencia de personas o bienes entre buques y tierra u otros
medios de transporte, que, sin reunir las condiciones necesarias para ser
consideradas puertos en los términos de esta Ley y sin formar parte de un puerto,
representan un interés local o comunitario, o el interés privado de su propietario, estan
sometidas a las normas reguladoras que establece la Autoridad Maritima y Portuaria
Nacional.

14) Convenio SOLAS: Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar de 1974, aprobado por la Asamblea Nacional por Decreto A. N. N°. 3960,
"Decreto de aprobacidn de la Adhesion de Nicaragua al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1974 (SOLAS 74), su Protocolo de 1988 y
sus enmiendas, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 179 del 13 de septiembre
de 2004.

15) Derecho Especial de Giro DEG: Es el definido como tal por el Fondo Monetario
Internacional. Se tomara como valor del DEG, el que esté fijado para el momento en
que ocurra la pérdida o el dano.

16) Direccion Portuaria Nacional DPN: Organo auxiliar de la EPN, en materia de
planificacion y control de la administracion de los puertos bajo propiedad,
administracién o concesionados de la EPN.

17) Distrito Naval: Son centros de operaciones navales a cuyo cargo esta la defensa
de la soberania, la proteccién, la seguridad y vigilancia de las aguas interiores, mar
territorial, zona contigua, zona econémica exclusiva y plataforma continental de la
Republica a través de las capitanias de puertos, subordinadas al Jefe de la Fuerza
Naval del Ejército de Nicaragua.
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18) Empresa Portuaria Nacional EPN: Es la autoridad administradora del sistema
portuario nacional estatal. Es el ente de derecho publico descentralizado, con caracter
autébnomo, del dominio comercial del Estado, adscrito a la Presidencia de la Republica,
con personalidad juridica, patrimonio propio y capacidad plena para ejercer derechos y
contraer obligaciones, administrador de los puertos de su propiedad, en administracion
y los contratos de los puertos concesionados por el Estado de Nicaragua segun
procedimiento de esta Ley.

19) Empresa de servicio portuario: Son las personas naturales o juridicas, autorizadas
por la autoridad maritima y portuaria, con plena capacidad de obrar, que no estén
incursas en causas de incompatibilidad y que acrediten los requisitos previstos en los
pliegos reguladores de cada servicio, elaborados por la autoridad administradora de
los puertos EPN, para realizar las actividades de los servicios basicos de interés
general que se desarrollan en la zona de servicios de los puertos, para la correcta
explotacidn de los mismos, en condiciones de seguridad, eficacia, calidad, regularidad,
continuidad y no discriminacion.

20) Espacio Portuario Nacional: Son aquellas partes del territorio de la Republica de
Nicaragua, donde se encuentran ubicados los puertos existentes, incluyendo sus
zonas de expansion; asi como aquéllas que, segun estudios técnicos autorizados,
sean aptas para la construccion de nuevos puertos. Dicho espacio comprende
ademas, a los fines de la planificacién portuaria nacional, aquellas porciones del
territorio aptas para el desarrollo econdmico, susceptibles de ser servidas, a los fines
del comercio nacional o internacional, por un puerto determinado, existente o
proyectado.

21) Fuerza Naval: Es un tipo de fuerza del Ejército de Nicaragua, la cual actua por si o
en conjunto con la Fuerza Terrestre y la Fuerza Aérea, correspondiéndole a través de
los Distritos Navales y las Capitanias de Puertos ejercer las funciones y atribuciones
conferidas por la Ley, tratados internacionales de los que Nicaragua sea parte,
Reglamentos y disposiciones relacionadas a la seguridad maritima, proteccién del
medio ambiente marino, proteccion a la flora y fauna silvestre, seguridad de las
personas, facilitacion del trafico maritimo, leyes migratorias, aduaneras, de ayuda a la
navegacion, de vigilancia a las concesiones autorizadas a los buques; que se realizan
en las aguas interiores, mar territorial, zona contigua, zona econdémica exclusiva, Islas,
Cayos, Franja y Plataforma continental, asi como en las aguas fluviales o lacustre de
la Republica.

22) Instalaciones Portuarias: Las obras de infraestructura y las edificaciones o
superestructuras, construidas en un puerto o fuera de él, destinadas a la atencién de
embarcaciones, a la prestacion de servicios portuarios o a la construccion o reparacion
de embarcaciones para apoyo de su actividad. La infraestructura portuaria comprende
las radas, fondeaderos, canales de acceso, obras de abrigo, muelles y espigones y las
tierras o porciones de agua en las que se encuentran construidas dichas obras.
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23) Marina: Es el conjunto de instalaciones portuarias y sus zonas de agua y tierra,
destinado a la estancia, para usos diversos de caracter no comercial como:
deportivos, de pesca, investigacion cientifica y otros similares, asi como la
organizacion especializada en la prestacion de servicios a embarcaciones de recreo o
deportivas.

24) Naturaleza de los Bienes Portuarios: Los elementos del puerto, ubicados en el
espacio acuatico y terrestre, son bienes del dominio publico de la Republica de
Nicaragua. Los bienes inmuebles ubicados en el espacio terrestre pertenecientes al
puerto, son susceptibles de concesidén o arrendamiento con particulares, sin perjuicio
de la jurisdiccion que ejercen las autoridades competentes sobre la franja costera en
los términos previstos en las leyes que rigen sobre la materia.

25) Operador Portuario: Es toda persona natural o juridica distinta al transportista que,
en el ejercicio de una autorizacion otorgada por la DGTA y un contrato con EPN, en su
caso, se hace cargo de mercancias que han sido o seran objeto de transporte por
agua, a fin de prestar o hacer prestar con respecto a esas mercancias, servicios tales
corno: el depésito transitorio, la carga, la descarga, la estiba, la desestiba, el arrumaje,
el entablado, el trincado, su transferencia y almacenaje.

26) Plan de Proteccion de Instalacién Portuaria: Documento escrito que detalla las
medidas que deben tornar en cada instalacién portuaria, para reducir los puntos
vulnerables, contrarrestar las amenazas y responder a los incidentes de proteccion.

27) Puerto: Es el conjunto de espacios acuaticos y terrestres naturales o artificiales e
instalaciones fijas y moéviles; recintos portuarios y zonas de desarrollo, en su caso, asi
corno accesos y areas de uso comun para la navegacion interna y afectas a su
funcionamiento, aptos y habilitados para las maniobras de fondeo, atraque y
desatraque y permanencia de buques, que constituyen una unidad integral para
efectuar operaciones de transferencia de bienes entre buques y tierra u otros modos
de transporte, o0 de embarque y desembarque de personas. Quedan incluidos las
plataformas fijas o flotantes para carga o descarga emplazadas en las aguas
comprendidas dentro de los espacios maritimos de Nicaragua.

28) Recinto Portuario: Es la zona delimitada y determinada en los puertos, terminales y
marinas, que comprende las areas de agua y terrenos de dominio publico destinados
al establecimiento de instalaciones y a la prestacion de servicios portuarios.

29) Sanciones: Son las infracciones pecuniarias establecidas en la presente Ley e
impuestas por la EPN y la DGTA, segun el caso.

30) Seguridad Portuaria: Es el conjunto de normas de seguridad y proteccién que se
aplican en los recintos portuarios, las darsenas de maniobras, los muelles de atraque,
los canales de acceso al puerto y las rutas de navegacion en las aguas jurisdiccionales
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nicaraguenses.

31) Servicios Portuarios: Son los que se proporcionan en puertos, terminales, marinas
e instalaciones portuarias, para atender a los buques, a la carga y a los pasajeros.

32) Tarifa del servicio de seguridad y proteccién maritimo portuaria: Es la
contraprestaciéon en dinero que pagan los usuarios de los servicios portuarios, en
retribucion de los servicios de mantenimiento de la seguridad y la proteccidn portuaria,
debidamente autorizadas por la autoridad competente.

33) Terminal: Es la unidad establecida en un puerto o fuera de él, formada por obras,
instalaciones y superficies, incluida su zona de agua, que permite la realizacién integra
de la operacion portuaria a la que se destina.

34) Tonelada Moorson: Cien pies cubicos equivalentes a 2,83 metros cubicos.

35) Unidad de arqueo bruto: Es el volumen total de todos los espacios cerrados de un
buque; sin incluir los tanques de lastre, expresado en toneladas Moorson. Se utiliza
para el calculo de pagos de derechos, cuotas, pilotaje, peajes y demas servicios
tarifarios.

36) Zona de Actividad Logistica: Zonas adyacentes o cercanas a un recinto portuario
en la que se desarrollan actividades econémicas, conexas o vinculadas a las que se
efectuan en el puerto.

37) Zona de Desarrollo Portuario: El &rea constituida con los terrenos de propiedad
publica o del dominio del Estado, de las entidades privadas o de los municipios, para el
establecimiento de instalaciones industriales y de servicios o de cualesquiera otras
relacionadas con la funcién portuaria y en su caso, para la expansién del puerto. 3

38) Zona Portuaria: Se entiende por zona portuaria, el espacio fisico donde se brindan
los servicios portuarios y ejerce sus funciones el administrador portuario, la cual
comprende los siguientes elementos:

a) En el espacio acuatico: la rada, el fondeadero, el canal de acceso y la darsena;y

b) En el espacio terrestre: los muelles, las rampas, los patios, las vias internas, los
almacenes, los edificios y cualesquiera otras instalaciones.

TiTULO I
PUERTOS Y TERMINALES

Capitulo unico
De los Puertos y Terminales
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Articulo 6 Puertos y terminales

Corresponde a la DGTA, autorizar el funcionamiento de toda clase de puertos y
terminales, mediante resolucién fundada en la que se determinara su denominacion,
localizacidén geografica, jurisdiccion y su clasificacion. La Fuerza Naval del Ejército de
Nicaragua contribuird emitiendo las recomendaciones que se estimen convenientes.

Articulo 7 Certificacion de la extension acuatica y terrestre

A propuesta de la EPN, previa consulta con las Alcaldias correspondientes y la
aprobacién de la DGTA y de los Consejos Regionales Autonomos cuando se trate de
los puertos bajo propiedad, administracion o concesionados de la EPN, ubicados en
dichas Regiones, el Presidente de la Republica, a través del Procurador General de la
Republica, certificara ,los nuevos limites y modificaciones de los mismos, acuaticos y
terrestres de cada puerto, con determinacion de las areas que se reserve para su
expansion, las zonas industriales que se consideren anexas a las mismas y cualquier
circunstancia que estime conveniente para la demarcacién del espacio fisico y
operacional.

Articulo 8 Clasificaciéon de los puertos segun el origen de sus instalaciones
Los puertos se clasifican en publicos, de administracién o uso privado:

a) Puertos publicos: Son aquellos cuyas obras portuarias e instalaciones en el ambito
terrestre de respaldo de sus operaciones son propiedad de la Republica de Nicaragua,
de un municipio o de un ente publico descentralizado.

b) Puertos de administracion o uso privado: Son aquellos cuyas instalaciones en el
ambito terrestre de respaldo de sus operaciones son propiedad de particulares o
concesionados a particulares, sean personas naturales o juridicas, de acuerdo a los
términos sefalados en la presente Ley.

Articulo 9 Clasificacion de los puertos segun su funcién
Los puertos segun su funcién se clasifican en comerciales, pesqueros, deportivos,
turisticos, militares o de investigacion cientifica:

a) Comerciales: Son los puertos en los cuales tienen inicio o fin operaciones
mercantiles, transporte de personas, bienes o0 mercancias.

b) Pesqueros: Son los puertos que sirven de base a flotas de buques pesqueros y
disponen de instalaciones adecuadas para la recepcidén o conservacion de los
productos del mar e inclusive para su transformacién industrial en el puerto.

c) Deportivos y turisticos: Son los puertos que sirven de base a flotas de buques
dedicados a la actividad turistica, deportiva o recreacional. Cuando en ellos se
efectlien operaciones relacionadas con el transporte de personas, aun con fines
recreacionales, estaran sometidos al régimen de los puertos comerciales. Los puertos
deportivos se sub- clasifican en Clubes Nauticos y Marinas.
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d) Militares: Son los puertos que sirven de base permanente a los buques de la Fuerza
Naval del Ejército de Nicaragua, formen o no parte de una instalaciéon militar.

e) Investigacién cientifica: Son los puertos que sean de uso particular de Instituciones
publicas o privadas de investigacion o actividades de exclusivo caracter cientifico.

Cuando en un mismo puerto coexistan dos o mas funciones, los espacios e
instalaciones previamente delimitadas y destinadas a cada funcién, se consideraran
separadamente como un puerto, para todos los fines legales.

Articulo 10 Clasificacidon de los puertos segun su interés y destino de uso
Los puertos son de interés general o de interés local, publicos o particulares:

a) De interés general: Son aquellos en los cuales se efectuan actividades de
transporte nacional o internacional, de mercancias o de pasajeros, sirven a industrias o
establecimientos de importancia para la economia nacional y por sus condiciones
técnicas, volumen anual de carga movilizada y caracteristicas de sus actividades
comerciales, responden a necesidades esenciales de la actividad econémica general
del Estado.

b) De interés local: Son aquellos en los cuales se efectian actividades de transporte
de mercancias o de pasajeros, que responden a necesidades de la actividad
econdémica de una localidad o comunidad determinada.

c) Publicos: Son cuando existe obligacion de ponerlas a disposicién de cualquier
solicitante.

d) Particulares: Es cuando el titular las destine para sus propios fines y a los de
terceros mediante contrato.

La DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, en casos de declaratoria del
estado de emergencia, alerta o desastre, en coordinacion con las autoridades del
Gobierno Central, Regional o local, segun sea el caso, podran autorizar con caracter
temporal, el uso publico, de determinados puertos de uso privado o de alguna de las
instalaciones de los mismos.

Articulo 11 Reciprocidad

Los puertos nicaraglienses, estaran abiertos a la navegacion y trafico de las
embarcaciones de todos los paises, pero podra negarse la entrada cuando no exista
reciprocidad con el pais de la matricula de la embarcacion o cuando lo exija el interés
publico, la seguridad y defensa nacional y el cumplimiento de convenios
internacionales de los que Nicaragua es parte.

Articulo 12 Casos fortuitos o fuerza mayor
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La DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, por caso fortuito o fuerza
mayor, podran declarar, en cualquier tiempo, provisional o permanentemente,
cerrados a la navegacién determinados puertos, a fin de preservar la seguridad de las
personas, los bienes y el medio ambiente, en coordinacion con las autoridades
competentes.

Articulo 13 Bienes de dominio publico
En los puertos, terminales y marinas, tendran caracter de bienes de dominio publico de
la Nacion:

a) Los terrenos que formen parte de los recintos portuarios y sus aguas
jurisdiccionales; y

b) Las obras e instalaciones adquiridas o construidas por el gobierno de Nicaragua
cuando se encuentren dentro de los recintos portuarios.

Articulo 14 Utilidad publica

El Gobierno de la Republica de Nicaragua, a través de la Procuraduria General de la
Republica y los Gobiernos Regionales de las Regiones Autonomas de la Costa Caribe,
podran declarar de utilidad publica de conformidad con las normas constitucionales y
leyes de la materia, terrenos y obras de particulares que se requieran para la
ampliacidén de zonas portuarias, construccion y explotacién de puertos y terminales de
uso publico, a peticién de la DGTA o de la EPN.

TITULO 1lI
LAS COMPETENCIAS DEL PODER PUBLICO EN MATERIA PORTUARIA

Capitulo |
Del Sistema Portuario Nacional

Articulo 15 Sistema Portuario Nacional

Se entiende por Sistema Portuario Nacional al conjunto de puertos y construcciones
de tipo portuario publico y privado, maritimo, lacustre y fluvial, que permiten la
movilizacidn de personas y el intercambio de mercancias entre los distintos modos de
transporte.

La competencia del poder publico en materia portuaria comprende el régimen de los
puertos y su infraestructura; la regulacion, formulacion y seguimiento de politicas en
materia de puertos y construcciones de tipo portuario; el establecimiento de normas y
procedimientos técnicos para la construccion y mantenimiento de la infraestructura
portuaria; los estudios y proyectos de desarrollo, construccién, modernizacién,
mantenimiento, conservacion, administracion y aprovechamiento de los puertos. La
coordinacion entre los distintos niveles del poder publico en el ejercicio de estas
competencias se efectuara en los términos regulados en la presente Ley y su
Reglamento.
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Articulo 16 La eficiencia como principio rector

Para garantizar que la actividad portuaria se oriente en funcién de los objetivos
nacionales y la continuidad en la ejecucion de sus obras, se organizara el Sistema
Portuario Nacional, de tal forma que propicie el desempefio eficiente de todos los
puertos en el territorio de la Republica de Nicaragua, su conexidén con los sistemas
generales de transporte y el mejor aprovechamiento del espacio portuario nacional.

Articulo 17 Captacion de capitales

Se considera de interés prioritario la inversion publica y privada en el desarrollo de la
actividad portuaria, para lo cual la EPN y la DGTA incentivaran la promocion y
captacion de capitales privados o publicos, nacionales o extranjeros.

Capitulo Il
De la Organizaciéon Portuaria Nacional.

Autoridades superiores

Articulo 18 Direccion de las politicas en materia portuaria. Autoridades
competentes

El Presidente de la Republica, dirigira las politicas en materia portuaria y de transporte
terrestre conexo a la actividad portuaria, cuya formulacion y aplicacidon se realizara a
través de las Instituciones correspondientes, sujetas al ordenamiento juridico de la
materia.

Para tales fines seran autoridades competentes:

a) La Empresa Portuaria Nacional EPN, como autoridad administradora del sistema
portuario nacional estatal, administrador de los puertos de su propiedad, bajo su
administracidén o concesionados de la EPN segun procedimiento de esta Ley.

b) La Autoridad Maritima y Portuaria Nacional, como autoridad normadora, reguladora
y controladora del transporte acuatico y del sistema portuario nacional.

c) La Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, como autoridad maritima, que ejerce las
funciones de policia maritima, fluvial y lacustre en los puertos, zonas costeras y
espacios maritimos nacionales, en materia de sus competencias establecidas en el
ordenamiento juridico nacional.

Capitulo Il
Empresa Portuaria Nacional

Articulo 19 Creacion de la EPN
Créase mediante la presente Ley, la Empresa Portuaria Nacional como autoridad
administradora del sistema portuario nacional estatal, un ente de derecho publico
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descentralizado, adscrito a la Presidencia de la Republica, con caracter auténomo, del
dominio comercial del Estado y administrador de los puertos de su propiedad, bajo su
administracién y de los contratos de los puertos concesionados por el Estado de
Nicaragua segun procedimiento de esta Ley; con personeria juridica, patrimonio propio
y capacidad plena para ejercer derechos y contraer obligaciones; como sucesora sin
solucién de continuidad de la Empresa Portuaria Nacional creada mediante el Decreto
N2. 35-95, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 119 del 27 de junio de 1995 y sus
Reformas, Decreto N°. 12-99, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 29 del 11 de
febrero de 1999 y el Decreto N°. 26-2005, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 72
del 14 de abril de 2005, con todos sus bienes muebles e inmuebles, derechos,
acciones y obligaciones legalmente constituidos hasta la fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley.

La EPN se regira por la presente Ley, sus reglamentos, acuerdos de la Junta Directiva
y en lo que no estuviere previsto en ellos, por las demas leyes del pais y las normas de
los convenios internacionales en materia maritima portuaria en los que el Estado de
Nicaragua sea parte.

Articulo 20 Duracion y domicilio de la EPN

La duracion de la EPN sera indefinida y su domicilio legal la ciudad de Managua,
pudiendo establecer administraciones locales, sucursales y agencias en la Republica y
estas ultimas también en el extranjero.

Articulo 21 Vinculacidn jerarquica
La EPN estara bajo la rectoria sectorial de la Presidencia de la Republica y actuara de
conformidad con la politica del Estado y las leyes de la Republica en materia portuaria.

Articulo 22 Objeto de la EPN

La EPN tendra por objeto la administracion, desarrollo y explotacién de las
instalaciones de los puertos maritimos, fluviales y lacustres de su propiedad en
administracién, asi corno la administracién de los contratos de concesién de puertos
otorgados por el Estado de Nicaragua segun procedimiento de esta Ley.

Articulo 23 Funciones y atribuciones de la EPN
La EPN tendra las funciones y atribuciones siguientes:

1) Administrar, desarrollar y operar los puertos publicos bajo su propiedad o
administracién, asi corno la administracion de los contratos de concesidn de puertos
otorgados por el Estado de Nicaragua segun procedimiento de esta Ley;

2) Construir, administrar, operar y explotar obras y bienes de los puertos, terminales,
marinas e instalaciones portuarias, bajo su propiedad o administracion;

3) Podra por si misma o en alianza con inversionistas del sector publico o privado,
nacional o internacional, crear empresas adscritas a la EPN, prestadoras de servicios
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relacionados con el giro portuario, incluyendo el dragado de canales y darsenas de
maniobras, para atender las demandas propias del sistema portuario nacional y
brindarle servicios a otros usuarios que lo demanden, del sector publico o privado,
nacional o extranjero, de conformidad a las normas propias del derecho comun;

4) Ejecutar por si o por terceros actividades de astilleros, de reparaciones y
construccién naval, para atender sus necesidades propias o de terceros, con la
aprobacion de la Junta Directiva;

5) Ejecutar por si o por terceros actividades de administracion y operacion de su
propia flota de transporte de carga y pasajeros, con la aprobacion de la Junta
Directiva;

6) Coordinar en los recintos portuarios bajo su administracion, el manejo, transferencia
y almacenaje de la carga;

7) Ejercer control sobre los servicios portuarios y procedimientos administrativos en
puertos concesionados o0 areas arrendadas, para la explotacién eficaz, eficiente,
econémica y segura en la prestacién de servicios en los puertos;

8) Contratar empréstitos, nacionales o extranjeros, con el objeto de fomentar el
desarrollo de los puertos de su propiedad o administracion, previa aprobacion de la
Junta Directiva;

9) Celebrar contratos de cualquier naturaleza, para el uso de los servicios portuarios,
muelles, atracaderos y otras instalaciones maritimas, fluviales y lacustres de caracter
comercial de su propiedad, hasta por veinte y cinco anos, los que podran ser
prorrogables. A la finalizacion del contrato, los equipos, medios flotantes y terrestres y
cualquier otra inversién o mejora, quedaran a favor de la EPN;

10) La EPN a través de la DPN dara seguimiento y control a los seguros y pdlizas,
vigilando que estos se mantengan siempre vigentes a lo largo del plazo de la
concesion;

11) Recaudar y administrar los pagos por las concesiones, arrendamientos y derechos
otorgados, asi como la participacidon en las utilidades de las sociedades mixtas, cuyos
montos seran destinados al desarrollo portuario nacional;

12) Asegurar el cumplimiento de los contratos para la proteccién y adecuada gestion
de los bienes del dominio publico portuario objeto de concesidn o arriendo;

13) Crear, prestar u ofrecer nuevos servicios o descontinuar los existentes, con
aprobacién de la Junta Directiva y de la DGTA;

14) Prestar servicios de embarque y desembarque, transferencia y almacenaje de la
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carga y demas bienes que se manejen a través de las instalaciones portuarias en
puertos bajo su propiedad o administracion;

15) Prestar servicios a los buques que atraquen en los puertos bajo su propiedad o
administracion;

16) Elaborar propuestas de tarifas para los servicios prestados a los buques que
atraquen en los puertos de su propiedad o administracion y para la carga que se
maneje en ellos, sometiéndolas a la aprobacién de la DGTA,;

17) Elaborar los Reglamentos que regiran la prestacion de los servicios portuarios,
sometiéndolos a la aprobacién de la DGTA,;

18) Establecer su organizacion interna y los procedimientos administrativos y de
control que se consideren necesarios para el cumplimiento de sus fines y objetivos
para los cuales fue creada;

19) Garantizar, en coordinacién con el Ejército de Nicaragua, la seguridad de las
instalaciones, bienes y personas dentro de los recintos portuarios, de acuerdo al
Cédigo Internacional para la Proteccién de los Buques y de las Instalaciones
Portuarias (PBIP);

20) Ejercer las acciones necesarias para la conservacion, preservacion y resarcimiento
de dafos causados por terceros al medio ambiente, dentro de los puertos bajo su
propiedad, administracion o concesionados;

21) Adquirir activos de cualquier monto y naturaleza, enajenar los bienes muebles e
inmuebles de su propiedad, celebrar los actos y contratos que sean necesarios para el
logro de sus objetivos, de conformidad con las leyes de la materia;

22) Administrar su patrimonio en forma eficaz, a fin de destinar los recursos
econdémicos para la realizacion de sus objetivos;

23) Mantener actualizada en coordinacién con la DGTA, Instituto Nicaragtense de
Estudios Territoriales (INETER) y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, la
delimitacion de las areas jurisdiccionales maritimas, fluviales, lacustres y terrestres de
los puertos nacionales, en consulta con otras Instituciones o autoridades Regionales o
locales, en su caso. Los puertos ubicados en territorios fronterizos, su desarrollo se
regira de acuerdo a lo establecido en la Ley N°. 749, "Ley de Régimen Juridico de
Fronteras", publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 244 del 22 de diciembre del
2010;

24) Disponer de practicos en todos los puertos de actividad internacional bajo su
propiedad, debidamente autorizados por la DGTA;
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25) Mantener actualizados los reglamentos portuarios, debidamente autorizados por la
DGTA y aplicar a los infractores las sanciones administrativas y pecuniarias
establecidas;

26) Proponer al Presidente de la Republica para su autorizacién, la creacién de las
empresas que sean necesarias para el cumplimiento de los fines y objetivos de la
EPN;

27) Participar en sociedades con personas naturales o juridicas, nacionales o
extranjeras, para el cumplimiento de los fines y objetivos de EPN;

28) Recopilar, ordenar y procesar la informacion maritima portuaria;

29) Garantizar el cumplimiento de limites de peso de los vehiculos que deban
transportar las cargas de importacion al momento de salir de los recintos portuarios,
de conformidad a las normas de pesos y dimensiones; diagrama de cargas permisibles
emitidas por el Ministerio de Transporte e Infraestructura;

30) Prestar los servicios portuarios que no hayan sido objeto de concesion o permiso,
cuando asi lo requiera el interés publico; y

31) Todas las demas funciones y atribuciones asignadas por las leyes y reglamentos
correspondientes.

Articulo 24 Presupuesto y patrimonio de la EPN

El Presupuesto General de la EPN, se estructurara teniendo como fuentes de
ingresos, los provenientes de los servicios de operaciones portuarias y otros.
Contendra para el manejo administrativo, los presupuestos separados de la Empresa
Portuaria Nacional y de la Direccién Portuaria Nacional.

Todos los activos de la EPN hasta el momento de la entrada en vigencia de la
presente Ley y los que se adquieran en el futuro, seran parte integrante de su
patrimonio, con las transferencias necesarias de parte de los mismos para el
aseguramiento material del normal funcionamiento de la EPN y DPN.

Articulo 25 Ejercicios anuales
Los ejercicios anuales de la EPN correran por el periodo calendario comprendido del
primero de enero al treinta y uno de diciembre de cada afo.

Articulo 26 Organos de Direccion de la EPN
La EPN tendra los 6rganos de Direccion siguientes:

1) Junta Directiva;

2) Presidencia Ejecutiva;
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3) Direccién Portuaria Nacional (DPN);

4) Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria (DSPP);

5) Gerencia General; y

6) Gerencias de Puertos.

Articulo 27 De la Junta Directiva de la EPN

Se denomina érgano superior de la Empresa Portuaria Nacional, a su Junta Directiva,
la que estara compuesta por el Presidente Ejecutivo de la EPN, con el rango de
Ministro y los trece miembros siguientes:

a) El Ministro de Transporte e Infraestructura, quien actuara como Vicepresidente;

b) El Ministro de Hacienda y Crédito Publico;

c) El Ministro de Fomento, Industria y Comercio;

d) El Codirector o Codirectora del Instituto Nicaragliense de Turismo;

e) El Director General de la Direccidn General de Servicios Aduaneros;

f) El Delegado de la Presidencia para Inversiones y Facilitacién de Comercio Exterior;
g) El Jefe de la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua;

h) El Presidente de la Asociacion Nicaragliense de Agentes Navieros (ANAN);

i) Dos representantes del Consejo Superior de la Empresa Privada COSEP, vinculados
a las actividades portuarias;

j) Un representante de las empresas de estiba, con amplio conocimiento y experiencia
portuaria;

k) Un representante de los trabajadores de la EPN; y

l) En su caso, el representante de los Consejos Regionales de las Regiones
Auténomas de la Costa Caribe.

El Presidente Ejecutivo de la EPN, preside la Junta Directiva y nombrara en su primera
reunion de entre los miembros de la misma una persona para la Secretaria.

En los casos de los literales desde el a) hasta el g), deberan asistir a las reuniones de
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la Junta Directiva, en su caso, el Ministro, el Presidente, el Director, el Jefe de la
Fuerza Naval, o en su defecto un funcionario de alto nivel con capacidad de decisién
debidamente acreditado. En los casos de los literales h) al k), la maxima autoridad o la
persona a quien estos designen debidamente acreditada.

En las reuniones donde se traten asuntos que incumben a las Regiones Autbnomas de
la Costa Caribe, participara con voz y voto la representacion del Gobierno Regional
correspondiente, debidamente acreditada.

Articulo 28 Funciones y atribuciones de la Junta Directiva de la EPN

La Junta Directiva de la EPN, tendra las facultades necesarias para el cumplimiento de
sus cometidos. La Junta Directiva conocerd las propuestas del Presidente Ejecutivo
para la toma de decisiones relativas a los 6rganos de direccion de EPN y en particular
tendra bajo su responsabilidad las funciones y atribuciones siguientes:

a) La direccién de todas las actividades de la EPN, para cuyo ejercicio tendra las
facultades propias de un mandatario generalisimo;

b) Aprobar la politica administrativa, financiera y operativa de la EPN;

c) Garantizar, en casos de emergencia, la disponibilidad de los puertos bajo su
propiedad para las prestaciones de servicios portuarios;

d) Conocer y enriquecer las propuestas de politicas y planes de desarrollo para el
sector portuario, previo a su aprobacion por el Presidente de la Republica;

e) Velar por la buena marcha de todas las actividades de la EPN, haciendo cumplir las
resoluciones emanadas de los 6rganos competentes;

f) Aprobar los planes de inversion y programas administrativos, financieros y
operativos de la EPN vy revisarlos periddicamente para su mejor ejecucion, formas de
distribucién y aplicacion de las utilidades obtenidas en los ejercicios presupuestarios;

g) Dictar y aprobar el reglamento de la Junta Directiva y aprobar las propuestas
presentadas por el Presidente Ejecutivo referente a los reglamentos internos de
funcionamiento de la EPN y sus 6rganos de direccion;

h) Conocer y analizar las propuestas de concesiones o constitucion de sociedades
mixtas, presentadas por el Presidente Ejecutivo, para su aprobacion o rechazo,
ajustadas al derecho autondmico en el caso de las Regiones Autbnomas; y una vez
aprobada, someterla a la ratificacion del Presidente de la Republica. Si la propuesta es
ratificada, el Presidente Ejecutivo de la EPN formalizarg el otorgamiento de la
concesion o sociedad mixta;

i) Autorizar todos los actos juridicos y contratos relacionados a comprar, permutar,
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gravar y vender bienes inmuebles de la EPN, de conformidad con la Ley;

j) A propuestas del Presidente Ejecutivo, autorizar el arrendamiento de areas,
instalaciones y equipos para la prestacion de servicios portuarios y complementarios;

k) Aprobar la participacion de la EPN en sociedades con objetivos similares a los de la
EPN;

l) Velar para que los servicios portuarios que se presten en régimen de libre
concurrencia se efectiuen en condiciones tales que impidan el monopolio o la
exclusividad de los mismos;

m) Evitar la formacién de monopolios de hecho y cuando ello no fuere posible
establecer garantias que aseguren su control;

n) Aprobar o modificar en su caso, el programa anual y el proyecto de presupuesto
general de ingresos y egresos de la EPN, incluyendo el programa de inversiones en el
sector portuario, el que sera remitido al Ministerio de Hacienda y Crédito Publico para
fines de control y seguimiento del sector publico consolidado;

o) Aprobar las propuestas presentadas por el Presidente Ejecutivo, referente a la
estructura organica de la EPN, y sus 6rganos de direccion, sus modificaciones,
actualizaciones y reestructuraciones;

p) Nombrar al Director General de la DPN y al Gerente General de la EPN, a
propuestas del Presidente Ejecutivo;

q) Aprobar la contratacion de la auditoria externa y conocer sus informes;

r) Convocar a sesiones ordinarias y extraordinarias por medio del Presidente de la
Junta Directiva o quien haga sus veces;y

s) Cualquier otra funcién que el Presidente Ejecutivo le someta.

Articulo 29 Sesiones de la Junta Directiva de la EPN

La Junta Directiva de la EPN con la previa convocatoria de su Presidente, sesionara
ordinariamente una vez al mes y extraordinariamente cuando las necesidades lo
requieran.

Habra quérum con la asistencia de cinco de sus miembros, al menos tres de ellos del
sector publico, y las resoluciones se tomaran por mayoria de votos. En caso de
empate el Presidente tendra voto decisorio.

Articulo 30 Del Presidente Ejecutivo de la EPN
La direccion de la Empresa Portuaria Nacional estara a cargo de su Presidente
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Ejecutivo, quien sera el principal funcionario y respondera ante la Junta Directiva del
funcionamiento normal de la misma, para lo cual, dispondra de la estructura organica y
del personal administrativo y técnico necesario para el cumplimiento de sus funciones.

El Presidente Ejecutivo dedicara todo su tiempo al desempefio de sus funciones, las
cuales seran incompatibles con el ejercicio remunerado de cualquiera otro cargo,
excepto aquellos que por Ley pertenezca.

Articulo 31 Nombramiento del Presidente Ejecutivo de la EPN

El nombramiento del Presidente Ejecutivo de la EPN corresponde al Presidente de la
Republica, de conformidad con lo dispuesto en la Constitucién Politica de la Republica
de Nicaragua y leyes pertinentes.

Articulo 32 Funciones y Atribuciones del Presidente Ejecutivo de la EPN
Son funciones y atribuciones del Presidente Ejecutivo:

a) Dirigir la Institucion, cumplir y hacer cumplir las funciones y atribuciones que la
presente Ley y su Reglamento le otorgan a la EPN y las disposiciones emanadas de la
Presidencia de la Republica;

b) Planificar, organizar, coordinar, dirigir y controlar las labores de la EPN en forma
integral;

c) Nombrar al Secretario o Secretaria de la Junta Directiva de EPN;
d) Nombrar a los Gerentes de Puertos;

e) Convocar en nombre de la Junta Directiva; y dirigir las sesiones ordinarias y
extraordinarias de la Junta Directiva de la EPN;

f) Ejercer la representacién legal de la EPN con facultades de mandatario general de
administracidn, en los asuntos judiciales, extrajudiciales y administrativos, pudiendo
otorgar poderes generales, judiciales y especiales;

g) Presentar a la Junta Directiva para su aprobacion:

1) Los programas, proyectos y estudios relativos al desarrollo y conduccion de la EPN;
y

2) La propuesta de politica salarial de la EPN y sus érganos de direccién.

h) Conducir relaciones y negociaciones con los agentes econdmicos que hagan
posible las transacciones de los contratos de concesidn, arrendamiento, sociedades
mixtas, entre otros, y supervisar y fiscalizar la recaudacion de los fondos e ingresos de
la EPN, su inversion y disposicién de acuerdo a las disposiciones legales y
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reglamentarias;

i) Promover la participacion de la inversidon publica y privada en aras del crecimiento de
la infraestructura portuaria y maritima, acorde con el Plan Nacional de Desarrollo
Portuario;

j) Establecer, mantener y fomentar relaciones de cooperacién e intercambio de
informacidn, con instituciones u organismos extranjeros y multilaterales, vinculados al
sector;

K) Mantener la mas estrecha relacién de coordinacién con las autoridades en materia
de medio ambiente;

l) Supervisar el funcionamiento de los puertos de su propiedad o administracion, de
sus operadores, empresas que ahi operen o presten servicios;

m) Realizar todos los actos, contratos y operaciones que sean necesarios para cumplir
con los objetivos que le impone la presente Ley y su Reglamento;

n) Resolver sobre reclamos de usuarios de los servicios portuarios;

o) Resolver los recursos de revisidon, que se generen por actos de la administracion
portuaria;

p) Proponer a la Junta Directiva el nombramiento del Director General de la DPN y del
Gerente General de la EPN, asi como la creacion de las Gerencias que a su juicio
fueren necesarias para el desarrollo de las actividades de la EPN;

q) Aprobar la contratacién del personal de la EPN y sus érganos de direccion, de
conformidad con lo dispuesto en la Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua
y leyes pertinentes;

r) Presentar anualmente a la Junta Directiva para su aprobacion, el proyecto de
Presupuesto de ingresos y egresos, elaborado por la Gerencia General y
peribdicamente, los estados financieros de la EPN;

s) Presentar a la Junta Directiva los puntos de agenda a tratar concernientes al
ejercicio de las funciones y atribuciones de la EPN;

t) Presentar a la Junta Directiva para su aprobacion, la estructura organica de la DPN y
la actualizacion de la estructura y organizacién de la EPN; y

u) Ejercer las demas atribuciones que le corresponden de conformidad con la presente
Ley y su Reglamento.
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Articulo 33 La Direccion Portuaria Nacional (DPN)

La Direccidn Portuaria Nacional (DPN), es un érgano auxiliar de la Direccién de la
Empresa Portuaria Nacional, para la planificacién, el seguimiento y supervision del
cumplimiento de las politicas de prestacidén de los servicios en los puertos, y las
normas de construccion de obras, asi como la aplicacion de normas de seguridad y de
defensa del medio ambiente en los puertos y terminales maritimas, fluviales y
lacustres, en su ambito de competencia, sin perjuicio de las competencias y funciones
propias de la Autoridad Maritima y Portuaria Nacional DGTA y de la Fuerza Naval del
Ejército de Nicaragua en estas materias.

Articulo 34 Funciones de la Direcciéon Portuaria Nacional
Son funciones de la Direccidn de la Empresa Portuaria Nacional las siguientes:

a) Elaborar la propuesta de politicas nacionales en materia portuaria y del Plan
Nacional de Desarrollo Portuario en representacion de la EPN, en coordinacién con la
Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua y la DGTA, para someterlo a la aprobacién del
Presidente de la Republica;

b) Elaborar las propuestas de planes de desarrollo portuario de los puertos, para ser
aprobados por la Junta Directiva de la EPN;

c) Llevar las estadisticas de los puertos;

d) Elaborar las propuestas tarifarias para los servicios y derechos portuarios que se
prestan a los buques que atraquen en los puertos y para la carga que se maneja en
ellos, para ser sometidas a la aprobacién de la DGTA;

e) Realizar estudios econdmicos de proyeccion para el incremento del manejo de
cargas y trafico de buques en los puertos;

f) Supervisar el cumplimiento de los contratos de concesion otorgados por el Estado;

g) Elaborar los estudios, proyectos y disenos que se requieran para cumplir los planes
de desarrollo de los puertos bajo responsabilidad de la EPN;

h) Supervisar el cumplimiento de requerimientos técnicos relativos a las obras que se
construyan en los puertos dentro del ambito de su competencia, segun las normas
aprobadas por la DGTA;

i) Supervisar el nivel de calidad del servicio proporcionado por los operadores privados
y la productividad en el manejo de las operaciones portuarias, asimismo asegurar el
buen estado de disponibilidad de los bienes portuarios;

j) Elaborar propuestas de la organizacion interna y los procedimientos administrativos
y de control de EPN, que se consideren necesarios para el cumplimiento de sus fines
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y objetivos para los cuales fue creada, para su aprobacion por la Junta Directiva de la
EPN;

k) Organizar los registros de los operadores portuarios concesionarios o arrendatarios,
que contratan con la EPN, de conformidad con la presente Ley y su Reglamento; y

) Ejercer las demas atribuciones que expresamente le establece la presente Ley y los
reglamentos respectivos.

Articulo 35 Funciones del Director General de la Direccion Portuaria Nacional
(DPN)
Son funciones del Director General de la DPN las siguientes:

a) Dirigir, coordinar y controlar la elaboracion de los planes y programas de actividades
de la DPN vy velar por el cumplimiento de los mismos;

b) Coadyuvar a la ejecucién y cumplimiento eficaz de las politicas portuarias y del Plan
Nacional de Desarrollo Portuario;

c) Administrar la DPN y cumplir con las atribuciones que la presente Ley, su
Reglamento y demas disposiciones legales le otorguen como érgano auxiliar de la
EPN;

d) Ejecutar en materia de su competencia las decisiones y resoluciones de la Junta
Directiva y del Presidente Ejecutivo de la EPN;

e) Asesorar al Presidente Ejecutivo de la EPN en todos los asuntos técnicos y juridicos
que son de su competencia, relacionados con la actividad portuaria;

f) Cumplir las normas nacionales e internacionales, en particular las referidas al
ambiente y la seguridad, que tengan incidencia en materia portuaria;

g) Aplicar las regulaciones para la administracion y operaciones de los puertos bajo
responsabilidad de la EPN, de conformidad con las normas de los Convenios
Internacionales de seguridad, medio ambiente y facilitacion;

h) Elaborar los reglamentos internos y acuerdos en asuntos de su competencia, y a
través del Presidente Ejecutivo someterlos a la aprobacién de la Junta Directiva;

i) Controlar que los servicios portuarios en los puertos bajo su responsabilidad sean
prestados a los usuarios sin discriminacion alguna ni denegacién arbitraria;

J) Verificar la buena marcha de los procesos de otorgamiento y cumplimiento de los
contratos referidos en la presente Ley;
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k) Velar por la calidad del servicio proporcionado por los operadores portuarios
publicos o privados y la productividad en el manejo de las operaciones portuarias,
asimismo el buen estado de la disponibilidad de los bienes portuarios;

|) Establecer un registro auxiliar de los operadores de servicios portuarios que operen
dentro de los recintos portuarios por contratos con la EPN;

m) Proponer al Presidente Ejecutivo el nombramiento, contratacion, promocién y
reasignacion del personal a su cargo;

n) Elaborar el proyecto de presupuesto de la DPN y sus modificaciones;

o) Tramitar la imposicion de multas y sanciones administrativas de la competencia de
la EPN y presentarlo al Presidente Ejecutivo para su aprobacién en la Junta Directiva;

y

p) Las demas que le senale el Presidente Ejecutivo, la Junta Directiva de la EPN y el
Reglamento de la presente Ley.

Articulo 36 Direccion de Seguridad y Proteccion Portuaria
Es el 6rgano de la Empresa Portuaria Nacional, subordinada al Presidente Ejecutivo,
especializado en materia de seguridad portuaria.

Los planes de seguridad y proteccion de las instalaciones portuarias, deberan estar
dirigidos a prevenir y reducir los riesgos en torno a procedimientos y medidas de
control establecidos, sobre el paso a zonas de acceso restringido y lugares donde se
realizan funciones u operaciones claves, vulnerables o sensibles del puerto.

Articulo 37 Funciones de la Direcciéon de Seguridad y Proteccion Portuaria
(DSPP)

Las funciones de la Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria, seran las
siguientes:

a) Garantizar la ejecucion y el cumplimiento de los planes de seguridad y proteccion
de las instalaciones portuarias y buques, contingencia ante derrames de hidrocarburos
y emergencias ante desastres naturales y antropogénicos;

b) Controlar, revisar y actualizar los procedimientos para verificar el funcionamiento de
los planes de seguridad y proteccién de los puertos en conjunto con la DGTAy la
Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, tales como: las auditorias de seguridad
portuaria interna, externa y evaluacion de la eficacia de las medidas de proteccién
mediante ejercicios y simulacros de proteccion;

c) Ejecutar la carnetizacidon del personal permanente y temporal, pases de visitantes a
las diferentes areas de la zona portuaria;

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

d) Realizar coordinaciones con otras autoridades del Estado, con el fin de asegurar las
respectivas actividades de seguridad y proteccién;

e) Garantizar el funcionamiento permanente de un puesto de mando para mantener la
comunicacion ininterrumpida de seguridad y proteccidn portuaria;

f) Implementar y ejecutar las recomendaciones emitidas por el Comité Nacional de
Seguridad y Proteccién Maritimo Portuaria, destinadas a obtener y mantener el status
internacional de puerto seguro;

g) Participar en el proceso de contratacidén de los servicios de vigilancia y proteccion
de los recintos portuarios y supervisar su desempeno;

h) Proponer al Presidente Ejecutivo de la EPN la aprobacion de la estructura de la
DSPP;

i) Coordinar con la DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua la correcta
aplicacion de los Convenios Internacionales sobre Seguridad Maritima, Proteccion,
Prevencion y Control de la Contaminacidn y aplicacion del Cédigo Internacional de
Proteccidén de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP); y

j) Aplicar los lineamientos emanados por la DGTA para la elaboracién de los planes de
contingencia portuarios en coordinaciéon con la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua,
a fin de afrontar casos eventuales de paralizacién total o parcial del servicio.

Articulo 38 Gerente General de la EPN
El Gerente General tendra las atribuciones de administracion delegada por la EPN y
cualquier otra que sea delegada por el Presidente Ejecutivo.

Articulo 39 Funciones y atribuciones propias del Gerente General
Son funciones y atribuciones del Gerente General las siguientes:

a) Planificar, organizar, coordinar, dirigir y controlar las labores de la EPN en forma
integral;

b) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones contenidas en la presente Ley, los
Reglamentos de la Empresa y las Resoluciones de la Junta Directiva;

c) Elaborar y presentar a la Junta Directiva, a través del Presidente Ejecutivo, para su
aprobacion:

1) Los proyectos de Reglamentos Internos que regiran el funcionamiento de la EPN;

2) El proyecto de Presupuesto de Ingresos y Egresos y peridédicamente los estados
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financieros de la EPN;

3) Los programas, proyectos y estudios relativos al desarrollo y conduccion de la EPN;
y

4) Los proyectos de régimen tarifario, asi como las propuestas de modificaciones, y
posteriormente someterlos para su aprobacion a la Autoridad Maritima y Portuaria
Nacional; DGTA.

d) Elaborar el informe anual de la EPN y someterlo a la Junta Directiva, a través de la
Presidencia Ejecutiva;

e) Gestionar ante las autoridades maritimas competentes, la retenciéon de un buque
cuando los intereses de la EPN lo demanden;

f) Gestionar ante la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, la retencidén de un buque
cuando los intereses de la EPN lo demanden; y

g) Todas las demas funciones que le delegue el Presidente Ejecutivo, la Junta
Directiva y los Reglamentos Internos.

Articulo 40 Gerentes Portuarios

En cada puerto a cargo de la EPN, habra un Gerente de Puerto, quien sera el
funcionario ejecutivo superior y respondera ante el Gerente General del
funcionamiento normal y eficiente del mismo.

Los Gerentes de Puertos seran nombrados por el Presidente Ejecutivo de la EPN y en
el caso de los puertos de las Regiones Autdnomas de la Costa Caribe, cuando los
candidatos reunan los mismos requisitos, se dara opcién preferencial a los candidatos
presentados por los Consejos Regionales Autbnomos respectivos.

Articulo 41 Funciones y atribuciones de los Gerentes Portuarios
Los Gerentes Portuarios tendran las siguientes funciones y atribuciones:

a) Cumplir y hacer cumplir las disposiciones contenidas en la presente Ley, su
Reglamento y los Reglamentos Internos de la EPN, asi como las normativas y
disposiciones del Presidente Ejecutivo;

b) Organizar el puerto de acuerdo con las necesidades del servicio, en cumplimiento
con los requisitos dictados por la Junta Directiva y de las directrices sefialadas por el
Presidente Ejecutivo;

c) Controlar la entrada y salida de las naves en el puerto, el practicaje, maniobras,
atraques, anclaje, amarre y desamarre de las mismas;
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d) Dirigir dentro del puerto el movimiento de los buques para organizar y controlar el
embarque, desembarque, traslado y movimiento de la carga o pasajeros y dictar las
ordenes para el efectivo almacenamiento de ésta;

e) Organizar los servicios del puerto, y hacer cumplir la disciplina, orden y seguridad en
las actividades portuarias;

f) Velar por el eficaz desarrollo y funcionamiento de los servicios del puerto y tomar las
medidas que tiendan a esa finalidad;

g) Cumplir con las directrices emanadas por la DGTA relativas a las normas de
seguridad de conformidad al Codigo PBIP del Convenio Internacional SOLAS;

h) Ejercer en coordinacidon con la DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua la
autoridad y direccion sobre los servicios de vigilancia portuario, de prevencion de
siniestros, accidentes y la formulacién y aplicacion de los planes especiales de
contingencia;

i) Supervisar el cumplimiento de los términos de los contratos de concesion,
arrendamiento o sociedades mixtas, en todo lo relativo a la administracion y
operatividad del puerto;

j) Velar de conformidad con las obligaciones establecidas en los contratos de
concesidn, arrendamiento o sociedad mixta para que los titulares mantengan en buen
estado las instalaciones, equipos portuarios y en general todos los aspectos materiales
de sus respectivas competencias;

k) Elaborar y presentar oportunamente para la aprobacién preliminar del Presidente
Ejecutivo, el proyecto de presupuesto de funcionamiento del puerto y elaborar
peridbdicamente los estados financieros del mismo;

l) Ejecutar el presupuesto de funcionamiento del puerto y autorizar los gastos del
mismo de conformidad con las directrices emanadas de la Presidencia Ejecutiva;

m) Proponer al Presidente Ejecutivo el nombramiento, ascenso, traslado, suspension
o remocidn del personal subordinado inmediato, del puerto a su cargo;

n) Dirigir y supervisar las operaciones contables y financieras del puerto, de
conformidad al régimen econdmico que rija a los puertos, conforme la presente Ley y
su Reglamento;

o) Cumplir con las normas y requerimientos del Cédigo PBIP, que aseguren el
mantenimiento de la certificacién de puerto seguro;

p) Aplicar, dentro de los puertos de actividad internacional de su propiedad o
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administracién, el Cédigo Internacional de Mercancias Peligrosas, (IMDG);

q) Todas las demas funciones que le delegue el Presidente Ejecutivo, la Junta
Directiva y los Reglamentos Internos.

Capitulo IV
Autoridad Maritima y Portuaria

Articulo 42 La Autoridad Maritima y Portuaria Nacional

Es la Direccion General de Transporte Acuatico o simplemente la DGTA adscrita al
Ministerio de Transporte e Infraestructura y que actua con el apoyo de los Distritos
Navales de la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua.

Articulo 43 Competencias de la DGTA
Corresponde a la DGTA las siguientes competencias:

a) Ejercer la funcion de Autoridad Maritima y Portuaria Nacional, con competencia para
regular los aspectos técnicos referidos a garantizar la funcionalidad y seguridad de la
infraestructura portuaria, el buen funcionamiento de los equipos portuarios y en lo
tarifario, a las administraciones portuarias del pais, sean estas administraciones
portuarias propiedad de la Empresa Portuaria Nacional o estén bajo su administracién,
asi como las concesionadas, muelles administrados por gobiernos municipales, o en
su defecto a los operadores portuarios designados por éstas; dicha regulacion se
ejercera a su vez a los operadores de puertos de propiedad privada;

b) Elaborar y proponer, en conjunto con la EPN y la Fuerza Naval del Ejército de
Nicaragua, ante las autoridades superiores, propuestas de politicas publicas
relacionadas con las actividades portuarias, para su aprobacion por el Presidente de la
Republica;

c) Normar, regular y controlar los puertos nacionales, en lo que a su construccién,
habilitacion y la proteccion portuaria y prevencion contra la contaminacion acuatica y
ambiental se refiere;

d) Evaluar periddicamente o cuando lo estime conveniente, las actividades
operacionales que se desarrollen en los puertos, incluyendo el mantenimiento de las
instalaciones portuarias y todos los aspectos que inciden en la conservacion y
mejoramiento de los lugares comunes y vias de acceso;

e) Supervisar la aplicacidén de las politicas y normas que tiendan a optimizar los
rendimientos y el ahorro en la actividad portuaria y coordinar la ejecucion de
mediciones de rendimientos en cada puerto del pais, para proponer inversiones a
corto, mediano y largo plazo, que permita mejorar los servicios y operaciones que
generen divisas al pais;
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f) Ejecutar todas las competencias y funciones relacionadas con el registro portuario de
Nicaragua;

g) Establecer las regulaciones relacionadas con la construccion, rehabilitacién,
habilitacién para la operacion y mantenimiento de los puertos nacionales en general;

h) Promover el desarrollo de las actividades maritimas portuarias y la participacion
privada en la explotacion de puertos y terminales maritimas, dentro de un régimen
competitivo y de compromiso social;

i) Regular la construccién, remodelacion, rehabilitacién, mantenimiento, conservacion y
operacion de puertos y obras maritimas;

j) Aprobar los estudios de disefio de construccion de puertos, de conformidad a los
requisitos y parametros que se establezcan en las leyes vinculantes y el Reglamento
de la presente Ley;

k) Resolver en segunda instancia las apelaciones que provengan de las resoluciones
administrativas emitidas por el Presidente Ejecutivo de la EPN en materia de su
competencia. Los demds recursos de conformidad con los procedimientos
establecidos en la Ley N°. 290, "Ley de Organizacion, Competencias y Procedimientos
del Poder Ejecutivo" y sus reformas;

l) Supervisar a los operadores y prestadores de servicios publicos portuarios, en lo que
respecta al cumplimiento efectivo de las tarifas aprobadas, exigiendo la publica
exhibicion de las mismas;

m) Atender los reclamos de todos los usuarios de los servicios portuarios prestados en
el ambito de la Republica de Nicaragua;

n) Promover la firma, adhesién o ratificacion de los tratados internacionales que
regulan la actividad portuaria y velar por su cumplimiento;

o) Representar al pais ante organismos internacionales e intervenir en las
negociaciones de tratados y convenios en materia de puertos, en coordinacién con la
Empresa Portuaria Nacional y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua;

p) Dictar sanciones por incumplimiento a la presente Ley, su Reglamento y
regulaciones, de conformidad a las disposiciones legales pertinentes; y

q) Ejercer las demas atribuciones que expresamente se determinen en la presente
Ley, su Reglamento y el ordenamiento juridico nacional.

Capitulo V
Consultas, Cooperacion y Coordinacion Interinstitucional
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Articulo 44 Proceso consultivo

Cuando la EPN, la DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua lo estimen
pertinente, de oficio o a peticién del interesado, invitaran a audiencia publica o consulta
a cualquier Institucién publica o del sector privado, para la formulacién de la Politica
Portuaria Nacional y el Plan Nacional de Desarrollo Portuario y cualquier otro aspecto
pertinente.

Articulo 45 Apoyo de la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua

La Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, como policia maritima, fluvial y lacustre
brindara apoyo al sector portuario, por medio de los Distritos Navales, las capitanias
de puerto y los puestos de control de embarcaciones, de conformidad con las
atribuciones establecidas en la presente Ley, la Ley N°. 399, "Ley de Transporte
Acuatico", publicada en La Gaceta, Diario Oficial N2. 166 y su reglamento, la Ley N°.
749, "Ley de Régimen Juridico de Fronteras", publicada en La Gaceta, Diario Oficial
N®. 244 y su reglamento; y los acuerdos de cooperacion interinstitucional.

Articulo 46 Coordinacion Interinstitucional

De conformidad con lo establecido en la Ley N°. 749, "Ley de Régimen Juridico de
Fronteras", los puertos nacionales se constituyen en puestos de control de fronteras,
debiendo coordinarse las administraciones portuarias en cada puerto, la DGTA, la
Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, el Ministerio Agropecuario, la concurrencia de
la Policia Nacional en cuanto al mantenimiento del orden interno, la seguridad de los
ciudadanos, la prevencion y persecucion del delito, las autoridades aduaneras y
tributarias, sanitarias, migratorias, edilicias, de gobiernos autbnomos, o cualquier otra
que ejerza sus funciones dentro de los puertos, en los términos que establezca la
legislacion nicaragliense, la presente Ley y su Reglamento.

Capitulo VI
De la Seguridad y Proteccion Maritimo Portuaria

Articulo 47 Comité Nacional de Seguridad y Proteccion Maritimo Portuaria

La seguridad y proteccion maritimo portuaria se regira por las politicas nacionales de
seguridad y defensa, en base a lo normado por la reglamentacion internacional,
particularmente por el Cddigo PBIP y coordinada por el Comité Nacional de Seguridad
y Proteccién Maritimo Portuaria conformada por la DGTA, la Fuerza Naval, la
Direccién de Informacién para la Defensa del Ejército de Nicaragua y la Empresa
Portuaria Nacional a través de la Direccidn de Seguridad y Proteccion Portuaria que la
garantizara mediante la contratacién de servicios de vigilancia y proteccion.

La DGTA y la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, controlaran la seguridad
portuaria, navegac10n y salvaguarda de la vida humana, asi como la preservacién del
medio acuatico, en vias fluviales y lacustres del territorio fronterizo, evitando las
actividades del crimen organizado.
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Articulo 48 Seguridad y proteccion maritimo portuaria

La DGTA, en coordinacién con la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, en su
calidad de policia maritima, fluvial y lacustre y en cumplimiento de lo dispuesto en la
Ley N°. 399, "Ley de Transporte Acuatico", emitirdn las recomendaciones necesarias
para garantizar la seguridad y velar por el orden de los recintos portuarios y mantener
el estatus internacional de puerto seguro.

Las atribuciones y funcionamiento del Comité Nacional de Seguridad y Proteccién
Maritimo Portuaria, se estableceran en el Reglamento de la presente Ley.

, TITULO IV
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE PORTUARIO

Capitulo Unico
Mecanismos de Proteccion del Medio Ambiente Portuario

Articulo 49 Plan de accion ambiental portuario

Las administraciones portuarias publicas, privadas o mixtas, elaboraran y presentaran
ala DGTA y al Ministerio del Ambiente y de los Recursos Naturales, un plan de accién
ambiental para la proteccidn del medio ambiente en los espacios portuarios y vias de
acceso a la navegacioén. Este plan se aplicara en cada puerto y tomara en
consideracidn las recomendaciones de ambos organismos. Las autoridades
municipales, Regionales, Gobiernos Territoriales Indigenas respectivas, seran
consultadas para perfeccionar dichos planes y para su aprobacion en el caso de las
Regiones Autbnomas.

Los mismos términos y condiciones son aplicables en cada oportunidad que se
pretendan modificar, mejorar o ampliar los puertos existentes, presentando el estudio
de impacto ambiental con su respectivo plan para la implementacién de las medidas
de prevencion, correccidn y control de los efectos generados por la ejecucion del
proyecto respectivo.

Articulo 50 Planes de contingencia

Las administraciones portuarias publicas, privadas o mixtas, deberan contar con
planes especiales de accién ambiental y de contingencia, para asumir acciones
preventivas e inmediatas en la lucha contra incendios, derrame de hidrocarburos o
sustancias toxicas y en materia de seguridad industrial, con el objeto de garantizar la
continuidad del servicio, los cuales deberan ser previamente autorizados por la DGTA
y coordinados con la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua.

Las mismas deberan programar y ejecutar sus actividades considerando los
lineamientos generales y especificos que a los fines de la conservacion, proteccion y
mejoramiento del ambiente en los puertos, dicten los organismos competentes.

Articulo 51 Descarga, transferencia, tratamiento y eliminaciéon de desechos
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contaminantes

Todas las instalaciones portuarias, areas de almacenamiento y terminales de carga y
descarga, deberan disponer de medios, sistemas o procedimientos, segun lo
establecen los convenios internacionales sobre la materia, para la descarga,
transferencia, tratamiento y eliminacion de desechos, residuos petroliferos, quimicos,
aceites, grasas y otros productos contaminantes, resultado de las operaciones
normales de los buques. De igual manera deberan disponer de los medios necesarios
para prevenir y combatir cualquier tipo de contaminacién ambiental.

Corresponde a la DGTA supervisar, determinar y aprobar la disponibilidad de los
medios, sistemas y procedimientos que resulten necesarios, de acuerdo con la
reglamentacion aplicable, a fin de autorizar el funcionamiento de las instalaciones.

Articulo 52 Investigacion de accidentes o siniestros acuaticos dentro del recinto
portuario

En el caso de ocurrir un accidente o siniestro dentro de los recintos portuarios
nicaraglenses bajo responsabilidad de la EPN, se formara una Comisién de
Accidentes o Siniestros compuesta por: un funcionario de la DGTA, un funcionario de
la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, un funcionario de la Direccion General de
Bomberos Portuarios y un funcionario de la DPN; para el levantamiento inmediato de
la informacién en el Recinto de la administracién portuaria donde ocurra el accidente,
se auxiliara de un equipo técnico autorizado para tal efecto.

En caso de ocurrir un accidente o siniestro dentro de recintos portuarios de puertos
nicaraglienses que no estan bajo responsabilidad de la EPN, la Comision de
Accidentes o Siniestros Unicamente la conformara un funcionario de la DGTA, un
funcionario de la Direccion General de Bomberos Portuarios y uno de la Fuerza Naval
del Ejército de Nicaragua.

Las partes involucradas ejerceran sus derechos dentro del proceso de investigacion y
una vez determinada la responsabilidad, se ejercera el reclamo del seguro, conforme
lo establecido en el Reglamento de la presente Ley.

Esta Comision al finalizar el proceso elaborara un dictamen de caracter técnico para
ser elevado ante la DGTA, quien dictara el fallo de primera instancia dentro de los diez
dias habiles siguientes a la recepcidn del dictamen, sin perjuicio de los recursos de
revision y apelacién correspondientes para agotar la via administrativa.

En cualquier etapa del proceso las partes involucradas podran resolver el conflicto
mediante acuerdo directo, el que debera ser suscrito y avalado ante la DGTA, sin
ulterior recurso administrativo.

Articulo 53 Tarifa del servicio de seguridad y proteccion portuaria
Créase la tarifa del servicio de seguridad y proteccidn portuaria para la financiacion de
las inversiones y actividades relacionadas con la seguridad integral maritima portuaria
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a fin de asegurar el cumplimiento del Codigo PBIP. Los montos y procedimientos
seran regulados en el Reglamento de la presente Ley.

Las personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras que utilicen los puertos o
instalaciones portuarias, ya sea para la importacién o exportacidén de bienes a granel o
en contenedores y mercancias en general o turistas internacionales utilizando las
facilidades de los puertos de actividad internacional estan en la obligacion de pagar
una tarifa del servicio de proteccidn portuaria, cuyo monto y mecanismo de
recaudacion seran aprobados por la DGTA a propuesta de la Junta Directiva de la
EPN, en los casos de los puertos de su propiedad o bajo su administracion.

TiTULO V
BIENES E INFRAESTRUCTURA, DESARROLLO Y EXPLOTACION DE LOS
PUERTOS

Capitulo |
Dominio de los Bienes Portuarios

Articulo 54 Bienes de dominio publico portuario
Son bienes de dominio publico portuario:

a) Los bienes portuarios de titularidad publica, de conformidad a lo dispuesto en el
Cédigo Civil de la Republica de Nicaragua;

b) Las zonas de desarrollo portuario; y

c) Las mejoras o inversiones calificadas como bienes de dominio publico en los
contratos de concesion o de participacion publica o privada.

Estos bienes son inalienables e imprescriptibles.

Articulo 55 Zonas de desarrollo portuario

Son bienes de dominio publico en materia portuaria, las zonas de desarrollo portuario
afectadas a la utilidad e interés publico y que se encuentren comprendidas en las
extensiones de tierra de la zona costera del mar y riveras de lagos y rios, conforme la
legislacion nacional pertinente y por tanto se prohibe expresamente la enajenacion de
la propiedad de los mismos.

Capitulo Il
Desarrollo y Explotacion de la Infraestructura

Articulo 56 Desarrollo y explotacion de la actividad portuaria

El desarrollo de la infraestructura portuaria es responsabilidad del Estado, sin perjuicio
de la inversién publica o privada subsidiaria que se autorice de conformidad con la
presente Ley.
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La prestacion de los servicios y la explotacidon de las facilidades portuarias
corresponden al Estado, el que podra hacerlo en forma directa o delegarlo a terceros
mediante compromisos contractuales, de las formas y alternativas que se establecen
en la presente Ley.

Asegurar el dragado de los puertos internacionales y nacionales de interés social, es
responsabilidad del Estado, quien debera destinar los fondos necesarios en el
Presupuesto General de la Republica para tal efecto, el que sera ejecutado por la EPN
por si 0 a través de terceros, para lo cual se dotara del equipamiento especializado
necesario.

Para la obtencién de dicho equipamiento, la EPN podra contratar empréstitos
debidamente avalados por el Estado de Nicaragua y gestionar alternativamente la
cooperaciéon de otros paises para este fin.

Articulo 57 Formas de explotacion de la infraestructura portuaria estatal

La infraestructura portuaria del Estado, sera administrada por personas juridicas
publicas o privadas, nacionales o extranjeras, siendo las formas de administracion,
entre otras, las siguientes:

a) Administracién de la EPN;
b) Administracion Municipal;
c) Concesion;

d) Arrendamiento;

e) Sociedad mixta;y

f) Otras formas de participacidén entre el Estado y entidades publicas o privadas,
nacionales o extranjeras.

Todas las formas de explotacién antes sefialadas, deberan ser formalizadas mediante
el respectivo contrato en escritura publica y publicada en La Gaceta, Diario Oficial, sin
perjuicio de su publicacién en cualquier otro medio de comunicacion nacional.

Articulo 58 Explotacion de puertos o terminales nuevos por medio de
concesiones

La concesion para el desarrollo y administracién de nuevos puertos es un derecho que
el Estado ejercera a través de la EPN, de conformidad con la Ley, por medio del
otorgamiento a personas juridicas publicas o privadas, nacionales o extranjeras
mediante la suscripcion del correspondiente contrato suscrito por el Presidente
Ejecutivo, en representacién de dicha autoridad, para ocupar, explotar y desarrollar, en
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forma exclusiva y temporal, puertos completos, partes de éstos, zonas terrestres o
acuaticas e instalaciones dentro de los recintos, zonas de influencia portuaria y
terminales, con el objeto de prestar servicios portuarios 0 conexos.

Las concesiones y contratos de explotacion y desarrollo portuario que otorgue el
Estado en las Regiones Auténomas de la Costa Caribe, se tramitaran de conformidad
a lo establecido en la Constitucién Politica de la Republica de Nicaragua y las leyes de
la materia.

Para la construccion, operacidn, administracion o mantenimiento de puertos de interés
local, de caracter pesquero, deportivo, turistico o de investigacion cientifica, se
requerird de una autorizacion de funcionamiento, otorgada por la DGTA cuyas
condiciones y forma de otorgamiento se estableceran en el Reglamento de la presente
Ley.

Se excluyen de esta Ley las Concesiones en materia portuaria otorgadas por Ley
especial, las que tendran su propio procedimiento.

Articulo 59 Autoridad competente

La autoridad competente para el otorgamiento de las autorizaciones es la DGTA 'y
para el otorgamiento de las concesiones es la EPN, de conformidad con la presente
Ley y los procedimientos que se estableceran en el Reglamento.

Las solicitudes presentadas por las personas naturales o juridicas interesadas, se
tramitaran al tenor de lo dispuesto en la presente Ley y los procedimientos que se
estableceran en el Reglamento de la misma.

Articulo 60 Vigencia de las concesiones o autorizaciones

La vigencia de las concesiones o0 autorizaciones o cualquier otra forma de
participacion publica o privada, no podra exceder de veinticinco afnos, salvo Ley
especial que considere un plazo mayor en relacion con la inversion y su periodo de
recuperacion. Las prérrogas se regularan de conformidad con lo establecido en el
contrato de concesion o en su defecto en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 61 Cesion o traspaso de las concesiones o autorizaciones

El concesionado o autorizado, los participes de sociedades o entes mixtos, no podran
ceder ni traspasar su derecho, total o parcialmente, sin la previa autorizacién de la
autoridad competente. Para autorizar la cesidn o traspaso, la autoridad competente
debera verificar que, quien haya de sustituirse en los derechos, cumpla los requisitos
exigidos por la presente Ley y su Reglamento.

Articulo 62 Titulo de la concesidn o autorizacion como garantia

El titulo o contrato de la concesion o autorizacion, o los derechos de sociedades
mixtas, podran ser otorgados en garantia, previa autorizacioén de la autoridad
competente, para la obtencién de financiamiento de las inversiones que esté obligado
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a realizar el concesionario o autorizado o socio respectivo, conforme a lo dispuesto en
el Reglamento que se dicte de la presente Ley.

Articulo 63 Extincion de las concesiones o arriendos

Las concesiones o arriendos, se extinguirdn por el vencimiento del plazo por el cual
fueron acordadas, asi como por las demas causas previstas en la legislacion Civil y
por aquéllas que fueren establecidas en el acto de otorgamiento.

Los equipos, medios flotantes y terrestres, y cualquier otra inversion o mejora, afectos
a las mismas, quedaran a favor del Estado, bajo la administracion de la autoridad
competente, sin pago de indemnizacion alguna.

Articulo 64 Reversion de los bienes objeto de concesion o arriendo

Al finalizar la concesion o arriendo, por la terminacion del plazo o por cualquier causa
imputable al concesionario o arrendatario, los equipos, medios flotantes y terrestres y
cualquier otra inversidn o mejora, afectos a las mismas, quedaran a favor del Estado,
bajo la administracion de la autoridad competente, sin pago de indemnizacién alguna.

Articulo 65 Terminacion de las concesiones o autorizacién

Cuando el titular de una concesidn o autorizacion decida anticipadamente, cesar en su
utilizacion, debera comunicarlo a la autoridad competente, con un plazo de tres meses
de anticipacion, para su resolucion sobre el destino del puerto. En este evento, la
autoridad competente podra:

a) Ordenar al titular el desmantelamiento de las instalaciones, a los fines de dejar la
superficie terrestre y acuatica en el mismo estado en que se encontraba al momento
de la entrega en concesion;

b) Otorgar a un nuevo titular el puerto en concesién o autorizacién segun sea el caso,
de conformidad con los procedimientos ya establecidos; y

c) Ceder el puerto a las Regiones Autbnomas de la Costa Caribe 0 municipios, en
cuyo territorio se encuentre ubicado, para su operacidon como puerto de uso publico, si
es de interés de la EPN y existiera capacidad para su administracién.

Articulo 66 Suspension y revocacion

Las concesiones que la EPN emita al tenor de lo dispuesto en el Reglamento de la Ley
N©. 399, "Ley de Transporte Acuatico", finalizan por el vencimiento del plazo
establecido en ellas.

La Autoridad Administradora de Puertos, EPN, en cualquier momento, podra
suspender o revocar total o parcialmente las concesiones, si se dan las causales para
ello.

Articulo 67 Causales de suspension de la concesion
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La suspension de la concesion no podra ser superior a seis meses y seran causales
para ello las siguientes:

a) La concesionaria no pueda cubrir las indemnizaciones por dafios que se originen
con motivo de la prestacion de los servicios portuarios que sean superiores a las
pblizas o garantias previstas en los Articulos 240 y 243 del Reglamento a la Ley de
Transporte Acuatico y en la presente Ley;

b) La concesionaria incurra en reincidencia en la aplicacién de tarifas superiores a las
autorizadas;

c) La concesionaria interrumpe la operacion o servicios al publico, total o parcialmente,
sin causa justificada;

d) La concesionaria ejecute actos que impidan o tiendan a impedir la actuacion de
otros prestatarios de servicios de estiba y desestiba que tengan derecho a ello;

e) La concesionaria viole reincidentemente las normas y procedimientos de proteccion
de los Buques e Instalaciones Portuarias, Codigo PBIP;y

f) Por el incumplimiento de las normas contractuales.

Articulo 68 Causales de cancelacion definitiva de la concesion
Seran causales de cancelacion de la concesion las siguientes:

a) Cuando la concesionaria asi lo solicite;

b) Cuando la concesionaria pierde la capacidad legal, técnica o econdmica-financiera,
sobre la base de la cual le fue otorgada la concesion;

c) Si las operaciones no se inician dentro del plazo de seis meses desde la fecha de
otorgamiento de la concesion;

d) Cuando la concesionaria es declarada en insolvencia, quiebra, liquidacién o
disolucion, conforme la Ley de la materia y no ofrece, a criterio de la EPN, garantias
que resulten adecuadas para asegurar la prestacidén de los servicios; y

e) Por la violacion a las normas contractuales.

Articulo 69 Concesiones de interés estratégico

El Presidente de la Republica, por medio de la EPN y por razones de interés
estratégico, podra otorgar en concesion o asociacion, la construccion y operacion de
nuevos puertos para uso publico, previa aprobacion técnica de la DGTA a personas
juridicas publicas o privadas, nacionales o extranjeras, previa consulta y aprobacion,
en su caso, con las municipalidades y Consejos Regionales de la Costa Caribe, donde
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se emplace el puerto.

Cuando la inversién se desarrolle en territorio de las Regiones Auténomas, el
instrumento legal a suscribir entre la Empresa Portuaria Nacional y el inversionista
debera contar con la aprobacion del Consejo Regional conforme lo establecido en la
Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, teniendo para ello dicho Consejo
los sesenta dias posteriores a la fecha en que le fue remitido para aprobarlo o hacerle
las observaciones que considere pertinentes. De no pronunciarse en este periodo, se
tendra por aprobado por el Consejo Regional.

Esto sin perjuicio de las concesiones otorgadas por Ley especial para la construcciéon y
operacion de nuevos puertos.

Articulo 70 Explotaciéon por medio de contrato de arrendamiento o sociedades
mixtas

Para que proceda la explotacion de la infraestructura portuaria por medio de un
contrato de arrendamiento o una sociedad mixta, la EPN, deberé efectuar la seleccion
del arrendatario, o el o los socios, segun sea el caso, por medio de un proceso de
licitacion nacional o internacional. EI Reglamento establecera las condiciones de estas
licitaciones, de conformidad con la Ley de la materia.

El contrato de arriendo s6lo procedera por periodos de hasta cinco afos, renovables
de mutuo acuerdo por igual 0 menor periodo cuando no se requieran inversiones o
mejoras en infraestructura, equipos o tecnologia.

El contrato de arriendo, cuando el arrendatario deba invertir en mejoras,
infraestructura, equipos o tecnologia, podra realizarse por periodos de hasta veinte y
cinco anos, prorrogables por periodo igual 0 menor, segun el monto de las nuevas
inversiones.

Las condiciones y modalidades por las cuales se regiran las sociedades mixtas seran
de negociacién directa entre la EPN y el inversionista privado, de conformidad con la
Ley.

Articulo 71 Explotacion de los puertos Estatales

El Estado a través de la EPN, sera encargado de explotar directamente la
infraestructura portuaria, y subsidiariamente la podra delegar a terceros cuando sea de
interés nacional y en las formas de explotacidon anteriormente mencionadas.

La EPN, serd la instancia competente para definir la forma de participacidon del sector
privado en las actividades portuarias, asi como de entes publicos extranjeros, ya sea
por medio de las concesiones, arrendamientos o constitucion de sociedades mixtas u
otras formas de explotacion.

Para el cumplimiento de lo anterior al celebrarse un contrato de concesion,
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arrendamiento o constituirse una sociedad mixta, la EPN debera tener en cuenta la
experiencia, solidez, capacidad técnica y financiera, el personal capacitado e
idoneidad de los operadores, nacionales o internacionales a los cuales se les vaya a
adjudicar un contrato de lo antes indicados.

Los canones correspondientes a las concesiones portuarias, o a los contratos de
arrendamiento, como las utilidades de las sociedades mixtas o cualquier otra
contraprestacidon sobre estas materias que se establezca, se pagaran directamente a
la EPN.

Articulo 72 Percepcion de derechos

Las diferentes formas de explotacion de puertos establecidas en la presente Ley,
daran lugar a la percepcion de derechos de concesidn o autorizacién, y participacion
en las utilidades de las sociedades mixtas, segun sea el caso, por parte de la EPN y
de la DGTA. El monto de estos derechos se establecera considerando la inversion, la
rentabilidad y la duracidén de los mismos sobre el ingreso bruto de operaciones
portuarias y se cuantificara con base a la propuesta de tarifa mas competitiva
presentada por el oferente, en relacion con la tarifa que establezca el Reglamento de
la materia.

La EPN manejara en una cuenta bancaria especial los ingresos provenientes de las
concesiones y sociedades mixtas.

Articulo 73 Desarrollo de nueva infraestructura

La administracion de los puertos de uso publico, podra ejecutar las tareas propias que
ameriten el mantenimiento de la infraestructura existente. En caso de ampliaciones o
construcciones de nuevas infraestructuras de los puertos bajo responsabilidad de la
EPN, requerird de la aprobacion de su Junta Directiva, de conformidad a su Plan de
Desarrollo Portuario y la autorizacion final de la DGTA.

Articulo 74 Transferencia a municipios y Gobiernos Regionales de puertos
publicos y de uso particular

Por acuerdo de la Junta Directiva de la EPN, ratificado por el Presidente de la
Republica y a traves del Presidente Ejecutivo de la EPN, se podra transferir a los
municipios y Gobiernos Regionales otros puertos de uso particular, cuya autorizacion o
concesion haya sido revertida al Estado en los términos establecidos en la presente
Ley, asi mismo podra transferirse a los municipios y Gobiernos Regionales en cuyos
territorios se encuentren ubicados puertos de uso publico, de cabotaje nacional o de
navegacion interna, administrados por la EPN, si es de interés para el desarrollo del
municipio o Regién Autdénoma, de conformidad con el Reglamento de la presente Ley.

Las administraciones portuarias daran cumplimiento a la obligacion de mantener el

puerto, dentro de los parametros, en los términos y condiciones que establezca la
DPN, de conformidad con la presente Ley y su Reglamento.
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Articulo 75 Afectacion y adquisicion de bienes inmuebles

Se podran afectar los bienes inmuebles del dominio publico nacional y adquirir los del
dominio privado, que fueren necesarios para la construccion de nuevos puertos de uso
publico, o para la ampliacion de los puertos existentes. La afectacién o declaratoria de
utilidad publica para la adquisicion de dichos bienes se efectuara a través de la
Procuraduria General de la Republica, previa autorizacion del Presidente de la
Republica, conforme lo establecido en la Constitucion Politica de la Republica de
Nicaragua, la presente Ley y demas leyes de la materia.

Articulo 76 Ingresos comerciales

La EPN tendra derecho a percibir y administrar todos los ingresos derivados de la
operacion comercial de los puertos bajo su responsabilidad, tales como operaciones
financieras, arrendamientos de areas cubiertas o descubiertas, concesiones, entre
otros, en las condiciones establecidas en la presente Ley y su Reglamento. Lo anterior
es sin perjuicio de los derechos contemplados en la Ley N°. 445, "Ley de Régimen de
Propiedad Comunal de los Pueblos Indigenas y Comunidades Etnicas de las Regiones
Autonomas de la Costa Caribe de Nicaragua y de los Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz",
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 16 del 23 de enero del 2003.

Articulo 77 Pago de las tarifas por servicios de seguridad y proteccion maritimo
portuaria

En todos los puertos de uso publico o privado de actividad internacional bajo
responsabilidad de la EPN, que sean administrados por la misma o por medio de
contratos de concesion, arrendamiento, o sociedad, el titular estara obligado a efectuar
el pago de las tarifas de seguridad y proteccion maritimo portuaria previstas en la
presente Ley y su remisidon a la EPN. Este fondo serd administrado por el Comité
Nacional de Seguridad y Proteccion Maritimo Portuaria y su destino especifico es
financiar el equipamiento y el desarrollo tecnol6gico para la seguridad portuaria
integral.

Capitulo Il
De los Contratos de Concesion

Articulo 78 Dominio del Estado sobre bienes concesionados

El Estado mantendra el dominio sobre los bienes objeto de las concesiones. En
consecuencia, no se otorgara sobre dichos bienes ninguna facultad de disposicion o
enajenacion de su propiedad, sino Unicamente las de uso y explotacién, con las
limitaciones previstas en la Ley y en el respectivo contrato.

Del mismo modo, el concesionario no podra reclamar ni obtener titulo constitutivo de
dominio sobre las mejoras construidas sobre las areas o bienes dados en concesion.

Los Registros Publicos de la Propiedad Inmueble de la Republica de Nicaragua,
rechazaran cualquier solicitud de inscripcion de titulos constitutivos de dominio que
incluyan bienes otorgados en concesion por la EPN.
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Articulo 79 Responsabilidad contractual de los concesionarios

La EPN bajo ninguna circunstancia sera responsable por las obligaciones o
reclamaciones que surjan de relaciones contractuales adquiridas por los
concesionarios ante terceros, dentro de su periodo de operacion, incluyendo las de
naturaleza administrativa, civil, comercial, laboral o cualquiera otra que implique algun
tipo de responsabilidad en materia de obligaciones.

Seré parte de las atribuciones y deberes de la EPN, asegurar en los contratos de
concesiones, el cumplimiento de la legislacion vigente en el pais y particularmente la
legislacion laboral, ambiental y de seguridad social, asi corno la estabilidad y derechos
de los trabajadores, plasmados en la Ley y en la convencidn colectiva en los limites
establecidos por la misma.

Articulo 80, Clausulas minimas del contrato de concesion y sociedad mixta

El contrato de concesidn y sociedades mixtas para la construccion, el desarrollo y la
administracién de terminales maritimas o portuarias, deberan contener corno minimo,
lo siguiente:

a) Alcances y objeto de la concesion;
b) El servicio objeto de la concesion;
c) Las modalidades de prestacion de los servicios;

d) La garantia del cumplimiento de estdndares internacionales sobre sistemas de
calidad en la actividad portuaria;

e) Cronograma que especifique los periodos que correspondan a la construccién,
expansion y modernizacidn de los puertos o terminales portuarias, montos, plazos y
condiciones de las inversiones que se haran en cada uno de ellos, apegadas a las
disposiciones que sean aplicables a la proteccidén del medio ambiente;

f) El procedimiento de control operacional, contable, financiero y de fiscalizacion de los
trabajos técnicos, asi corno las penalidades en que incurrira el concesionario en caso
de incumplimiento del programa de inversion;

g) Derechos y obligaciones de las partes sobre las areas otorgadas en concesion o
sociedad mixta, con especificacion de las actividades a desarrollar por el concesionario
0 asociado;

h) Las clausulas relativas al régimen econémico financiero de la concesion y la
participacion del Estado en las utilidades de ésta;

i) El monto a pagar por el derecho a la obtencion de la concesion o sociedad mixta;
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j) Tarifas aplicables, criterios para su fijacién, sus incrementos, que el concesionario o
la sociedad deba pagar a la EPN; derechos e impuestos a pagar a la Direccidn
General de Ingresos y a la Direccidon General de Servicios Aduaneros, segun
corresponda, asi corno los plazos para realizar dichos pagos;

k) Las causas para la revision de los compromisos contractuales;

l) Término de duracion del contrato;

m) El otorgamiento de la garantia de fiel cumplimiento;

n) Area territorial en la cual el concesionario o la sociedad puede ejercer sus derechos
y cumplir sus obligaciones contractuales;

o) Mecanismos de renovacion del contrato, con indicacidn clara de los requisitos que
debe cumplir el concesionario o la sociedad para solicitar al Estado la renovacién de
su contrato;

p) Exoneraciones aduaneras y fiscales que el Estado conceda a la empresa
concesionaria o a la sociedad.

En los contratos se especificaran las exoneraciones de derechos e impuestos
correspondientes, conforme lo dispuesto en la legislacion de la materia;

q) El establecimiento de los derechos de los usuarios;

r) La capacitacién y seguridad del trabajador portuario;

s) Las causas de terminacion del contrato y sus consecuencias;

t) Las obligaciones reciprocas al término de la concesidon o sociedad mixta;

u) Sanciones a los incumplimientos de las obligaciones contenidas en el contrato y la
Ley;

v) Determinacién de los tribunales u organismos arbitrales que deberan decidir las
interpretaciones o disputas que surjan por razén del contrato de concesién;y

w) Determinacion de los porcentajes de personal nicaragiense en los diferentes
niveles de asesoria, ejecutivos, técnicos y operarios en general.

Lo anterior es sin perjuicio del derecho que se reserva el Estado, a través de la EPN,
de incluir en el contrato de concesion cualquier otra clausula o condicién que estime
conveniente, a fin de asegurar los intereses de la nacién.
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Articulo 81 Sometimiento a leyes nacionales y solucion de controversias

Los contratos de concesion o arrendamiento, seran regulados exclusivamente por las
leyes de la Republica de Nicaragua. Las controversias que surjan por razén de la
interpretacion o aplicacion del contrato seran sometidas a:

1) Arreglo amistoso entre las partes;

2) Mediacion ante la Direccion de Resolucion Alterna de Conflictos de la Corte
Suprema de Justicia; o

3) Arbitraje, de conformidad con las leyes de la Republica de Nicaragua.

En caso de arbitraje, el Gobierno de la Republica de Nicaragua, por conducto de la
Junta Directiva de la EPN, designara un arbitro, quien junto con el que designe el
concesionario o arrendatario, deberan designar un tercer arbitro, en caso de discordia,
para que se constituya el tribunal arbitral.

Si no hay acuerdo para el nombramiento de un tercer arbitro, cualquiera de las partes
podra solicitarlo a la Sala Civil del Tribunal de Apelaciones de Managua, quien lo
nombrara.

Articulo 82 Derechos del concesionario y de las Instituciones del Estado

Los concesionarios ejerceran sus derechos en el area de concesion y conforme a los
términos acordados, sin perjuicio de las facultades y atribuciones que les
corresponden a las Instituciones de Seguridad Publica y a los demas entes del Estado,
en virtud de disposiciones nacionales o internacionales en materia aduanera, de
salubridad, migracidn, supervision y control por la Contraloria General de la Republica.

Articulo 83 Obligaciones generales de los concesionarios y arrendatarios
Seran obligaciones generales de los concesionarios y arrendatarios, sin perjuicio de
las demas establecidas en la presente Ley y su Reglamento, asi como en los
respectivos contratos, las siguientes:

a) Cumplir con los alcances y objeto de los contratos;
b) Prestar los servicios autorizados en las condiciones apropiadas de seguridad,
calidad, rapidez y eficiencia, incluyendo las construcciones y mantenimiento de

canales y seinalizaciones de acceso;

c) Cumplir las 6rdenes y disposiciones emanadas de las autoridades y los organismos
competentes;

d) Someter a la aprobacion de la EPN las obras, mejoras o reparaciones mayores que
hayan de efectuarse a los bienes otorgados en concesion y cumplir las
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recomendaciones que al efecto les senale ésta, previa consulta a la Autoridad
Maritima y Portuaria Nacional;

e) Conservar y custodiar los bienes del Estado otorgados en concesidn con la debida
diligencia y devolverlos a la EPN a la expiracion del respectivo contrato, seguin se
hubiera pactado, sin perjuicio de las mejoras de caracter permanente que quedaran en
favor de la EPN;

f) Realizar las operaciones de acuerdo con las practicas de seguridad vigentes y
mantener medidas preventivas para evitar la contaminacion, dando cumplimiento a las
normas nacionales y con lo estipulado en los convenios internacionales ratificados por
la Republica de Nicaragua;

g) Permitir el ingreso y salida de carga del pais a cualquiera que necesite usar las
instalaciones portuarias sin discriminacion comercial;

h) Permitir a los funcionarios de la DPN el libre acceso a los bienes otorgados en
concesidn, a fin de verificar el desemperio y comprobar el cumplimiento de las
condiciones de calidad, compensacién econdmica y adecuacién técnica de los
proyectos ejecutados y el cumplimiento de las normas de seguridad integral;

i) Suministrar mensualmente a la DPN un detalle de la informacion estadistica de la
carga manejada en el puerto;

j) Asumir el pago de los gastos de energia, comunicaciones, aseo, agua, limpieza y
cualquier servicio que requiera con ocasion del ejercicio de sus actividades, quedando
entendido que al concluir la concesion todas las cuentas por estos servicios seran
pagadas por el concesionario en su totalidad;

k) Asumir el pago de los salarios, las prestaciones, las cuotas del seguro social y
cualquier otro que en su condicién de empleador deba satisfacer en virtud de las leyes
0 acuerdos contractuales vigentes;

l) Permitir el uso gratuito temporal de las instalaciones portuarias, a las naves al
servicio del Estado de Nicaragua, cuando por razones de seguridad y defensa
nacional, orden publico, estado de emergencia o desastre, riesgo o peligro inminente,
fuera requerido por la Fuerza Naval;

m) Garantizar las obligaciones que adquiera, mediante el contrato con una fianza de
cumplimiento y suscribir las pdlizas de responsabilidad civil, de incendio, de
contaminacién o cualquier otra que fuera pactada en el correspondiente contrato;

La compania de seguro que emita las fianzas senaladas anteriormente, debera
informar inmediatamente a la DPN si hay una suspension en el pago de las citadas
pélizas;y
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n) Cumplir con cualesquiera otras disposiciones que segun la naturaleza de la
concesion o de las obras a realizar estime la Junta Directiva de la EPN, segun sea el
caso, las que deben establecerse en el respectivo contrato.

Capitulo IV
De los Servicios y Operaciones Portuarias

Articulo 84 Concepto de servicios portuarios

Son servicios portuarios, las actividades de prestacion de servicios relacionados con
las funciones de las administraciones portuarias, necesarias para la correcta
explotacidn de los puertos y desarrolladas en el ambito jurisdiccional de los mismos.

Articulo 85 Clasificacion de servicios portuarios
Se tiene por servicios portuarios los siguientes:

a) Practicaje;

b) La sefalizacién maritima y uso de canales de acceso;
c) Remolcaje y salvataje;

d) Amarre y desamarre;

e) Pasajeros que incluye: el embarque y desembarque de pasajeros, de carga,
descarga de equipajes, o vehiculos en régimen de pasaje;

f) Recepcidn de desechos sélidos y liquidos generados por buques;

g) Manipulacion de mercancias tanto fraccionada como en contenedores, que incluye
la carga, descarga, estiba, desestiba, transferencia, transbordo, consolidacién,
desconsolidacion, recepcidn y despacho y cualesquiera otro necesario para la
prestacién de servicios; y

h) Cualquiera otro servicio portuario que se establezca en el futuro.

Articulo 86 Prestacion de los servicios portuarios

La prestacion de los servicios portuarios en los puertos de interés general constituye
unos servicios publico esencial de titularidad estatal. Dichos servicios podran ser
brindados también por personas naturales o juridicas constituidas estas ultimas de
conformidad con las leyes nacionales. Estas empresas seran autorizadas a solicitud de
los usuarios y de conformidad con lo establecido en las leyes, reglamentos y
disposiciones de la materia.

Los servicios portuarios seran prestados directamente por cada administracion
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portuaria o indirectamente por los operadores portuarios que hayan obtenido la
concesidn y contrato de operacion de parte de la EPN y la respectiva licencia de
operacion de parte de la DGTA, para la prestacion de los respectivos servicios
portuarios, utilizandose para ello conforme el contrato, los medios y equipos que posee
el puerto o la empresa a cargo de los servicios.

Articulo 87 Excepciones para la prestacion del servicio portuario

En caso de falta de medios de carga y descarga, la administracion portuaria podra
autorizar al naviero el uso de medios de carga y descarga propios del buque, previa
presentacidon de parte del naviero de los certificados emitidos por autoridad
competente de la idoneidad de los medios técnicos a emplearse. En caso de ser
necesario el empleo del personal del buque, el naviero debera acreditar la cualificacidén
del personal que manejara los medios, particularmente en materia de prevencién de
riesgos laborales. En casos especiales se podra autorizar el uso de equipos externos.

En los casos previstos en el parrafo anterior, la administracion portuaria podra imponer
las condiciones que estime necesarias para que se garantice la realizacién de las
operaciones en condiciones de seguridad y calidad ambiental, de conformidad con el
Reglamento de la presente Ley.

Articulo 88 Régimen de prestacion de los servicios portuarios

Los servicios portuarios se prestaran por los administradores portuarios en régimen de
gestién directa o indirecta, siempre que no impliquen ejercicio de autoridad, por
cualquier procedimiento reconocido en las leyes, fomentando la competencia entre
operadores.

La EPN, determinara el régimen de gestion directa o indirecta de cada servicio
portuario y en su caso, el nimero maximo de posibles prestadores del mismo,
atendiendo a razones de disponibilidad de espacios, de capacidad de las
instalaciones, de seguridad, de normas medioambientales o por otras razones
objetivas, debidamente determinadas en la Ley de la materia.

Los contratos suscritos por la EPN para la prestacion por gestion indirecta de los
servicios portuarios, estaran sujetos al ordenamiento juridico privado y a lo dispuesto
en los pliegos de condiciones generales y de prescripciones particulares y no
otorgaran derecho a la prestacién del servicio exclusivo.

La preparacion y adjudicacidon de los contratos de servicios con un numero limitado de
prestadores, se ajustara a los principios de publicidad y concurrencia, de conformidad
con la normativa aplicable en Ley de la materia.

Articulo 89 Desagregacion de mercancia y recepcion de desechos

En el caso de las cargas de importacién que excedan el peso permisible establecido
por el Departamento de Pesos y Dimensiones del Ministerio de Transporte e
Infraestructura, el usuario esta obligado a desagregar la mercaderia dentro del recinto
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portuario, por su cuenta y riesgo, de conformidad a lo establecido en el Reglamento
portuario correspondiente.

Asimismo, el servicio de recepcidén de desechos generados por los buques se regira
por las regulaciones y normas que determine la DGTA al efecto.

Articulo 90 Concepto de operaciones portuarias

Son operaciones portuarias los servicios de atraque, amarre, desamarre, carga,
descarga, transferencia, estiba, desestiba, llenado, consolidacion y vaciado de
contenedores, la movilizacidén de la carga, la recepcion y entrega de mercancias; el
pesaje de la carga, el almacenamiento; el suministro de equipos de manipulacion de
mercancias moviles; el suministro de agua, combustible, viveres y afines a los buques;
la seguridad industrial, las reparaciones menores de los buques y equipos,
inspecciones y verificacion de carga y en general otros servicios de naturaleza
semejante.

Articulo 91 Disponibilidad Operacional de los puertos
Los puertos internacionales de Nicaragua estaran hébiles operativamente durante las
veinticuatro horas todos los dias del afo.

Las gestiones administrativas estaran reguladas por los Reglamentos portuarios
correspondientes.

Los puertos nacionales de interés local se regiran por sus propias regulaciones.

Articulo 92 Requisitos para constituirse como empresa de servicio portuario
Los requisitos para constituirse como empresa de servicio portuario se estableceran
en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 93 Registro auxiliar

Los transportistas terrestres, los proveedores de naves, los agentes aduanales y
cualesquiera otros auxiliares de la administracién aduanera, asi como las demas
personas naturales y juridicas que realicen actividades en la zona portuaria, distinta a
las que la presente Ley considera operaciones portuarias, deberan inscribirse en el
registro auxiliar, llevado por el administrador portuario respectivo.

Capitulo V
Del Régimen de Responsabilidad

Articulo 94 Orden de prelacion de las normas aplicables
La responsabilidad de los operadores portuarios se regira, en el siguiente orden de
prelacién:

a) Por las disposiciones de la presente Ley y su Reglamento;
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b) Por la legislacion nacional y en especial la de caracter mercantil;

c) Por las estipulaciones contractuales, en tanto no contradigan lo dispuesto en la
presente Ley;

d) Por los convenios internacionales sobre la materia, suscritos y ratificados por
Nicaragua;

e) Por los usos y costumbres mercantiles, cuando corresponda.

Articulo 95 Responsabilidad del operador portuario

Los operadores portuarios responden por las mercancias desde el momento en que se
hacen cargo de ellas hasta el momento en que las colocan en poder de la persona
facultada para recibirlas, de conformidad con los procedimientos aduaneros aplicables.

Cuando el embarcador o el transportista suministren las mercancias agrupadas en un
contenedor, paleta u otro elemento de consolidacién de la carga o cuando estén
embaladas, el término mercancia comprendera ese elemento o ese embalaje.

El operador portuario responde igualmente, por los dafos a los buques, causados con
ocasion de las operaciones de carga y descarga, que le sean imputables.

La responsabilidad por dafios personales se regira por la legislacion comun y los
convenios internacionales aplicables.

Articulo 96 Limitacion de responsabilidad

En aquellos casos en que el operador portuario sea designado por el porteador
maritimo, aquél podra invocar las exoneraciones y limites de responsabilidad que
amparen a este ultimo, de conformidad con la Ley.

En los demas casos, el operador portuario podra limitar su responsabilidad a una
suma que no exceda el equivalente a DEG 666.67 (Derechos Especiales de Giro) por
bulto u otra unidad de carga, o a dos Derechos Especiales de Giro DEG, por kilogramo
de peso bruto de las mercancias pérdidas o dafiadas, cualquiera que sea la mayor.

En ningun caso el monto a indemnizar excedera el valor segun factura, de la
mercancia perdida o danada.

Se entiende por Derecho Especial de Giro (DEG), el definido como tal por el Fondo
Monetario Internacional.

Se tomara como valor del DEG, el que esté fijado para el momento en que ocurra la
pérdida o el dano.

Articulo 97 Responsabilidad del administrador portuario
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En los puertos donde el administrador portuario preste directamente los servicios
portuarios, éste responderd, en los mismos términos establecidos en la presente Ley
para el operador portuario, por los dafnos o pérdidas que se causen a las mercancias.

Articulo 98 Privilegios maritimos sobre los buques y sobre las mercancias
transportadas

Los créditos de la EPN sobre los buques y las mercancias transportadas estaran
cubiertos conforme el Titulo IV, De la Propiedad de los Buques y Artefactos Navales;
Capitulo 1V, Privilegios Maritimos Sobre los Buques y el Capitulo V, Privilegios
Maritimos Sobre las Mercancias Transportadas, de la Ley N°. 399, Ley de Transporte
Acuatico, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 166 del 3 de septiembre del 2001.

Articulo 99 Responsabilidad por dafios a los buques
El operador portuario y el administrador portuario podran limitar su responsabilidad por
dafnos ocasionados a los buques, con arreglo a los siguientes valores:

a) Ciento Sesenta y Siete mil Derechos Especiales de Giro (DEG 167 ,000.00), cuando
se trate de buques de hasta quinientas unidades de arqueo bruto (500 AB);

b) En naves cuyo arqueo exceda de quinientas unidades de arqueo bruto (500 AB), la
cuantia que se indica a continuacién para cada caso, ademas de la citada en el literal
anterior:

1) De quinientas una (501 AB) a treinta mil (30.000 AB) unidades de arqueo bruto,
Ciento Sesenta y Siete Derechos Especiales de Giro (DEG 167) por cada unidad de
arqueo bruto;

2) De treinta mil una (30.001 AB) a setenta (70.000 AB) unidades de arqueo bruto,
Ciento veinticinco Derechos Especiales de Giro (DEG 125) por cada unidad de arqueo
bruto;

3) Por cada unidad de arqueo bruto que exceda de setenta mil (70.000 AB), ochenta y
tres Derechos Especiales de Giro (DEG 83).

El valor del DEG debera ser certificado diariamente por el Banco Central de Nicaragua
y los pagos se deberan enterar en cérdobas.

Articulo 100 Procedimiento para la limitacion de la responsabilidad

A los fines del ejercicio de la limitacion de responsabilidad previsto en los Articulos
precedentes, se seguira el procedimiento que establezca el Reglamento de la presente
Ley.

Articulo 101 Forma de emision de documentos
Al momento de recibir las mercancias, el operador portuario emitira por escrito los
documentos necesarios o, al menos, un acta de recepcidn unica o parcial firmada, en
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la que se identifiquen las mercancias, se acuse recibo, indicando fecha en que fueron
recibidas y se haga constar su estado y cantidad, dicho documento podré incorporar
las condiciones generales de los conocimientos de embarque utilizados por los
porteadores.

Articulo 102 Presuncion de buen estado de la mercancia

Si el operador portuario no emite los documentos a que se refiere el Articulo anterior,
se presumira, salvo prueba en contrario, que ha recibido las mercancias en buen
estado.

Articulo 103 Medios de emisién de los documentos

Para la emisién de los documentos referidos en los articulos anteriores, podra
emplearse cualquier medio que deje constancia de la informacién que contengan.
Cuando el cliente y el operador portuario hayan convenido en comunicarse
electrénicamente, dichos documentos podran ser sustituidos por un mensaje de
intercambio electrdnico de datos.

La firma podra ser manuscrita, o bien estampada mediante facsimil o autenticada por
un cddigo electrdnico, de conformidad a la Ley de la materia.

Articulo 104 Exclusion de responsabilidad

El operador portuario sera responsable de los perjuicios resultantes de la pérdida o
dafno de las mercancias, asi como del retraso en la entrega, si el hecho que causa la
pérdida, el dafo o el retraso, se produjo durante el periodo en que ellas estaban bajo
su custodia, de conformidad con la presente Ley, a menos que pruebe que él, sus
empleados, mandatarios u otras personas a quien haya encomendado la prestacion
del servicio portuario, adoptaron todas las medidas que razonablemente podian
exigirse para evitar el hecho y sus consecuencias.

Articulo 105 Causas concurrentes

Cuando el operador portuario, sus empleados, mandatarios u otras personas a cuyo
trabajo haya encomendado para la prestacidn del servicio, no hayan adoptado las
medidas a que se refiere el articulo anterior y ese incumplimiento concurra con otra
causa para ocasionar la pérdida, el dafo o el retraso, el operador portuario sera
responsable sélo en la medida en que los perjuicios resultantes puedan atribuirse a tal
incumplimiento y siempre que pueda probar el monto de los perjuicios que no le
pueden ser atribuidos personalmente.

Articulo 106 Retraso en la entrega

Hay retraso en la entrega de la mercancia, cuando el operador portuario, habiendo
recibido las mercancias, no las coloca en poder de la persona facultada para recibirlas
dentro de un plazo de veinticinco dias continuos de haber recibido de esa persona una
solicitud de entrega. No habra retraso en la entrega de la mercancia, cuando habiendo
sido ésta puesta a la disposicion de la persona facultada para recibirla dentro de aquel
plazo la misma no haya sido retirada.
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Articulo 107 Limitacion por retraso en la entrega

La responsabilidad del operador portuario por retraso en la entrega de las mercancias,
estara limitada a una suma equivalente a dos veces y medio el precio que deba
pagarse por los servicios con respecto a las mercancias que hayan sufrido retraso,
pero no excedera de la cuantia total de la remuneracion debida por la remesa de que
formen parte esas mercancias.

Articulo 108 Presuncion de pérdida de las mercancias

Si el operador portuario no coloca las mercancias en poder o a disposicion de una
persona facultada para recibirlas, dentro del plazo de treinta y cinco dias continuos,
después de haber recibido de esa persona la solicitud, ésta podra considerarlas
perdidas a los fines legales.

Articulo 109 Aviso de pérdida, dano o retraso

El transportista, consignatario o cualquier otra persona facultada para recibir las
mercancias de manos del operador portuario, dispondra de un plazo de tres dias
hébiles, contado desde la fecha en que las haya recibido, para dar a éste el aviso de
pérdida, dano o retraso en la entrega, especificando la naturaleza general del perjuicio
sufrido.

Articulo 110 Examen o inspeccidén de las mercancias

Cuando se hubiere dado el aviso de pérdida o dafio conforme al Articulo anterior, el
operador portuario, el transportista y la persona facultada para recibir las mercancias,
se daran todas las facilidades razonables para la inspeccidén de las mercancias en
general y la comprobacién del numero de bultos existentes y faltantes.

No obstante, si el operador portuario y la persona facultada para recibir las mercancias
hubieren participado en un examen o0 en una inspeccion de las mismas, documentado
mediante acta suscrita por ambas partes, en el momento en que fueron puestas en
poder de esta Ultima, se omitira el régimen de avisos y presunciones establecido en el
Articulo precedente.

Articulo 111 Extension de limitacién de la responsabilidad

Las exoneraciones y limites de responsabilidad previstas en el presente Titulo, seran
aplicables en los recintos extra portuarios, tales como: los denominados puertos secos,
terminales de contenedores, depdsitos multimodales, zonas de apoyos logisticos y
similares que se encuentren bajo la administracion y control del operador o
administrador portuario. Seran aplicables, igualmente, en aquellos casos en los cuales
el transporte terrestre sea contratado por cuenta del porteador maritimo o el duefio de
la mercancia.

Articulo 112 Pérdida del derecho de limitacion de la responsabilidad
El operador portuario no podra limitar su responsabilidad, si se prueba que la pérdida,
el dafno o el retraso provinieron de una acciéon u omision del propio operador portuario
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o de sus empleados 0 mandatarios, realizada con intencién de causar las mismas o
temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el
dano o el retraso.

Esta disposicién sera igualmente aplicable al empleado o mandatario del operador
portuario u otra persona a cuyos servicios éste haya encomendado la prestacion de
SuS servicios, a quien se exija directamente su responsabilidad, si se prueba que la
pérdida, el dafo o el retraso provinieron de una accién u omision de ese empleado,
mandatario o persona, realizada con intencién de causar las mismas o temerariamente
y a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el dafio o el retraso.

Articulo 113 Normas especiales relativas a las mercancias peligrosas

Cuando fueren puestas en poder del operador portuario mercancias peligrosas que no
estén marcadas, etiquetadas, embaladas o documentadas como tales, o si en el
momento de hacerse cargo de ellas, no ha tenido conocimiento por otro medio de su
caracter peligroso, aquél tendra derecho a:

a) Adoptar todas las precauciones que exijan las circunstancias del caso y, en
particular, cuando las mercancias constituyan un peligro inminente para las personas o
los bienes, a destruir dichas mercancias, a transformarlas en inofensivas o a
deshacerse de ellas por otros medios licitos, sin que haya lugar al pago de una
indemnizacién por el dafo o la destruccion de las mercancias que se ocasione por la
adopcién de estas medidas para lo cual, en todo caso, debera seguir los
procedimientos fijados por la autoridad competente;

b) Ser reembolsado de todos los gastos en que hubiere incurrido para la adopcién de
las medidas a que se refiere el literal anterior, por la persona que no haya cumplido la
obligacidn de hacer constar la peligrosidad de tales mercancias.

Articulo 114 Derecho de retencién sobre las mercancias

El operador portuario tendra derecho de retencién sobre las mercancias bajo su
custodia, por el precio de los servicios que haya prestado con respecto a esas
mercancias y de los gastos ocasionados con motivo de los mismos, salvo disposicién
en contrario del contrato por el cual se rija la prestacion de sus servicios.

Articulo 115 Garantia o caucién

El derecho de retencién estipulado en el Articulo anterior cesara cuando se ofrezca
garantia suficiente a satisfaccion del operador portuario, o si se procede a la
consignacion judicial de una suma equivalente a la reclamada.

Articulo 116 Embargo ejecutivo

El operador portuario podra solicitar ante el juez competente, el embargo ejecutivo de
la totalidad o parte de las mercancias sobre las que haya ejercido el derecho de
retencion, conforme a lo dispuesto en los articulos anteriores, para la satisfaccion de
su crédito.
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Este derecho no se extendera a los contenedores, paletas u otros elementos de
unitarizacién o embalaje analogos, que sean propiedad de terceras personas y en los
que figure claramente la identificacion de su propiedad, salvo que el operador
portuario tuviere créditos contra los propietarios de dichos bienes, originados en
reparaciones o mejoras que haya efectuado en los mismos.

De la suma producto del remate, una vez pagadas las deudas privilegiadas conforme a
la Ley y deducidas las sumas adeudadas y demas gastos incurridos por el operador
portuario, el remanente sera puesto por el tribunal a la disposicion del propietario de la
mercancia.

Articulo 117 Prescripcion de las acciones
Las acciones reguladas en el presente Titulo prescribirdn en el plazo de un afo.

La prescripcidn se interrumpe con la interposicion de la demanda, practicada de
conformidad con la Ley.

Articulo 118 Inicio de la prescripcion

La prescripcidén comenzara a correr desde el dia en que el operador portuario haya
puesto las mercancias en poder o a disposicién de una persona facultada para
recibirlas.

En caso de pérdida total de las mercancias, desde el dia en que la persona facultada
para presentar una reclamacion, reciba del operador portuario el aviso de que las
mercancias se han perdido o desde el dia en que esa persona pueda considerarlas
perdidas.

Articulo 119 Estipulaciones contractuales no validas

Toda estipulacidén contractual celebrada por el operador portuario, o contenida en
cualquier documento firmado o emitido por éste conforme a lo dispuesto en la presente
Ley, por la cual se establezca un régimen de responsabilidad mas favorable que el
contenido en este Titulo, sera nula y sin efecto alguno.

No obstante, el operador portuario podra convenir en aumentar la responsabilidad y
las obligaciones que le incumben en virtud de la presente Ley.

Articulo 120 Jurisdiccién competente
Todas las acciones derivadas de la presente Ley, seran conocidas por la jurisdiccion
administrativa o judicial nicaragliense, segun el caso.

, _TiTULO VI
DEL REGIMEN ECONOMICO DEL SISTEMA PORTUARIO

Capitulo |
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Del Régimen Tarifario

Articulo 121 Organo de control del sistema de tarifas y precios
La DGTA es la autoridad competente para revisar y autorizar el sistema de tarifas y
precios portuarios y controlar su aplicacion.

Articulo 122 Tarifas y precios de la infraestructura portuaria
Las tarifas y los precios por el uso de la infraestructura portuaria, deberan establecerse
dentro de las siguientes normas:

a) No podran hacer diferencias por razones de procedencia o destino, ni de las naves
ni de la carga, ni por la nacionalidad o bandera de las naves;

b) Deberan considerar la estructura, el valor numeérico y la forma de aplicacion;
c) Deberan ser publicas y contar con los procedimientos de difusion;

d) Deberan cubrir todos los costos, los gastos especificos y el margen de utilidad, no
pudiéndose establecer bajo ningun concepto, pagos adicionales a las tarifas por la
operacion portuaria;

e) La DPN, a solicitud de la EPN, seran los érganos encargados de revisar y proponer
la fijacién de las tarifas maximas para los servicios portuarios en puertos bajo
responsabilidad de la EPN;

f) Se excluye del pago de tarifas y precios por el uso de las mismas a las naves del
Ejército de Nicaragua;

g) Las naves de armadas extranjeras, invitadas o autorizadas por el Estado, que
visiten el pais, estaran exoneradas del pago de tarifas y precios por el uso de las
mismas, en aplicacién al principio de reciprocidad internacional, toda vez que no
realicen operaciones comerciales; y

h) Las naves que utilicen los muelles para descargar objetos o productos donados por
Gobiernos extranjeros, instituciones religiosas o de caridad, Organizaciones No
Gubernamentales u otras instituciones similares, para programas de beneficio social, 0
que por su finalidad estratégica resulten de interés para el pais, estaran exoneradas
del pago total o parcial de tarifas y precios portuarios, siempre que dicha exoneracion
haya sido previamente solicitada por los beneficiarios, por el valor proporcional de las
mercancias donadas, y autorizada por el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, a
solicitud y con el aval de la Junta Directiva de la EPN.

Articulo 123 Tarifas y precios de los servicios portuarios
Las tarifas y precios de los servicios portuarios, tales como: estiba, desestiba,
transferencia, acarreo, almacenaje, consolidacién y desconsolidacién de
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contenedores, manipulacion de carga en tierra o a bordo, practicaje, remolcaje y las
conexas con las operaciones portuarias, sélo podran ser fijadas liboremente, por los
prestadores de servicios, sujetas a la oferta de mercado y a las normas generales de
restriccidén indebida a la libre competencia y a las especiales que se indican en la
presente Ley al respecto, cuando ellas no hayan sido sujetas a un valor maximo por la
DGTA.

Capitulo Il
De la Autofinanciacion

Articulo 124 Principio de autofinanciacion
El sistema portuario nacional estatal se sustentara en un régimen econémico basado
en el principio de la autofinanciacién.

Los ingresos de las actividades ordinarias del sistema portuario nacional y de cada
una de las administraciones portuarias, debera cubrir al menos los siguientes
conceptos:

a) Los gastos de explotacion y los financieros;
b) Las cargas fiscales;
c) La depreciacion de sus bienes e instalaciones;

d) Un rendimiento razonable de la inversidn neta en activos fijos, que permita hacer
frente al servicio de las deudas contraidas y generar fondos para el desarrollo de
nuevas inversiones; y

e) Una vez cubiertas las necesidades determinadas por la Junta Directiva de la EPN,
los recursos excedentes se reinvertiran en el mejoramiento y modernizacién de las
instalaciones y equipamiento portuario.

Para garantizar el autofinanciamiento de los puertos bajo responsabilidad de la EPN,
ésta acordara con cada una de ellas los objetivos de gestion y rentabilidad anual de
cada puerto, atendiendo a sus caracteristicas especificas, diferencias competitivas,
necesidades de inversion, evolucion de la demanda y otros factores diferenciales,
considerando el objetivo de rentabilidad para el conjunto de puertos bajo su
responsabilidad.

Articulo 125 Recursos economicos de la EPN
Los recursos econémicos de la EPN estaran integrados por:

a) Los productos y rentas de su patrimonio, asi como los ingresos procedentes de la
enajenacion de sus activos;
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b) Un porcentaje de los ingresos devengados por las administraciones portuarias;

c) Los ingresos generados por el ejercicio de sus actividades comerciales de distinto
género;

d) Los ingresos provenientes de los canones de concesion, arrendamientos,
sociedades mixtas u otras formas de explotacion publica o privada;

e) Los ingresos que provengan de asignaciones del Presupuesto General de la
Republica o de los Presupuestos municipales;

f) Las ayudas o subvenciones cualesquiera sea su procedencia;

g) Los ingresos provenientes de créditos, préstamos y demas operaciones financieras
gue pueda concertar;

h) Las donaciones, legados y otras aportaciones de personas naturales y juridicas; y
i) Cualquier otro que le sea atribuido por el ordenamiento juridico nacional.

Articulo 126 Recursos econdmicos de las administraciones portuarias
Los recursos econdmicos de las administraciones portuarias estaran integrados por:

a) Los productos y rentas de su patrimonio, asi como los ingresos procedentes de la
enajenacion de sus activos, conforme la Ley;

b) Los ingresos que tengan el caracter de recursos de derecho privado obtenidos en el
ejercicio de sus funciones;

c) Las aportaciones recibidas del Fondo de Compensacion Interportuario;

d) Los que pudieran asignarse en el Presupuesto General de la Republica o en los de
otras administraciones publicas;

e) Las ayudas y subvenciones, cualquiera que sea su procedencia;

f) Los procedentes de los créditos, préstamos y demas operaciones financieras que
puedan concertar;

g) El producto de la aplicacién del régimen sancionador;

h) Las donaciones, legados y otras aportaciones de particulares y entidades privadas;
y

i) Cualquier otro que les sea atribuido por el ordenamiento juridico.
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Articulo 127 Fondo de Compensacion Interportuario

El Fondo de Compensacién Interportuario constituye un instrumento de redistribucion
de recursos del sistema portuario. Sera administrado por la EPN de conformidad con
los acuerdos adoptados por su Junta Directiva y se dotara anualmente en el
presupuesto de explotacién de la Empresa Portuaria Nacional y de cada puerto
Estatal que lo requiera.

Las administraciones portuarias y la EPN realizaran aportaciones al Fondo de
Compensacién Interportuario conforme a los criterios y limites establecidos en la
reglamentacién acordada para este fin por la Junta Directiva.

Dichas aportaciones tendran la consideracién de gasto no reintegrable. Capitulo 11l De
las Normas de Fomento Portuario

Capitulo Il
De las Normas de Fomento Portuario

Articulo 128 Incentivos a la inversion

Los proyectos de inversion aprobados, durante el periodo de la construccidon, mejora,
ampliacién o desarrollo de infraestructuras portuarias se consideraran exentos de los
derechos e impuestos a la importacion, compras locales e impuestos municipales y
gozaran de los beneficios fiscales siguientes: importacién de maquinarias, equipos,
materiales, repuestos e implementos que se requieran para la construccién, mejora,
ampliacién o desarrollo de infraestructuras portuarias, de los puertos y terminales,
estatales, de uso publico, bajo administracidén publica o concesionada, habilitados para
el comercio interior y exterior.

La fiscalizacién y control de las exoneraciones se sujetaran a las disposiciones que
establezcan la legislacion nacional, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y el
Reglamento de la presente Ley.

TiTULO VII
DE LAS SANCIONES

Capitulo unico
De las Sanciones Pecuniarias y su Graduacion

Articulo 129 Clasificacion de las sanciones
Las infracciones que a continuacion se expresan serdn sancionadas en la forma
siguiente:

a) Quienes administren u operen un puerto o construccion portuaria sin haber obtenido
previamente habilitacion o autorizacidon correspondiente seran sancionados, con multa
entre 5,000 y 20,000 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial.
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Como pena accesoria se impondra el cierre de las instalaciones hasta la obtencién de
la concesidn, habilitacién o autorizacion;

b) Quienes habiendo obtenido la respectiva concesion, habilitacion o autorizacidon para
una funcién determinada, den al puerto o construccion portuaria una funcién distinta a
la contenida en el contrato respectivo, seran sancionados, con multa entre 10,000 y
70,000 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial;

c) Las administraciones portuarias que no presenten a la EPN en el lapso establecido,
el informe de gestidn anual y el informe sobre el cumplimiento de metas trazadas en el
plan maestro de cada puerto, seran sancionadas con multa de 500 DEG o su
equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial por cada mes de retraso;

d) Las administraciones de puertos de uso privado que no remitan a la DGTA la
informacién relativa a los movimientos de carga y buques, presupuestos, planes de
inversion, y cualquier informacion que solicite la DGTA, seran sancionadas, con multa
de 500 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial, por cada mes de
retraso;

e) Las administraciones portuarias que no elaboren el plan de accién ambiental
portuario y lo sometan a la aprobacion de la DGTA, seran sancionadas, con multa de
500 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial, por cada mes de
retraso;

f) Las administraciones portuarias que no elaboren los planes de contingencia segun
los lineamientos establecidos por la DGTA para garantizar la continuidad del servicio,
seran sancionadas, con multa de 500 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de
cambio oficial, por cada mes de retraso;

g) Las administraciones portuarias que no presenten a la DGTA, en el plazo
establecido, las evaluaciones periddicas de la batimetria a los fines de garantizar el
calado oficial de cada puerto, serdn sancionadas, con multa entre 1,000 y 5,000 DEG
0 su equivalente en cordobas al tipo de cambio oficial;

h) Las administraciones portuarias que incumplan las normas nacionales e
internacionales en materia de seguridad e higiene industrial, prevencién y control de
incendios, asi como la proteccion fisica de las instalaciones, seran sancionadas por la
DGTA, con multa entre 5,000 y 20,000 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de
cambio oficial;

i) El titular de una autorizacién que habiendo manifestado la cesacién de la
autorizacion, incumpla la orden de la DGTA sobre el desmantelamiento de las
instalaciones, a los fines de dejar la superficie terrestre y marina en el mismo estado
en que se encontraba antes de la construccion, sera sancionado, con multa que cubra
el costo total de dicho desmantelamiento;
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j) Los titulares de concesiones que se retrasen en el pago de los derechos
contractuales, seran sancionados, con multa entre 2,000 y 10,000 DEG o su
equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial;

k) La administracion portuaria que permita que empresas de servicio portuario y
agencias navieras efectlen operaciones portuarias sin estar debidamente inscritas en
el registro respectivo que lleva para tal efecto la DGTA, o con el permiso de operacion
vencido, seran sancionadas con 5,000 DEG o su equivalente en cérdobas al tipo de
cambio oficial. Como pena accesoria se impondra la prohibicion de prestar servicio,
hasta por un ano;

l) La administracion portuaria que no cobre la tarifa de servicio de seguridad y
proteccién maritimo portuaria, sera sancionada con multa entre 1,500 y 5,000 DEG o
su equivalente en cordobas al tipo de cambio oficial;

m) El concesionario que ceda o traspase la concesion otorgada sin la autorizacién de
la Empresa Portuaria Nacional, sera sancionado con la extincidén de la concesion;
como pena accesoria se impondra multa entre 5,000 y 20,000 DEG o su equivalente
en cordobas al tipo de cambio oficial;

n) Quienes incumplan en la aplicacion de las normas técnicas de disefio constructivas
en las obras de infraestructura portuaria, tal como lo establecen las NTON-2000 y el
Reglamento de la Construccion, pagaran multa entre 1,000 y 5,000 DEG o su
equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial;

o) Quien construya sin el previo permiso constructivo otorgado por la DGTA, sin
perjuicio de poder ordenar la destruccion parcial o total de las obras, previa inspeccion
y constatacion de la no aplicacién de las normas técnicas constructivas vigentes,
pagara multa de entre 1,000 y 5,000 DEG o su equivalente en cordobas al tipo de
cambio oficial; y

p) Quien opere con documentos vencidos pagara multa de entre 500 y 3,000 DEG o
su equivalente en cérdobas al tipo de cambio oficial.

Articulo 130 Graduacion de las multas

Si no concurrieren circunstancias agravantes ni atenuantes, la multa debera aplicarse
en su término medio. Si concurrieren circunstancias agravantes o atenuantes, la multa
sera aumentada o disminuida, a partir de su término medio.

Se consideraran circunstancias agravantes:

a) La reincidencia;

b) La condicién de funcionario publico del infractor;
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c) La gravedad del perjuicio causado;y
d) La resistencia o reticencia del infractor en esclarecer los hechos.
Se consideraran circunstancias atenuantes:

a) No haber incurrido el infractor, en falta que amerite la imposicién de sanciones,
durante el afo anterior a aquel en que se cometio la infraccién;

b) No haber tenido el infractor la intencion de causar un dafio tan grave como el que
produjo;

c) El estado mental del infractor, siempre que no lo exonere por completo de su
responsabilidad.

Cuando un mismo hecho diere lugar a la aplicacion de diversas multas, sélo se
aplicara la mayor de ellas, sin perjuicio de las sanciones previstas en otras leyes.

Articulo 131 Organo competente para la aplicacion de sanciones

Las sanciones pecuniarias a que se refiere el presente Titulo, seran impuestas por la
DGTA y la EPN, en los casos que les competa, conforme el procedimiento que se
establezca en el Reglamento de la presente Ley.

El producto de las sanciones pecuniarias impuestas por la EPN, se destinara al Fondo
de Compensacion Interportuario.

Articulo 132 Normas y procedimientos para la solucion de conflictos

En relacién a los conflictos de competencia que emanen como consecuencia de la
aplicacion de la presente Ley, se aplicaran en todas sus formas las normas y
procedimientos establecidos en la Ley N°. 290, "Ley de Organizacion, Competencia y
Procedimientos del Poder Ejecutivo”, con sus Reformas y el Reglamento con sus
Reformas.

TITULO VIII
DISPOSICIONES DEROGATORIAS, TRANSITORIAS Y FINALES

Capitulo |
Disposiciones Derogatorias

Articulo 133 Derogaciones
Se derogan las siguientes disposiciones:

1) Los Articulos 24, 25 y 26 del Decreto N°. 405, publicado en La Gaceta, Diario Oficial
N°. 110 del 17 de mayo de 1980;
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2) Decreto N°. 35-95, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 119 del 27 de junio de
1995;

3) Decreto N2. 12-99, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 29 del 11 de febrero
de 1999;

4) Decreto N°. 47-99, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 68 del 14 de abril de
1999;

5) Decreto N2. 26-2005, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 72 del 14 de abril de
2005.

Capitulo Il
Disposiciones Transitorias

Articulo 134 Nombramiento de la Junta Directiva
Sin vigencia.

Articulo 135 Garantia de obligaciones

Las obligaciones contraidas por la Empresa Portuaria Nacional, estaran garantizadas
preferentemente con el patrimonio de la misma y gozaran ademas de la garantia del
Estado.

Articulo 136 Garantia de vigencia de obligaciones contraidas por EPN

Todas las obligaciones contractuales referidas a arriendos, sociedades, empresas
subordinadas y otras formas de explotacidén de facilidades portuarias, establecidas a la
fecha de entrada en vigencia de la presente Ley, se regiran por los términos en que
fueron pactadas, sin que se vean afectadas por la presente Ley.

Articulo 137 Vigencia de las normas de fomento

Los inversionistas podran acogerse a los beneficios fiscales establecidos en la
presente Ley, a partir de su entrada en vigencia, por un periodo de 10 afnos que se
contaran a partir del inicio de la inversion.

Los beneficios fiscales establecidos en la presente Ley, referidos a los proyectos de
construccidn, mejora, ampliacion o desarrollo de infraestructura portuaria, estaran
vigentes durante el periodo de construccién y hasta la entrada en operacién de los
mismos. Para la aprobacion de estos beneficios sobre inversiones en instalaciones
existentes se tomara en cuenta, entre otros criterios, la relevancia del valor del
proyecto con respecto al valor de la instalacion portuaria antes de la inversién.

Estos proyectos seran sometidos a la consideracion y autorizacion de la Empresa
Portuaria Nacional, la Direccién General de Transporte Acuatico y el Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico, todo en base a lo que establece la presente Ley y su
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Reglamento.

Articulo 138 De las empresas de estiba y desestiba

Las empresas de estiba y desestiba existentes antes de entrada en vigencia de la
presente Ley, continuaran siendo reguladas por la Ley N°. 399, "Ley de Transporte
Acuatico" y su Reglamento, asi como el Acuerdo Ministerial N°. 66-2007, "N armas
para la habilitacidén de empresas, companias y cooperativas prestatarias del servicio
de estiba y desestiba de carga en los puertos nacionales", publicada en La Gaceta,
Diario Oficial N°. 2 del 3 de enero de 2008, dictado por el Ministerio de Transporte e
Infraestructura.

Articulo 139 Publicidad

Toda concesién, autorizacién, arriendo u otro tipo de contrato que se deriven de la
aplicacion de la presente Ley y su Reglamento, deberan ser publicados en La Gaceta,
Diario Oficial.

Capitulo Il
Disposiciones Finales

Articulo 140 Exclusion

La presente Ley no afecta las disposiciones propias establecidas en la Ley N°. 800,
Ley del Régimen Juridico de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua y de Creacion
de la Autoridad de EI Gran Canal Interoceanico de Nicaragua, publicada en La Gaceta,
Diario Oficial N°. 128 del nueve de julio de 2012 y leyes posteriores relacionadas con
este mismo Proyecto.

Articulo 141 Reglamento

El Poder Ejecutivo dictara el Reglamento de la presente Ley, de conformidad con lo
establecido en el numeral 10 del Articulo 150 de la Constitucidén Politica de la
Republica de Nicaragua.

Asi mismo se faculta al Ministerio de Transporte e Infraestructura y a la Junta Directiva
de la EPN, a emitir resoluciones o acuerdos complementarios en materia de su
competencia.

Articulo 142 Vigencia
La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacién en La Gaceta, Diario
Oficial.

Dada en la ciudad de Managua, en la Sala de Sesiones de la Asamblea Nacional de
la Republica de Nicaragua, a los catorce dias del mes de mayo del afio dos mil trece.
Ing. René Nuiez Téllez, Presidente de la Asamblea Nacional. Lic. Alba Palacios
Benavidez, Secretaria de la Asamblea Nacional.

Por tanto. Téngase como Ley de la Republica. Publiquese y Ejecutese. Managua,
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dieciséis de mayo del afio dos mil trece. Daniel Ortega Saavedra, Presidente de la
Republica de Nicaragua.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por la Ley N°. 854, Ley de Reforma Parcial a la Constitucién Politica de la
Republica de Nicaragua, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 26 del 10 de
febrero de 2014.

Dado en el Sal6n de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

ASAMBLEA NACIONAL
Digesto Juridico Nicaragliense de la Materia de Transporte
El presente texto contiene incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de
septiembre de 2020, del Decreto Ejecutivo N°. 42-2005, Reglamento de Ley General
de Transporte Terrestre, aprobado el 13 de junio de 2005 y publicado en La Gaceta,
Diario Oficial N°. 113 del 13 de junio de 2005, y se ordena su publicacion en La
Gaceta, Diario Oficial, conforme la Ley N°. 963, Ley del Digesto Juridico Nicaraguense,
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 203 del 25 de octubre de 2017 y la Ley N°.
1036, Ley del Digesto Juridico Nicaragtiense de la Materia de Transporte, aprobada el
2 de septiembre de 2020.
DECRETO N°. 42-2005
El Presidente de la Republica de Nicaragua
En uso de las facultades que le confiere la Constitucion Politica,
HA DICTADO
El siguiente
DECRETO
REGLAMENTO DE LEY GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE
TITULO |

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
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Articulo 1 Objetivo

El presente Reglamento tiene por objeto, establecer las disposiciones administrativas y
técnicas para una mejor comprension y aplicacion de la Ley General de Transporte
Terrestre (LGTT), publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 72 del jueves 14 de abril
del afio 2005.

Articulo 2 Aplicacion

La vigilancia y aplicaciéon de la Ley General de Transporte Terrestre (LGTT) y de este
Reglamento, corresponde al MT]I, a través de la Direcciéon General de Transporte
Terrestre (DGTT), o al organismo administrativo que las municipalidades constituyan
para tal efecto.

CAPITULONI
ASPECTOS COMUNES A LA PRESTACION DEL SERVICIO

Articulo 3 Propiedad de los Vehiculos

La propiedad de los vehiculos de transporte de pasajeros o de carga, en cualquiera de
las modalidades, se demostrara con la Licencia de Circulacion extendida por las
autoridades del Registro de la propiedad Vehicular, adscrito a la Especialidad Nacional
de Seguridad de Transito de la Policia Nacional, y que los autoriza para circular en el
territorio nacional.

También se podra acreditar la propiedad de los vehiculos con contrato de arriendo con
opcidén a compra, financiados, emitidos o avalados por instituciones financieras
supervisada por la Superintendencia de Bancos y de otras Instituciones Financieras.

Articulo 4 Ruta o Linea de Transporte Terrestre de Pasajeros

Es la trayectoria autorizada que recorre una unidad de transporte que presta el servicio
de transporte publico de pasajeros. Es creada mediante una concesién que el Estado,
a través del MTI o las municipalidades, otorga a los particulares mediante los
procedimientos establecidos en la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y
el presente Reglamento.

Articulo 5 Identificacion de Ruta

Cada ruta, sea de transporte intermunicipal o intramunicipal, estara identificada por
namero o letra, o combinacién de ambos, que identifica genéricamente el recorrido de
un grupo determinado de unidades autorizados para prestar el servicio de transporte
terrestre.

Articulo 6 Recorrido

Es la descripcién amplia y detallada de una ruta, representada en planos o mapas,
que incluye los puntos geograficos dentro del territorio nacional, el nimero de paradas
por donde debe circular las unidades autorizadas del servicio de transporte colectivo
publico de pasajeros, asi como las terminales de origen o destino.
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Articulo 7 Tiempo de recorrido

Es el periodo de tiempo establecido que debe tardar una unidad que presta el servicio
de transporte publico colectivo, entre el punto de origen y destino, o entre su terminal
de salida y punto de retorno, para cubrir el recorrido autorizado en el contrato de
concesion.

Articulo 8 Verificacion

El cumplimiento del tiempo de recorrido o itinerario, sera verificado por los inspectores
del MTI o de las municipalidades, y los concesionarios que lo violenten seran
sancionados la primera vez con una amonestacién por escrito y la reincidencia sera
sancionada como una falta leve, con una multa de cien a trescientos cérdobas, de
conformidad al Articulo 86 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre.

Articulo 9 Adaptaciones para Discapacitados
Todo vehiculo de servicio publico de transporte colectivo de pasajeros cumplira las
siguientes disposiciones, caracteristicas y requisitos:

1. Un minimo de dos asientos de uso preferencial para discapacitados, préximos a la
puerta de entrada del respectivo vehiculo, debidamente sefialados.

2. El timbre o sefal de aviso debera estar en un lugar accesible y en forma
estandarizada para que las personas ciegas conozcan con certeza su ubicacion.

3. El piso sera de material antiderrapante.

4. En los servicios de transporte a larga distancia, acondicionaran un sistema de
informacidn visual y auditiva que permita comunicar a los viajeros con suficiente
antelacion, la llegada a estaciones.

5. Las puertas y gradas de ingreso y egreso deberan tener un ancho minimo de 0.80
mts., la altura del primer escaldn con respecto al pavimento sera de un maximo de
0.40 mts. y el piso de la unidad podra ser bajo y permitir el facil acceso desde la acera
y contar con el espacio suficiente para permitir el acceso de una persona en silla de
ruedas y pasamanos.

6. En todos los medios de transporte publico se le permitird a las personas con
discapacidad ingresar y utilizar las ayudas técnicas que requieran tales como:
bastones, muletas, silla de ruedas, perro guia, y otros dispositivos analogos.

Articulo 10 Sillas Plegables

Se prohibe en cualquier unidad de transporte publico de pasajeros la utilizacién de
sillas plegables o cualquier otra forma de asiento que tienda a alterar la capacidad de
transportacidn de pasajeros establecida en el certificado de operacion.
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Articulo 11 Delegados

Son las personas naturales nombradas y designadas por la DGTT en cada
departamento, los que ejerceran labores de control y regulacién en terminales de
transporte intermunicipal en los Puestos de Control en la entrada o salida de las
ciudades y poblaciones importantes, asi como en cualquier otro punto de la carretera o
caminos.

Articulo 12 Inspectores

Son las personas naturales nombradas y designadas por la DGTT o las
municipalidades para realizar tareas de inspeccidn y supervisién en el transporte
terrestre, controlando la calidad y forma de prestar el servicio, solicitando los
documentos correspondientes que el conductor debe portar, y todos aquellos aspectos
relacionado con el cumplimiento de la Ley y el presente Reglamento.

Articulo 13 Inspeccién Técnica Mecanica

Es el proceso mediante el cual una unidad de transporte publico se somete a una
revisidon de funcionamiento y estado de sus partes con el objeto de comprobar que
estas cumplan con los requisitos de comodidad y seguridad exigidos para su
operacion.

Para realizar cualquier tramite con el objetivo de obtener una concesién, renovar los
certificados de operacion, asi como cualquier enajenacién de los derechos de
concesionario, los solicitantes deberan presentar la hoja de inspeccién o chequeo
técnico que demuestre que el vehiculo cumple con las normas técnicas para prestar el
servicio.

Esta inspeccion o chequeo técnico de los vehiculos se realizara por lo menos cada
seis meses o cuando lo juzgue conveniente. El conductor del vehiculo o unidad de
transporte debera portar permanentemente la constancia que para tal efecto emitan
las empresas autorizadas, el MTI o las municipalidades. Este es un requisito basico
para operar o prestar el servicio.

CAPITULO Il
DE LOS CONDUCTORES Y PERSONAL AUXILIAR

Articulo 14 Conductor
Derogado.

Articulo 15 Obligaciones
Derogado.

Articulo 16 Prohibiciones

Queda estrictamente prohibido a los conductores de unidades del servicio de
transporte publico, lo siguiente:
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1. Presentarse al trabajo con sintomas de haber ingerido licor, en estado de
embriaguez o bajo la influencia de narcéticos u otras drogas, o ingerirlas en horas de
trabajo.

2. Realizar paradas o desviar el vehiculo de su recorrido oficial, abandonarlo en la via
publica para realizar asuntos personales o0 ajenos.

3. Trasladar usuarios a otra unidad sin autorizacion del inspector, asi como negar el
servicio solicitado habiendo capacidad en la unidad, salvo cuando se trate de trasladar
o rescatar pasajeros de una unidad descompuesta.

4. Permitir el transporte de materiales toxicos, explosivos o inflamables que atenten
contra la seguridad del usuario.

5. Alterar las anotaciones realizadas por los chequeadores de las cooperativas y
empresas en su rol u Hoja de Despacho, o en cualquier otro documento.

6. Aprovisionarse de combustible con pasajeros a bordo.

7. Circular con la unidad sobrecargada o con pasajeros en lugares inadecuados como:
Puertas, escaleras, canasteras, etc.

8. Poner en marcha el vehiculo mientras no hayan subido o bajado a los usuarios y
sus pertenencias.

9. Colocar personas u objetos en lugares que entorpezcan la conduccion de la unidad.
10. Estimular o practicar la competencia desleal en la prestacidn del servicio.
11. Sobornar o intentar sobornar a los inspectores.

12. Paralizar la unidad durante las horas de labor sin causa justificada, debidamente
comprobada.

13. Agredir fisicamente a usuarios e inspectores, darles un trato verbal
ostensiblemente soez.

14. Fumar dentro de la unidad a su cargo.

15. Realizar peligrosas maniobras de competencia con otras unidades dentro de la
misma ruta o corredor, que pongan en peligro la vida de los usuarios.

16. Usar radios o parlantes en alto volumen de sonido.

Articulo 17 Cursos de Capacitacion
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Derogado.

Articulo 18 Conductores de Vehiculos de Pasajeros
Derogado.

Articulo 19 Documentos obligatorios para el transporte de carga
Derogado.

Articulo 19 bis Responsabilidad civil y dainos a terceros

Todo vehiculo automotor que circule en territorio nacional, debe contar con una pdliza
vigente de seguro obligatorio de responsabilidad civil y dafios a terceros, un seguro
obligatorio de responsabilidad civil que cubra a todas las personas, sean estas
ocupantes, o terceros no ocupantes, que puedan sufrir lesiones o muerte, asi como
dafnos a sus bienes por efecto de accidentes de transito.

Articulo 20 Examen Médico

Los conductores y personal auxiliar de vehiculos de transporte publico terrestre, en
todas sus modalidades, estan obligados a realizarse, ademas del examen médico
anual estipulado en la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e
Infracciones de Transito, otro examen médico a los seis meses, para detectar el
consumo de drogas y sustancias controladas, que al ser consumidas por el conductor
ponen en riesgo la vida y seguridad de los pasajeros.

Los originales de estos examenes se adjuntaran al expediente de cada certificado de
operacion, en donde hara constar los datos generales de ley y cédula de identidad del
conductor que maneja dicha unidad de transporte, asi como numero de licencia y
categoria.

Cuando se detecte consumo de drogas y sustancias controladas, la autoridad
administrativa lo comunicara al concesionario, con el objetivo que sustituya al infractor
por otro conductor, que también debera cumplir con los requisitos contenidos en la Ley
N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y este Reglamento.

El MTI, en coordinacién con el MINSA y las municipalidades, elaborara el listado de
laboratorios y clinicas encargas de realizar dichos examenes. Este examen médico es
un requisito basico para la obtencién del carné del conductor.

Articulo 21 Portacion de Documentos
El conductor de la unidad de transporte debera portar los siguientes documentos:

1. Licencia de conducir en la categoria respectiva.
2. Certificado de operacion vigente.

3. Diploma de haber cursado el Programa Educativo minimo y obligatorio impartido en
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las Escuelas de Capacitacion.

4. Licencia de circulacién del vehiculo, cuyos datos deberan coincidir con los datos del
certificado de operacion.

5. El correspondiente carnet que lo autoriza como conductor de un vehiculo de
transporte de pasajeros, para cuya obtencidén debera reunir los requisitos exigidos por
el MTl 'y las municipalidades, en su caso.

6. Certificado de Seguro de Licencia del Conductor vigente.

7. Certificado de Seguro del Vehiculo de dafos a Terceros vigente.
8. Certificado de Seguro de Pasajeros vigente.

9. Certificado de Inspeccion Mecanica del vehiculo vigente.

El conductor que no porte estos documentos sera multado por las autoridades
competentes, conforme lo establecido en el Articulo 26, numerales 43 y 49 de la Ley
N®. 431, Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito.

Articulo 22 Cobrador

Es la persona natural contratada por el concesionario, autorizada mediante credencial
respectiva, para que preste sus servicios en el transporte intermunicipal de pasajeros,
y cuya principal funcién es el de cobrar la tarifa, y asistir a los usuarios en cualquier
necesidad durante el viaje.

Articulo 23 Ayudante

Es la persona natural contratada estrictamente para aquellas rutas intermunicipales de
pasajeros que movilizan carga de manera considerable. Es opcional para el
concesionario puesto que la carga no se incluye en la estructura tarifaria.

Articulo 24 Uniformes
Todo el personal que trabaje en las unidades de transporte debera utilizar un uniforme
distintivo de la ruta, cooperativa o empresa en la que trabajan.

CAPITULO IV
CONTROL DE LAS OPERACIONES

Articulo 25 Autocontrol
Derogado.

Articulo 26 Comités de Control
En los corredores intermunicipales en que operan diversas cooperativas o empresas
de transporte, debera formarse un Comité de Control Operacional (CCO) con los
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delegados de esas organizaciones para ponerse de acuerdo en la forma como
establecer la disciplina operativa y el cumplimiento de las disposiciones establecidas
en la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y el presente Reglamento,
bajo la supervision y control del MTI.

En el caso en que las cooperativas y empresas de transporte no formen el CCO en el
plazo de un mes después de la publicacion del presente reglamento, el MTI o las
municipalidades realizaran las funciones de regulacidon que estas organizaciones se
negaron a ejercer.

Los concesionarios individuales deberan someterse a este control conjunto, bajo la
supervision del MTI.

Articulo 27 Supervision
Los chequeadores de las cooperativas y empresas de transporte seran supervisados
por los inspectores del MTl y de las Municipalidades, segun sea el caso.

Con el objeto de asegurar los principios del servicio publico del transporte terrestre de
pasajeros en sus distintas modalidades, los concesionarios deberan presentar ante el
organo regulador:

a) El Plan de Operacién, cuando de la naturaleza y circunstancia del servicio sea
requerido.

b) El informe de las operaciones, generado por medios manuales, mecanicos, 0
electrénicos.

Articulo 28 Falsificacion de Datos
Derogado.

Articulo 29 Control en Rutas Urbanas

En las rutas de transporte urbano colectivo, cuando varias rutas compartan el mismo
recorrido y tengan el mismo origen y destino, sea total o parcialmente, o se entrelacen
con otras del mismo tipo, debera formarse un Comité de Control Operacional (CCO)
con los delegados de las cooperativas o empresas de transporte involucradas para
ponerse de acuerdo en la forma como establecer la disciplina operativa y el
cumplimiento de las disposiciones establecidas en la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre y el presente Reglamento, bajo la supervisidén y control de la
municipalidad respectiva.

En el caso en que las cooperativas y empresas de transporte no formen el CCO en el
plazo establecido en el presente reglamento, la municipalidad ejercera las funciones
de regulacion que estas organizaciones se negaron a ejercer.

Articulo 30 Relojes
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El chequeo y control del tiempo de recorrido en las rutas intermunicipales e
intramunicipales debera realizarse por medio de puestos de control fijos 0 moviles a lo
largo del recorrido de cada ruta, por medio de relojes mecéanicos o electronicos, u
otros sistemas de controles electrdnicos, en los que se hara constar la hora exacta en
que la unidad de transporte paso por determinado puesto de control, y cualquier otra
informacidn adicional necesaria para mejorar las operaciones.

Articulo 31 Hoja de Despacho

Las cooperativas y empresas de transporte venderan los roles u hojas de despacho,
para financiar sus operaciones de control operacional, con el valor que sus asociados
acuerden, sin perjuicio de las contribuciones o aportaciones que sus estatutos
establecen.

Los conductores de las unidades de transporte deberan presentar a los inspectores,
cada vez que estos lo requieran, la hoja de despecho en que se reflejara de manera
impresa e inequivoca la hora de salida, el chequeo en los puestos de control, y la hora
de llegada.

Estas Hojas de Despacho deberan reflejar el nombre o razén social de la cooperativa o
empresa de transporte, el nUmero y serie de la hoja, la ruta a la cual pertenecen y el
recorrido de la misma, si es transporte intermunicipal o intramunicipal, el nombre del
concesionario y del conductor, la placa del vehiculo, el tipo de servicio que presta,
cantidad maxima de pasajeros, hora de salida y de llegada a la terminal o punto de
retorno.

En el caso de las rutas intermunicipales expresas o de taxis interlocales, deberan
reflejar también la cantidad de pasajeros al momento de la salida y al momento del
arribo a la terminal de destino, las que deberan ser coincidentes. En el servicio
ordinario no habra necesidad de incluir la cantidad maxima de pasajeros de los roles u
Hojas de Despacho.

Articulo 32 Estadisticas

Cada Hoja de Despacho emitida por la Cooperativa o0 empresa debera portarla el
conductor y presentarla a los inspectores cada vez que estos la requieran. Las
Cooperativas y Empresas de Transporte deberan enviar semanalmente un Informe
Estadistico de Ejecucion de Operaciones, donde se refleje la informacion detallada de
la cantidad de unidades que laboraron, las horas de inicio y finalizacién de labores por
cada dia de la semana, la frecuencia de salida, las horas de salida de su origen y de
llegada a su destino por unidad y cualquier otra informacion que el MTI o las
municipalidades consideren importante para los analisis de las instituciones
reguladoras.

TiTULO Il ,
TRANSPORTE INTERNACIONAL Y TURISTICO

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

CAPITULO V
TRANSPORTE INTERNACIONAL DE PASAJEROS

Articulo 33 Transporte Internacional

Es el servicio de transporte, en el cual sus puntos de destino, son terminales situadas
en territorio de paises diferentes. No pueden transportar pasajeros que tiene como
origen y destino puntos ubicados dentro del territorio nacional. El MTI podra cancelar
definitivamente la concesidn a aquellas personas naturales o juridicas que violenten
esta disposicion.

Las unidades de transporte internacional de pasajeros, deberan colocar en un lugar
visible el rotulo, visible de dia y de noche, que indique el tipo de servicio que prestany
el punto de arranque y destino.

Articulo 34 Sub Clasificacion
Los vehiculos que opera bajo esta clasificacion deberan cumplir con los siguientes
requerimientos:

1. Ordinaria: Utiliza buses con capacidad de 40 asientos o mas, cinco anos de
antigliedad al entrar en servicio, diez afios de operacidén maxima en el servicio,
asientos individuales reclinables, servicios sanitarios, aire acondicionado. No puede
transportar pasajeros de pie. El conductor y el personal auxiliar deberan usar
uniformes.

2. Lujo: Utiliza buses con capacidad de 40 asientos o mas, modelo del afio al entrar al
servicio, diez afos de operacion maxima en el servicio, televisor, servicios sanitarios,
cafeteria, musica personalizada, asientos individuales confortables y reclinables, aire
acondicionado. No puede transportar pasajeros parados. El conductor y el personal
auxiliar deberan usar uniformes.

Articulo 35 Otras Caracteristicas
Ademas de las caracteristicas mencionadas anteriormente, los vehiculos deberan de
tener las siguientes:

1. El porta equipaje debera estar entre los ejes, cerrado contra el polvo y agua, para un
nuamero de pasajeros definido con antelacion en el certificado de operacion.

2. Una sola puerta de acceso y salida.
3. Dos 0 mas salidas de emergencia.
4. Porta equipaje interior tipo canastera, para maletas de mano.

Articulo 36 Agencias
El servicio de transporte internacional, sea de transito o con destino al territorio
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nacional, tendra sus agencias en las principales ciudades debidamente autorizadas
por el MTI, pero no podra abordar o desabordar pasajeros fuera de estas agencias, ni
el trayecto de la ruta dentro del territorio nacional.

CAPITULO VI
SERVICIO DE TRANSPORTE DE TURISMO

Articulo 37 Servicio Turistico

El servicio de transporte turistico de pasajeros tiene por objeto el transporte de
pasajeros con fines recreativos, culturales, de esparcimiento, hacia centros de zonas
de interés turistico y de negocios, en autobus de matricula nacional o extranjera,
dentro o fuera del territorio nacional.

Articulo 38 Prohibiciones

Las concesiones y certificados de operacion del transporte de turismo internacional no
autorizan la prestacidén de cabotaje, paqueteria, mensajeria o correo dentro del
territorio nacional, y sus titulares estaran sujetos a las disposiciones aduanales, de
migracion, salubridad y policia.

Articulo 39 Actividad Turistica

Los servicios de transporte turistico estaran asociados cuando menos a uno de los
servicios complementarios relativos a hoteles, hospedajes, restaurantes que formen
parte de un sistema integrado por operadores turisticos.

Articulo 40 Turismo de Lujo

El servicio de transporte de Turismo de Lujo operaré en viajes directos de origen y
destino y deberan prestarse en vehiculos del ultimo modelo fabricado en el afio en que
se ingrese al servicio, con limite en operacion de diez afios, contados a partir de la
obtencion del permiso.

Estos vehiculos deberan estar dotados de asientos reclinables, servicio higiénico, aire
acondicionado, sonido ambiental, cortinas, televisidon, videocasete y servicio de
cafeteria.

Articulo 41 Turismo de Primera
Derogado.

Articulo 42 Turismo de Excursion
Derogado.

Articulo 43 Certificado de Operacidén

Para obtener y renovar los certificados de operacién del servicio de transporte de
turismo, en cualquiera de sus clasificaciones, el solicitante debera presentar, ademas
de los requisitos basicos conteni4os en la Ley N°. 524, Ley General de Transporte
Terrestre y el presente Reglamento, una constancia de INTUR en la que se
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compruebe que ha prestado el servicio conforme los pardmetros de calidad
establecidos por dicha institucion.

Para otorgar dicha constancia, INTUR debera consultar a los operadores de turismo
que contrataron durante el afio anterior los servicios del concesionario solicitante.

Articulo 44 Contratacién

La contratacion de los servicios de transporte de turismo, en cualquiera de sus
clasificaciones, podra realizarse por operadores de turismo o0 agencias de vi aj e. En el
caso del transporte de turismo de excursion podra efectuarse directamente por los
concesionarios.

TITULO 1lI
TRANSPORTE INTERMUNICIPAL

CAPITULO VII
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 45 Sistema de Horarios del Transporte Intermunicipal

En el transporte intermunicipal los horarios de salidas y arribos o de inicio y finalizacion
de actividades diarias, segun el tipo de ruta que atiendan, estan establecidos en el
contrato de concesidn y el certificado de operacion, los cuales no podran ser
modificados sino mediante resolucién debidamente justificada por la DGTT, debiendo
contar siempre con la autorizacion expresa o consentimiento del concesionario.

Articulo 46 Paradas

Es el lugar o espacio vial autorizado por el MTI o las municipalidades, sefalizado e
inamovible, que indica a los conductores de las unidades autorizadas para la
prestacién del servicio de transporte publico de pasajeros, que deben detenerse
temporalmente para el abordaje y descenso de pasajeros.

Articulo 47 Paradas Especiales

Son aquellas autorizadas por el MTI para las rutas intermunicipales ordinarias, dentro
de las ciudades y pueblos, con el objetivo de subir y bajar pasajeros que viajan hacia
otros municipios.

Articulo 48 Cambio de Caracteristicas de la Unidad
Derogado.

Articulo 49 Vendedores
Se prohibe el ingreso de vendedores de comidas y bebidas, y de cualquier objeto,
dentro de las unidades de transporte colectivo de pasajeros.

Articulo 50 Cesto de Basura
Para evitar que los pasajeros tiren basura a las calles y carreteras, y como una medida
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necesaria de preservacion del medio ambiente, todas las unidades de transporte
publico de pasajeros deberan portar un cesto de basura.

Articulo 51 Rotulacion

Todas las unidades de transporte publico de pasajeros, en cualquiera de las
modalidades, deberan estar rotuladas en la parte frontal superior, indicando el origen y
el destino final. También colocaran en un lugar visible el numero teléfono de la
cooperativa y empresa, para recibir quejas y sugerencias.

En los lados indicara si es servicio, ordinario, expreso, ejecutivo o de lujo, asi mismo
debera indicar en la parte inferior lateral si es una unidad emergente o de repuesto, el
nombre de la cooperativa 0 empresa a la que pertenecen, y el nombre del propietario
si se trata de un concesionario individual.

Esta rotulacién no podra hacerse por medio de calcomanias, sino con pintura que
contrataste con el color de fondo del vehiculo. Queda prohibido cualquier tipo de
rotulacién en el vidrio delantero.

Articulo 52 Unidades Emergentes

Toda cooperativa 0 empresa que presta el servicio de transporte publico de pasajeros,
tendra derecho a poseer unidades emergentes o de repuesto, en caso de
descompostura de los vehiculos que prestan diariamente el servicio, la que debe ser
previamente reportada a la autoridad competente.

Estas unidades pueden pertenecer a transportistas individuales, socios de
cooperativas o empresas, pero nunca pueden sobrepasar mas del 20% de la flota
autorizada para prestar el servicio en una ruta o corredor determinado.

En casos excepcionales, estas unidades emergentes podran prestar el servicio
simultdneamente en las horas pico o de mayor aglomeracion de pasajeros, previa
autorizacion de la DGTT o de los delegados departamentales.

Articulo 53 Boletos

Los prestadores del servicio de transporte intermunicipal de pasajeros deberan de
entregar a todo pasajero en el momento de abordar, un boleto que contendra, ademas
de los requisitos fiscales respectivos, los siguientes:

1. Denominacién social de la empresa o nombre de la persona que lo expida y
domicilio.

2. Clase de servicio.
3. Origen y destino.

4. Tarifa cobrada.
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5. Fecha del viaje.
6. Numero de asiento en el caso de la modalidad expresa.
7. La mencién de que se encuentra cubierto por el seguro del viajero.

Antes de abordar un vehiculo, el pasajero debera adquirir el correspondiente boleto
cuando suba en puntos intermedios, lo adquirira a bordo. El boleto sera la
comprobacién de que el usuario viajaba en esa unidad de transporte ante cualquier
reclamo por accidentes.

Las rutas intermunicipales de la zona metropolitana alrededor de la ciudad capital,
estaran exentas de la obligacion de vender boletos a sus pasajeros.

Articulo 54 Paqueteria

Es el traslado de sobres, documentos y pequefios paquetes no mayores de cinco
libras. Las rutas de transporte intermunicipal podran ofertar el servicio de paqueteria,
extendiendo el concesionario el correspondiente recibo o factura, y haciéndose
responsables por el valor declarado. Se exceptua el traslado de dinero en efectivo.

El precio de este servicio nunca podra exceder el precio de un pasaje de un boleto
completo.

Articulo 55 Encomiendas

Es el traslado de maletas, paquetes y cargas livianas no mayores de cien libras. Los
concesionarios deberan extender el correspondiente recibo o factura, detallando las
encomiendas que reciban, y solo responderan por lo ahi declarado.

Articulo 56 Prohibicién a Camionetas y Camiones y Rastras

Queda terminante prohibido que las camionetas pickup, camiones de todo tipo y
rastras de transporte de carga, presten el servicio de transporte publico de pasajeros,
en cualquiera de sus modalidades o clasificaciones.

CAPITULO VIII
SERVICIO ORDINARIO O CONVENCIONAL

Articulo 57 Servicio Convencional

Este servicio opera de manera continua y permanente, respetando la programacion de
la operacion diaria de cada ruta, en lo concerniente a periodo de trabajo, horarios,
itinerarios y tiempos de viajes.

Puede subir y/o bajar pasajeros a lo largo de la ruta, en las poblaciones por donde
pasa podra hacerlo Unicamente en las paradas autorizadas, debidamente
identificadas. EI MTI establecera las infraestructuras de dichas paradas.
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Articulo 58 Autobus

Es el vehiculo automotor destinado al transporte colectivo de personas con comodidad
y seguridad, con capacidad mayor de 30 pasajeros. Debera contar, entre otras
condiciones, con una o dos puertas al lado derecho para el abordaje y/o desabordaje
de los pasajeros, salida de emergencia de acuerdo a normas técnicas internacionales,
pasamanos en la parte externa de las puertas, pasamanos en la parte superior interna
para la sujecion de los pasajeros que viajen de pie, los que deberan estar ubicados a
los lados del pasillo interno a una altura de 1.80 mts. Aproximadamente, debiendo su
pasillo interno contar con un ancho minimo de 0.60 mts.

Articulo 59 Microbus
Vehiculo automotor destinado al transporte colectivo de personas, cuya capacidad
para pasajeros sentados oscilan entre 15 a 29 personas.

Articulo 60 Caracteristicas
Los vehiculos del transporte colectivo convencional u ordinario, deben operar bajos las
siguientes normas basicas:

1. Autobuses grandes con capacidad mayor de 53 asientos.
2. Autobuses medianos y de pequefa capacidad, entre 30 y 42 asientos.

CAPITULO IX
SERVICIO EXPRESO

Articulo 61 Servicio Expreso

Las unidades de transporte del servicio expreso tienen establecidas rutas con
recorridos fijos, no podran transportar pasajeros de pie, tienen una terminal de salida y
otra como destino. En los pueblos y ciudades por donde pasaren, no podran abordar ni
bajar pasajeros, salvo en casos de emergencia médica.

La DGTT establecera paradas técnicas para el reabastecimiento de combustible,
alimentacién de los pasajeros, etc, Unica y exclusivamente en aquellas rutas con mas
de 150 kilébmetros de recorrido.

Su operacién de viajes es continua y permanentemente. Toda unidad autorizada para
operar rutas de servicio expreso, debera ser rotulada con tamafo legible en la parte
frontal con la palabra "expreso" y el nombre del origen y destino de la ruta.

Cada unidad deberé registrarse en tarjeta de control o "rol" al inicio y finalizacién de
cada viaje y el numero de pasajeros al momento de salida debe coincidir con el
nuamero de pasajeros al momento del arribo a la terminal de destino.

Articulo 62 Caracteristicas

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

Los vehiculos del servicio de transporte expreso deben operar bajo las siguientes
normas basicas:

1. Autobuses grandes con mas de 53 asientos.
2. Autobuses medianos entre 43 y 53 asientos.
3. Autobuses pequenios, entre 30 y 42 asientos.

4. Microbuses, entre 20 y 30 asientos, incluyendo el conductor y solo podran
transportar pasajeros sentados y no podran adicionar o alterar bajo ninguna
circunstancia el disefio original del fabricante.

CAPITULO X
TAXIS INTERLOCALES

Articulo 63 Servicio de Taxis Interlocales

Los vehiculos que prestan el servicio de taxis interlocales, deberan salir de sus
terminales habiendo abordado y vendido por lo menos el 75% de los boletos del total
de pasajeros establecidos en el certificado de operacién.

No tienen establecida programacion de viajes. Los viajes deben efectuarse en forma
directa, expresa, de origen a destino, sin paradas intermedias y con la prohibicién de
subir o bajar pasajeros en el trayecto.

Articulo 64 Vehiculos

Los vehiculos que prestan el servicio de taxis interlocales seran microbuses con
capacidad minima de 10 pasajeros y maxima de 16, incluido el conductor y solamente
podran transportar pasajeros sentados. De ninguna manera podran adicionar o alterar
la capacidad y disefio original establecido por los fabricantes.

Articulo 65 Canastera
Los microbuses autorizados para prestar el servicio de taxi interlocal no podran llevar
canasteras.

Articulo 66 Cobradores
El servicio de transporte de taxi interlocal, debido a que trabaja de origen a destino, no
podra utilizar cobradores ni ayudantes.

CAPITULO XI
SERVICIO EJECUTIVO O DE LUJO

Articulo 67 Servicio Ejecutivo o de Lujo
Al igual que el servicio expreso esta autorizado para hacer viajes directos y sin escalas
entre punto de salida y el de llegada, salvo en terminales de autobuses previamente
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establecidos en alguna ciudad importante que pase en transito.

Articulo 68 Caracteristicas
Funcionara entre las cabeceras departamentales mas importantes del pais, o entre dos
puestos fronterizos, de manera tal que facilite el trasbordo de pasajeros.

CAPITULO XII
SERVICIO RURAL INTERMUNICIPAL

Articulo 69 Caracteristicas
En rutas del sistema rural intermunicipal se utilizaran todo tipo de autobuses,
microbuses y camiones acondicionados para el transporte de personas.

Se admitiran camiones solamente en aquellas rutas que por la topografia y
condiciones de la superficie de rodamiento de la via, no puedan operar autobuses y
microbuses. En cualquier caso, estos camiones deberdn acondicionarse con estructura
metélica cubierta, bancas laterales sujetas al piso, gradas que permitan el facil acceso,
y tuberia de sujecidn y seguridad. Con una longitud total no mayor de 11 metros y una
altura interna no menor de 1,5 metros todo a satisfaccién de la inspeccion que realice
el MTI.

Articulo 70 Limite de Carga

En las rutas rurales, sean intermunicipales o intramunicipales, los pasajeros podran
llevar consigo hasta ciento cincuenta libras, la que deberan depositar en la canastera
del vehiculo, o en un compartimiento especial, sobre todo en aquellas zonas agricolas
y en periodos de cosecha.

CAPITULO XilI
SERVICIO DE TRANSPORTE ESPECIAL INTERMUNICIPAL

Articulo 71 Transporte escolar
Derogado.

Articulo 72 Vehiculos
Derogado.

Articulo 73 Puertas
Los vehiculos de transporte escolar deberan tener una puerta de entrada y otras de
salidas de los alumnos, ademas de la correspondiente puerta de emergencia.

Articulo 74 Seguros del Transporte Escolar

Las pdlizas de seguro a que se refiere el Articulo 33, numeral 2, de la Ley N°. 524, Ley
General de Transporte Terrestre, son las mismas establecidas por el Articulo 63 de la
Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito.
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Articulo 75 Transporte de Personal

Es el transporte de pasajeros que las entidades publicas o empresas privadas prestan
a su propio personal. Esta clasificacién no podra prestar el servicio publico de
transporte de pasajeros, y utilizara cualquier tipo de vehiculos, salvo camionetas y
camiones.

Articulo 76 Normas Basicas

Los servicios especiales de pasajeros deben operar bajo las siguientes normas
bésicas:

1. Estos servicios estan destinados a resolver Unica y exclusivamente problemas
especificos de transporte de personal de empresas e instituciones, asi como el
transporte de estudiantes, para lo cual deberan estar debidamente autorizados por las
municipalidades.

2. Debe establecerse recorridos fijos y lugares de paradas diferentes a las usadas por
el Transporte Publico.

3. La programacién de viajes estara en funcién de las demandas especificas de
transporte para las que se autoriza.

4. Las unidades destinadas para este tipo de servicio deben reunir, al menos, los
requisitos de calidad exigidos para el transporte publico ordinario.

TiITULO IV
TRANSPORTE INTRAMUNICIPAL

CAPITULO XIV
URBANO COLECTIVO

Articulo 77 Transporte Urbano Colectivo
Es el servicio basico de transporte publico colectivo a nivel de cada municipalidad.

Articulo 78 Casco urbano
Derogado.

Articulo 79 Normativa Basica
El transporte urbano colectivo debe operar bajo la siguiente normativa:

1. Establecer recorridos, terminales y lugares de parada fijos.
2. Presentar programacion e itinerarios de viajes.

3. Operacién continua y permanente de viajes.
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4. Subir y/o bajar pasajeros obligatoriamente en todas las paradas establecidas en el
recorrido de cada ruta.

5. Cumplir con las caracteristicas de la unidad tipica representativa de la flota de
vehiculos, definida en la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y el
presente Reglamento.

6. Mantener una flota de reserva técnica o emergente, cuyo numero de unidades no
sera mayor del 10% de flota programada para cada ruta.

7. Portar en lugar visible de cada unidad la tarifa autorizada por las autoridades
competentes, segun la clasificacién de rutas.

8. Cumplir con la distancia establecida entre paradas para el abordaje y/o desabordaje
de pasajeros en el arranque de cada viaje, segun clasificacién de tipos de servicios,
puntos de interés y lugares de afluencia de pasajeros.

9. Cada unidad debera registrarse en una tarjeta de control o "rol", al inicio y
finalizacién de cada viaje, y reportarse a los puestos de control establecidos en el
corredor de la ruta.

En cada ruta, la planificacion de operaciones se establecera tomando en cuenta
parametros de eficiencia previamente establecidos.

Articulo 80 Puertas

En rutas urbanas colectivas se utilizaran autobuses que deberan contener dos puertas
laterales, para ascender y descender. Con altura interna de la unidad no menor de
1,80 metros, con ancho interno del pasillo para pasajeros de pie, no menor de 60
centimetros, debera encontrarse en buenas condiciones fisicas y mecanicas a
satisfaccion de las inspecciones que realice minimamente cada seis meses el
municipio respectivo.

Los conductores estan obligados a trasladar pasajeros con las puertas cerradas, de
conformidad con el Articulo 107 de la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacion
Vehicular e Infracciones de Transito, las que abriran solamente al momento de subir o
bajar pasajeros en las paradas establecidas para cada ruta.

Articulo 81 Sistema de Horarios del Transporte Urbano

Es el término empleado para designar el rol de horarios de salidas y arribos, de tipo
rotativo y progresivo, establecido por las cooperativas y empresas de transporte, bajo
el que opera una determinada ruta en el transporte urbano colectivo.

Esta programacién del servicio de transporte urbano colectivo contendra entre otros
aspectos: numero de viajes, frecuencias de salidas, hora de inicio de operaciones y
hora de cierre de operaciones. Este programa de servicio sera supervisado por las
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municipalidades.

Articulo 82 Paradas del Transporte Urbano Colectivo

El trayecto o recorrido de una ruta de transporte urbano colectivo esta dividido en
paradas entre el punto de salida y llegada, incluyendo paradas intercaladas entre 300 y
500 metros.

Los letreros de las paradas del transporte urbano colectivo deben indicar los nimeros
de las rutas que estan autorizadas a detenerse para subir o bajar pasajeros en ella.

Articulo 83 Servicio Directo

Es un servicio diferenciado del transporte urbano colectivo publico de pasajeros, que
moviliza pasajeros con una calidad superior y se distingue por el uso de los mejores
vehiculos en circulacién, con asientos confortables y demas condiciones de seguridad
y comodidad.

Funciona con una tarifa superior y diferente al servicio ordinario. Es adicional,
simultdneo y alternativo al servicio ordinario o convencional. Est4 autorizado para
realizar hasta un maximo de diez escalas o paradas dentro de una misma ruta, entre
el punto de salida y llegada.

Articulo 84 Servicio Rapido

Es un servicio diferenciado del transporte urbano colectivo publico de pasajeros, que
moviliza pasajeros con una calidad superior y se distingue por el uso de los mejores
vehiculos en circulacién, con asientos confortables y demas condiciones de seguridad
y comodidad.

Funciona con una tarifa superior y diferente al servicio ordinario. Es adicional,
simultdneo y alternativo al servicio ordinario o convencional. Est4 autorizado para
hacer un maximo de tres o cuatro paradas o escalas dentro de una misma ruta, entre
el punto de salida y llegada.

Articulo 85 Porcentaje

Las cooperativas y empresas de transporte urbano colectivo podran destinar hasta un
tercio de sus mejores unidades para operar el servicio rapido y semi rapido dentro de
la ruta autorizada.

Articulo 86 Terminales Urbanas

Son aquellos lugares donde los vehiculos de transporte urbano colectivo de pasajeros
inician o terminan su recorrido. Deben contar con un espacio adecuado para el
estacionamiento de las unidades y la infraestructura minima para el control de las
operaciones. Estan debidamente autorizadas por las municipalidades. Toda ruta
urbana debe poseer minimamente una terminal de salida y un punto de retorno.

Articulo 87 Prohibicion
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Por constituir una violacién al Articulo 11 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte
Terrestre, queda terminantemente prohibido que dos rutas intramunicipales se unan o
fusionen para formar un recorrido como si fuese una ruta intermunicipal, asi como el
trasiego de personas en los limites del municipio, aunque se trate de vehiculos
diferentes y concesionarios diferentes.

Corresponde al MTI como ente regulador vigilar que se respete esta clasificacion del
transporte de pasajeros.

CAPITULO XV
TRANSPORTE ESPECIAL INTRAMUNICIPAL

Articulo 88 Transporte Escolar
Son aquellas unidades de transporte que movilizan estudiantes dentro del municipio, o
entre dos o mas ciudades o poblaciones de un mismo municipio.

Articulo 89 Vehiculos

Las unidades de transporte escolar deben reunir requisitos minimos de seguridad y
confort para los estudiantes, como: ventanas de seguridad, luces de parqueo, puertas
de emergencia, botiquin de primeros auxilios y personal de vigilancia.

Articulo 90 Puertas
Los vehiculos de transporte escolar deberan tener una puerta de entrada y otra de
salida de los alumnos, ademas de la correspondiente puerta de emergencia.

Articulo 91 Seguros del Transporte

Escolar Las pélizas de seguro a que se refiere el Articulo 33, numeral 2, de la Ley N°.
524, Ley General de Transporte Terrestre, son las mismas establecidas por los
Articulos 63 de la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacién Vehicular e
Infracciones de Transito.

Articulo 92 Trasporte de Personal

Es el transporte de pasajeros que las entidades publicas o empresas privadas prestan
a su propio personal. Esta clasificacidn no podra prestar el servicio publico de
transporte de pasajeros, y utilizara cualquier tipo de vehiculos, salvo camionetas y
camiones.

Articulo 93 Transporte Interurbano
Es el traslado de pasajeros bajo la clasificacién de transporte escolar o especial, que
se realiza entre dos ciudades o poblados de un mismo municipio.

Articulo 94 Normas Basicas
El servicio de transporte especial debe operar bajo las siguientes normas basicas:

1. Estos servicios estan destinados a resolver Unica y exclusivamente problemas
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especificos de transporte de personal de empresas e instituciones, asi como el
transporte de estudiantes, para lo cual deberan estar debidamente autorizados por las
municipalidades.

2. Debe establecerse recorridos fijos y lugares de paradas diferentes a las usadas por
el Transporte Publico.

3. La programacion de vi aj es estara en funcion de las demandas especificas del
transporte para las que se autoriza.

4. Las unidades destinadas para este tipo de servicio deben reunir, al menos, los
requisitos de calidad exigidos para el transporte publico ordinario.

CAPITULO XVI
TAXIS LOCALES

Articulo 95 Servicio

Es un servicio selectivo que utiliza un determinado niumero de personas sin rutas
previamente establecidas, se prestara mediante operacidon continua, en tiempos u
horarios determinados mediante turnos, o cualquier otra modalidad que determine la
municipalidad correspondiente.

Su radio de accion geografica estara circunscrito a los limites del casco urbano de la
ciudad para el cual ha sido autorizado. El servicio de transporte selectivo de taxis se
clasifica en:

1. Taxis locales.
2. Taxis de parada.
3. Moto Taxi.

Articulo 96 Vehiculos
Derogado.

Articulo 97 Rotulacion

La rotulacion en las puertas delanteras, debera incluir como minimo; el tipo de servicio,
municipio donde opera, nimero de placas y organizacion a la que pertenece, y en la
parte posterior debera reflejarse unicamente el nimero de placas. En cada municipio
se implementara el disefio de una raya de colores a lo largo de las partes medias
laterales de los vehiculos, y en el caso que se opere por turnos, se establecera por
combinaciones diferentes para cada turno.

Articulo 98 Viaje
En el trayecto del viaje o "carrera" se inicia en el momento del abordaje y termina en el
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lugar que solicite el usuario, siempre que dicho lugar sea accesible.

El conductor priorizara el destino de los primeros pasajeros que abordaron el taxi,
aungue en el trayecto podra subir otros pasajeros, siempre y cuando vayan en la
misma ruta de los primeros usuarios.

Articulo 99 Tarifas
La tarifa seré establecida a través de un taximetro, o en su ausencia por un contrato
verbal entre el taxista y el usuario.

Articulo 100 Taximetro

Instrumento electrénico de medicidn de la distancia recorrida en el tiempo, mide e
informa gradualmente con precision el costo del servicio a pagar por la utilizacién del
taxi, en base a los pardmetros establecidos por las autoridades municipales.

Articulo 101 Paradas
Derogado.

Articulo 102 Permiso Especial

En aquellos municipios donde no exista el servicio de taxis interlocales, los taxis
locales o ruleteros deberan obtener un permiso especial del MTI para poder realizar
viajes expresos de particulares de un municipio a otro, salvo el lapso de tiempo entre
las 7 pm y 5 am del dia siguiente.

Articulo 103 Moto Taxi
Vehiculo automotor tipo motoneta, con capacidad méaxima para dos asientos ademas
del conductor, cuando disponga de asiento lateral.

Las municipalidades podran autorizar el servicio selectivo con moto taxi. En ciudades
de mas de cien mil habitantes, y para satisfacer necesidades emergentes del
transporte rural y suburbano, las municipalidades en sus respectivas jurisdicciones,
autorizaran el servicio de moto taxi para enlazar con las otras modalidades de
transporte urbano colectivo y selectivo existentes. Los vehiculos deberan portar en la
parte superior la identificacion del tipo de servicio que presta, con iluminacién para una
mejor identificacion, quedandoles prohibido circular por carreteras, sélo podran
hacerlos por caminos comarcales, vecinales y calles municipales.

Articulo 104 Taxis de Parada

Los taxis de parada operaran desde aquellas bahias o paradas autorizadas por las
municipalidades en lugares especificos como hoteles, universidades y centros de
estudio, mercados, terminales de transporte intermunicipal y centros comerciales. No
podran trasladar pasajeros fuera del casco urbano del municipio que los autorizo.

TITULO V
TRANSPORTE DE CARGA
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CAPITULO XVII
DEFINICIONES GENERALES

Articulo 105 Disposiciones Técnicas
Derogado.

Articulo 106 Tipo de Vehiculos
Para los propdsitos del presente reglamento, se establecen las siguientes definiciones:

1. Tracto-camion o cabezal: Vehiculo automotor destinado a soportar y halar un
semirremolque.

2. Semirremolque: Vehiculo que carece de eje delantero y descansa la parte frontal de
SuU peso en un tractor o cabezal, y esta destinado a ser halado.

3. Remolque: Vehiculo que soporta la totalidad de su peso sobre sus propios ejes y
que esta destinado a ser halado por un vehiculo automotor.

4. Vehiculo articulado: Es el compuesto por un tractor o cabezal y un semirremolque.

5. Combinacién de vehiculos: Es un vehiculo articulado con un remolque o camién con
un remolque.

Articulo 107 Definiciones Técnicas
Estos son los principales conceptos técnicos referentes a los vehiculos de transporte
de carga:

1. Rueda doble de ancho: Es aquella cuyo ancho sea mayor de 38 centimetros.

2. Eje simple: Es el eje que esta compuesto por dos ruedas una en cada extremo del
eje.

3. Eje simple de rueda doble: Es el que estd compuesto de dos ruedas en cada
extremo del eje, 0 una rueda de doble ancho en cada extremo del eje.

4. Eje doble (tandem): Es el conjunto de dos ejes simples de ruedas dobles, con una
separacion de centros comprendidos entre 1.00 y 2.45 metros.

5. Eje doble (tdndem) tipo a: Es aquel que dispone de un mecanismo que transfiere a
uno de sus ejes no menos de 40% de los pesos que soporta el conjunto.

6. Eje doble (tdndem) tipo b: Es aquel que no dispone de un mecanismo de
transferencia.
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7. Eje triple: Es el conjunto de tres ejes simples de ruedas doble con una separacién
de sus centros comprendida entre 1.00 y 2.45 metros.

8. Eje triple tipo a: Es aquel que dispone de un mecanismo que transfiere como
minimo el 28% del peso del conjunto a cada uno de los ejes.

9. Eje triple tipo b: Es aquel que no dispone de un mecanismo de transferencia.
10. Peso bruto vehicular (pbv): Es la suma del peso del vehiculo o combinacién de
vehiculos y la carga que el mismo transporta, incluido el peso del conductor y

cualquier otra persona transportada al mismo tiempo.

11. Acoplamiento: Mecanismo de conexidn que une al vehiculo tractor con el vehiculo
remolcado.

12. Conductor: Es toda persona autorizada para que maneje un vehiculo automotor.

13. Ancho: La dimension transversal total de un vehiculo, inclusive cualquier carga o
el dispositivo para sostenerla.

14. Altura: La dimensién vertical total de cualquier vehiculo sobre el suelo, inclusive
cualquier carga o el dispositivo para sostenerla.

15. Longitud: Dimension total del vehiculo o combinacién en el sentido longitudinal
desde la parte anterior a la posterior.

16. Peso por eje: Es el peso total trasmitido sobre el pavimento por un conjunto de dos
o mas llantas, cuyo centro estd en un solo plano vertical transversal.

17. Carga: Los bienes que se transportan en vehiculos, inclusive los que se
transportan en un remolque o semirremolque.

18. Carga divisible: Carga que puede reducirse en su peso y/o dimensiones.

19. Operacion con sobrepeso: La circulacién de un vehiculo con carga que excede el
maximo prescrito en el diagrama vigente.

20. Operacién con sobre dimension: La circulacion de un vehiculo de una dimensién
que excede al maximo prescrito para los vehiculos en operacion regular.

21. Operacidn regular: La circulacion de los vehiculos por las vias publicas, con
sujecidn a las limitaciones recomendadas que rigen sobre los pesos y dimensiones
maximas para los vehiculos automotores.

22. Tonelada métrica: Mil kilogramos, equivalentes a dos mil doscientas cuatro libras.
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23. Responsable de Basculas: Es el trabajador técnico que ejecutara la aplicacion de
la Ley General de Transporte Terrestre y su Reglamento y todas las normas existentes
para efectos del control del transporte de carga.

24. Supervisor de Basculas: Es el trabajador técnico que bajo la direccion del
Responsable del Departamento de Ingenieria de Trafico, verifica que las operaciones
de pasaje y control realizadas garanticen el buen uso y mantenimiento de la red vial.

25. Operador de Béasculas: Es el trabajador técnico cuyo trabajo consiste en auxiliar al
Responsable de Basculas en las funciones que tiene asignadas.

26. Vida Util: Tiempo esperado de uso sin dafios estructurales considerables en la
superficie de rodamiento si se trata de vias, en la subestructura y la superestructura si
se tratara de puentes, pasos elevados, pasos inferiores, tuneles y alcantarillas.

27. Evasién: Cuando un conductor no ingrese con su vehiculo al punto de control s1
asi se lo indica un funcionario autorizado o la sefializacién vial.

28. Fuga: Cuando no se lo puedan constatar por cualquier motivo los pesos y
dimensiones del vehiculo que ha accedido al punto de control porque el conductor
huye del lugar.

29. Infraestructura Vial: Puentes, carreteras y otras obras que conforman una via
publica.

30. Punto de Control: Lugar designado por el MTI para el control de los pesos y
dimensiones de los vehiculos afectados por la presente Normativa, conocidos como
basculas. Los Puntos de Control podran estar ubicados en estaciones fijas o en
diferentes puntos de la Red Vial Nacional con estaciones moviles.

Articulo 108 Tara de un Vehiculo

Es el peso del vehiculo listo para ponerse en marcha, incluyendo el chasis, los
acumuladores y el radiador llenos, los depdsitos de carburantes gasdgenos llenos, la
carroceria, equipos normales, ruedas y llantas de recambio y herramientas que se
acostumbra entregar con el vehiculo.

Se realizara una sola vez, mientras se demuestre que el vehiculo no ha sufrido
modificaciones en su estructura y accesorios.

Articulo 109 Disefo de Carga

Para la preservacion funcional y estructural de la red vial nacional, los vehiculos de
transporte de carga que circulan sobre ella, no deberan sobrepasar las cargas de
disefio para la cual fueron construidas.
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Articulo 110 Tipos de Vehiculos
Para los propdsitos del presente reglamento, se establecen los siguientes tipos de
vehiculos:

a) C-2: Es un camidn, consistente en un automotor con eje simple (eje direccional) y
un eje simple de rueda doble (eje de traccion).

b) C-3: Es un camion, consistente en un automotor con eje simple (eje direccional) y
un eje doble o tAndem (eje de traccién).

c) C-4: Es un camion, consistente en un automotor con eje simple (eje direccional) y
un triple (eje de traccién).

d) T-2: Es un tractor o cabezal con un eje simple (eje direccional) y un eje simple de
rueda doble (eje de traccion).

e) T-3: Es un tractor o cabezal con un eje simple (eje direccional) y un eje doble o
tandem (eje de traccion).

f) S 1: Es un semirremolque con un eje trasero simple de rueda doble.
g) S2: Es un semirremolque con un eje trasero doble (tandem).

h) S3: Es un semirremolque con un eje trasero triple.

i) S4: Es un semirremolque con un eje trasero cuadruple.

j) R2: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero simple de rodado
doble y un eje trasero simple de rodado doble.

k) R3: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero simple de rodado
doble y un eje trasero doble de rodado doble.

l) R4: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero doble de rodado
doble y un eje trasero doble de rodado doble.

Articulo 111 Tipos de Combinaciones

Para los propdsitos del presente reglamento, asi como para regulacion de los pesos y
dimensiones de los vehiculos automotores de carga, se establecen los siguientes tipos
de vehiculos y combinaciones.

Articulo 112 Limites de Peso
Los limites de peso en toneladas por eje permitidos son los siguientes:
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Tipo de || Eje simple Eje simple | Eje Ej I Eje
Verr)ﬂculo DiJreccio%aI EJOe%IZ '(I'jiggli #eir?: %e ttiggli Total (+)
C-2 5.00 10.00 || - || - || - 15.00
C-3 5.00 10.00 16.50 11.50 || ----- 21.50
C-4 500 | - | e - 20.00 | 25.00
T2-S1 5.00 18.00 || - || - || - 23.00
T2-S2 5.00 9.00 16.00 | - || - 30.00
T13-S2 500 | - 16.00 16.00 || ----- 37.00
T3-S3 500 | - 18.00 18.00 || ---- 41.00
Otros || - || - || = || - | - variable

C-2: Camién de 2 ejes sencillos.

C-3: Camidn de 3 ejes.

C-4: Camidn de 4 ejes.

T2-S 1: Semi trailer de 3 ejes sencillos.

T2-S2: Semi trailer con tractor de 2 ejes y remolque con 1 eje doble.
T3-S2: Semi trailer con tractor de 3 ejes y remolque con 1 eje doble.
T3-S3: Semi trailer con tractor de 3 ejes y remolque con 1 eje triple.

Otros: Se refiere a otros vehiculos con remolque, vehiculo articulado u otras
combinaciones.

T-2: Es un tractor o cabezal con un eje simple (eje direccional) y un eje simple de
rueda doble (eje de traccion).

T-3: Es un tractor o cabezal con un eje simple (eje direccional) y un eje doble o tandem
(eje de traccion).

S1: Es un semirremolque con un eje trasero simple de rueda doble.
S2: Es un semirremolgque con un eje trasero doble (tandem).
S3: Es un semirremolque con un eje trasero triple.

S4: Es un semirremolque con un eje trasero cuadruple.
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R2: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero simple de rodado doble
y un eje trasero simple de rodado doble.

R3: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero simple de rodado doble
y un eje trasero doble de rodado doble.

R4: Remolque pesado o liviano compuesto de un eje delantero doble de rodado doble
y un eje trasero doble de rodado doble.

Los limites de peso en toneladas por eje permitidos, y las distancias minimas en
metros entre ejes seran conforme los diagramas que emita el Ministerio de Transporte
e Infraestructura, para tal efecto.

Articulo 113 Dimensiones de los Vehiculos

Para los propdsitos del presente reglamento, las dimensiones de un vehiculo
automotor y sus combinaciones no deberan exceder de los siguientes limites en
metros:

Ancho total maximo: 2,60
Altura total maxima: 4.15

Longitudes totales maximas
Tipo de vehiculo | Longitud total maxima

| C-2 | 12.00
C-3 12.00
C-4 16.75
T2-S1 | 16.75
| T2-S2 | 17.50
T3-S2 17.50
T3-S3 17.50

Otros |desde 18.30 hasta 23.00 maximo|

Las normas técnicas aplicables para los efectos de pesos y dimensiones maximos
permitidos se basaran en las especificaciones para el disefio de carreteras y puentes
de la Asociacién Americana de Oficiales de Carreteras Estatales y del Transporte
(AASHTO), para cargas vivas HS 15-44 y HS 20-44, o cualquier otra norma nacional
que el MTI estime necesaria implementar para la conservacidn de la infraestructura
vial nacional.

La verificacién de las dimensiones de los diferentes tipos de vehiculos, asi como la
aceptacion en el territorio nacional de nuevos tipos, correra a cargo de la Direccion
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General de Vialidad. El criterio técnico que en tales casos se emita tomara en cuenta
el disefio y estado de la infraestructura vial disponible y la mejor forma para no poner
en riesgo la circulacién y la seguridad vial. En todo caso no podran sobrepasarse los
limites maximos reglamentarios.

Cuando se trate de la incorporacion de nuevos tipos de vehiculos articulados no
incluidos en la clasificacion estipulada en el presente Reglamento, estos deben contar
con articulaciones intermedias u otros dispositivos de acople seguros que permitan
radios de giro medio de 13,50 metros como maximo.

Articulo 114 Distancia Entre Ejes
Para los propdsitos del presente reglamento, la distancia minima en metros entre los
dos ejes mas distantes se establecera como sigue:

Tipo de Distancia minima entre los dos ejes mas Peso en Toneladas
vehiculo distantes métricas
C-2 \ 5.00 \ 15.00 \
| C-3 | 5.00 | 21.50
C-4 5.00 25.00
T2-S1 6.67 23.00
T2-S2 \ 10.50 \ 30.00
| T3-S2 | 14.40 | 37.00
T3-S3 14.40 41.00
Otros Desde 12.38 hasta 16.00 méaximo 40.00

Articulo 115 Llantas Neumaticas
Derogado.

CAPITULO XVl
REGULACIONES DEL TRANSPORTE DE CARGA PESADA Y MULTIMODAL

Articulo 116 Carga Pesada
La carga pesada, sea sélida o granel, podra ser trasladada en camiones, furgones y
rastras.

Articulo 117 Carga Liquida
Es la carga pesada que solo puede ser trasladada por medio de cisternas y equipos
especializados.

Articulo 118 Carga Especializada

Los medios de transporte o traslado de carga especializada no incluyen contenedores,
volquetes, cargadores frontales y patroles.
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Articulo 119 Multimodal
Derogado.

Articulo 120 Transporte Multimodal
Derogado.

Articulo 121 Cabotaje
Es la utilizacién de medios de transporte nacional para el transporte de carga local
hacia los puertos maritimos de exportacion.

Articulo 122 Carga Local
Los transportistas nacionales son los Unicos que tienen derecho a explotar los
servicios locales de transporte nacional de carga.

Articulo 122 bis Transporte especial no convencional

El transporte de desechos metalicos, vidrios o plasticos, constituyen el transporte
especial no convencional. Este tipo de transporte para que circule en la via publica
debera cumplir con los requisitos siguientes:

a) La carga de desechos metalicos y plasticos debera compactarse cuando proceda,
en atados para ser transportada de tal manera que no permitan la dispersion de los
residuos durante el vi aj e. La que no pueda compactarse debera transportarse en
equipos cerrados por los cuatro costados con laminas metalicas agujeradas tipo
enmallado o totalmente cerrada fijada al chasis, y una sola puerta por donde debera
cargarse y descargarse.

b) La carga no debera sobrepasar la altura del compartimiento de carga cuando el
techo de éste no esté cerrado.

c) Cuando lo que se transporte sea vidrio, el contenedor debera estar totalmente
cerrado con lamina metalica sin agujerar fijada al chasis y una sola puerta por donde
debera cargarse y descargarse el mismo.

d) La carga no debera sobrepasar la altura del contenedor cuando el techo de éste no
esté cerrado y debera asegurarse el techo con lona o toldo.

Unido a los requisitos anteriores, debera tener la inscripcién alusiva a su uso; ademas,
los vehiculos de transporte de desechos metélicos o solidos, vidrios o plasticos
deberan someterse a un programa de mantenimiento preventivo; no podran circular
fuera de rutas y horarios asignados sin autorizacion expresa o razén justificada; y
cumpliran con las condiciones que impongan la legislacion ambiental en materia de
emisiones vehiculares.

Articulo 123 Almacenes Fiscales
La carga que ha ingresado a los almacenes fiscales se considera carga local y su
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traslado hacia su destino final en cualquier punto del territorio nacional sélo podra ser
realizado por transportistas nacionales previo cumplimiento de las disposiciones
establecidas en la legislacién aduanera vigente.

Articulo 124 Prohibiciones
Derogado.

Articulo 125 Antimonopolio
Derogado.

Articulo 126 Documentos de Viaje

Cualquier vehiculo de transporte de carga con placas extranjeras, en transito por el
territorio nacional, debera presentar los documentos determinados por el Articulo 8 del
Reglamento sobre el Régimen de Transito Aduanero Internacional.

Articulo 127 Registro

Las personas naturales o juridicas que se dediquen al transporte de Plaguicidas,
Sustancias Toxicas, Peligrosas y otras Similares, deberan registrarse en el Ministerio
de Transporte e Infraestructura (MTI).

Ademas del Registro a que se refiere el parrafo anterior, el control, ordenamiento y
regulacién del transporte de plaguicidas, sustancias toxicas y peligrosas, y otras
similares, se ejecutara de conformidad con la Ley N°. 274, Ley Basica para la
Regulacién y Control de Plaguicidas, Sustancias Toxicas, Peligrosas y otras Similares,
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 30 de fecha 13 de febrero del ario 1998.

Articulo 128 Transporte de Sustancias Téxicas
Derogado.

Articulo 128 bis Requisitos y clasificacion del transporte de mercancias
peligrosas

Todo vehiculo que transporte mercancias peligrosas, y circule por la via publica,
debera de cumplir los siguientes requisitos:

a) Identificarse debidamente con rotulo y etiqueta que adviertan claramente sobre la
peligrosidad del material que transportan.

b) Los vehiculos que transportan mercancias peligrosas, deberan guardar una
distancia minima de cien metros entre vehiculos, a excepcion de aquellos vehiculos
que transportan mercancias radiactivas, a quienes le esta prohibido circular en
caravana.

c) En caso de desperfecto del vehiculo que transporta las mercancias peligrosas, el
conductor debera colocar triangulos de seguridad en la parte delantera como trasera
del vehiculo a una distancia no menor de cien metros, para que los conductores tomen
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las precauciones.

La transportacion de mercancias, sustancias téxicas y materiales sélidos clasificados
por los tratados internacionales de peligrosos en vehiculos destinados al transporte de
carga, que circulen por las vias terrestres del pais, se clasifican de conformidad al
Cédigo Internacional de Mercancias Peligrosas o Cédigo IMDG, cuya nomenclatura
los clasifica de esta forma:

Clase 1: Explosivo

Clase 2: Gases

Clase 3: Liquido Inflamable y liquido combustible

Clase 4: Sélidos inflamables

Clase 5: Oxidantes y perdxidos organicos

Clase 6: Toxicos y agentes infecciosos

Clase 7: Radiactivos

Clase 8: Corrosivos

Clase 9: Varios o miscelaneos

El incumplimiento a las normas antes descritas, quedan sujetas a las sanciones
establecidas en el Articulo 86 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre

y su Reforma, Ley N°. 616.

Articulo 129 Empresas Extranjeras
Derogado.

Articulo 130 Traslado de Madera

Las unidades de transporte de carga que trasladen madera en bruto o en trozas
deberan contar con un permiso especial por la DGTT del MTI, o de las delegaciones
departamentales de la misma, y para tramitar dicha solicitud deberan acompanar del
correspondiente permiso o concesion extendida por la autoridad competente del
MARENA. Solo aquellos vehiculos que cuenten con tal permiso, en las condiciones
anotadas, podran transportar madera en bruto o en trozas.

Articulo 131 Tarifas

Solo las tarifas de interés publico, como la del transporte de combustibles o carga
liquida, seran reguladas por el MTI.
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Articulo 132 Prohibicion de Transportar Pasajeros

Queda terminantemente prohibido el transporte de pasajeros en vehiculos de carga,
salvo los del equipaje de la tripulacién y el correo. El nimero de tripulante, conforme la
capacidad de la cabina, sera establecida en la licencia de circulacion extendida por la
Direccién de Seguridad de Transito Nacional. Se exceptian de la anterior prohibicién
los permisos para el transporte de trabajadores en actividades agropecuarias, en
zonas rurales.

Articulo 133 Carga Liviana y Comercial

Para preservar el buen estado de la red vial, los vehiculos de transporte de carga
liviana y comercial cuya capacidad de carga supere las 8 toneladas deberan obtener
un Certificado de Pesos y Dimensiones, extendido por el FOMAV.

Articulo 134 Requisitos Para Carga Especializada
Derogado.

Articulo 135 Permiso Especial

De conformidad a lo establecido en el Articulo 20 de la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre, cuando por razones de interés general, tenga que transportarse
ocasionalmente, maquinaria pesada u otros objetos indivisibles, cuyo peso y/o
dimensiones exceda de las indicadas en este reglamento, se otorgara autorizacion
especial, extendida por la Direccién General de Vialidad del MTI dentro de los 15 dias
siguientes a la solicitud.

Este permiso especial podra ser otorgado solamente en aquellos casos en que se
compruebe que ese tipo de vehiculo no existe en el pais, y que no causara dafnos a
las carreteras.

Para la obtencion de un permiso especial para carga indivisible el interesado debera
cumplir los siguientes requisitos adicionales:

a) Cuando se trate del transporte de maquinaria pesada, objetos u otros de gran
tamarno, a la carga debera removeérsele las piezas y los aditamentos que sea posible
separar.

b) Que el vehiculo que transportara la carga cuente con las suficientes superficies de
rodado para que no sufra un deterioro significativo la calzada, lo cual sera constatado
por la Direccién General de Vialidad.

c) Cuando el peso total exceda la capacidad resistente de un puente o tramo de
calzada se debe contar con la autorizacion de los departamentos técnicos de la
Direccién General de Vialidad y esta apruebe la solicitud presentada y extienda el
respectivo permiso especial a que se refiere este Articulo.

d) Los vehiculos que se excedan en las dimensiones maximas permitidas deberan
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acatar las recomendaciones emitidas por los especialistas de seguridad vial.

Cuando en el pais no se cuente con equipos de carga especializada, se podra
autorizar, de manera excepcional y temporal, la transportacién de esta carga, con
vehiculo de placa extranjera, siempre que la empresa duena de la carga esté radicada
en Nicaragua y se preserve el principio de reciprocidad. Para obtener este permiso
especial, cuando se trate de carga indivisible, el interesado debera de cumplir los
siguientes requisitos adicionales:

a) Cuando se trata del transporte de maquinarias pesadas, objetos u otros de gran
tamano, a la carga debera de removérsele las piezas y los aditamentos que sea
posibles separar.

b) Que el vehiculo que transportara la carga cuente con las suficientes superficies de
rodado, para que no sufra un deterioro significativo la calzada, lo cual sera constatado
por la Direccién General de Vialidad.

c) Cuando el peso total exceda la capacidad resistente de un puente o tramo de
calzada se debe contar con la autorizacién de los departamentos técnicos dé la
Direccion General de Vialidad, y ésta apruebe la solicitud presentada, y extienda el
respectivo permiso especial a que se refiere este Articulo.

d) Los vehiculos que se excedan en las dimensiones maximas permitidas deberan
acatar las recomendaciones emitidas por los responsables de bascula del
Departamento de Pesos y Dimensiones.

Articulo 136 Excepciones en Carga Especializada
El MTI autorizard de manera excepcional que el auto transporte de carga multimodal o
especializada, solo en los siguientes casos:

1. Desastres naturales o declaratoria de Estado de Emergencia.
2. Escasez de equipos como cabezales o remolcadores, debidamente comprobada.

El MTI emitira permisos especiales para que estas empresas de auto transporte de
carga multimodal o especializada, por un periodo de treinta dias, renovables segun las
circunstancias.

CAPITULO XIX
CERTIFICADOS DE PESOS Y DIMENSIONES

Articulo 137 Certificado de Pesos y Dimensiones

El Certificado de Pesos y Dimensiones de los vehiculos de transporte de carga con
capacidad mayor a las ocho toneladas, se tramitara ante el Departamento de Pesos y
Dimensiones de la Direccion General de Vialidad del MTI, tendra una vigencia de cinco
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anos, sera refrendado anualmente, y debera contener por lo menos los siguientes
datos:

1. Nombre del propietario y asociacidon a que pertenece.
2. Numero de Registro del Certificado.
3. Fecha del inicio de tramite y de vencimiento.

4. Datos del vehiculo (tipo de vehiculo, clasificacion, marca, modelo, afo, chasis,
motor, color, placa, tarjeta de circulacion, departamento, direccion, clase, categoria,
tipo).

5. Peso del vehiculo Kg. (tara, carga, peso, combustible).
6. Peso Maximo por grupo de Eje.

7. Peso Maximo Permisible.

8. Distancia entre Ejes.

9. Observaciones.

Articulo 138 Obtencion o Renovacion
El trdmite del Certificado de Pesos y Dimensiones es el siguiente:

a) Presentar el vehiculo ante la Policia Nacional en la especialidad de seguridad de
Transito, para que realice al vehiculo la inspeccidn técnica mecanica, realizada ésta
debera extenderle una constancia de estado actual del vehiculo, ademas debera
otorgarle un permiso provisional de circulacion vigente, hasta por quince dias habiles
para que el interesado complete los tramites ante el MTI en la Direccion General de
Vialidad, para la obtencion del Certificado de Pesos y Dimensiones.

b) Con la constancia que extienda la Policia Nacional, y completando los requisitos
establecidos en el Articulo 63 de la Ley N°. 534, Ley General de Transporte Terrestre
reformado por la Ley N°. 616, el interesado se presentara ante la Direccion General de
Vialidad del MTI a tramitar el respectivo Certificado de Pesos y Dimensiones.

c) Cumplido lo establecido en los incisos a y b, el interesado se presentara de nuevo
ante la especialidad de Seguridad de Transito de la Policia Nacional a tramitar sus
placas y licencia de circulacion correspondiente, previo pago del arancel.

d) Una vez obtenida la Licencia de Circulacién extendida por la Policia Nacional en la
especialidad de Seguridad de Transito, el interesado debera entregar ante el
Departamento de Pesos y Dimensiones de la Direccién General de Vialidad, fotocopia
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de tarjeta de circulacion para completar los requisitos y poder ser debidamente inscrito
en el Registro Nacional, adscrito a la Direccion General de Transporte Terrestre.

Articulo 139 Entrega
Derogado.

CAPITULO XX
CONTROL EN BASCULAS

Articulo 140 Especificaciones

En cada autorizacion se especificara el tipo de carga especial a transportar, la ruta a
sequir, el horario apropiado, la velocidad de circulacion sobre la carretera y
especialmente sobre los puentes, acompafamiento de radio patrulla de la Policia
Nacional, y otras medidas que garanticen la proteccion de la Red Vial y la seguridad
de los usuarios.

Articulo 141 Declaraciones Falsas

Cuando el propietario de la carga haga una declaracién falsa del peso de la misma o
realice la contratacidn con empresa de transporte que no cuente con el permiso
respectivo sera sujeto de una multa de trescientos cérdobas.

Articulo 142 Sanciones en Basculas

De conformidad con el Articulo 15 5 de la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de
Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito, los vehiculos de transporte de carga
pesada no podran desplazarse por las carreteras del pais, cuando trasladen carga,
suelta o en container, mayor a la norma nacional o internacional que regula el
diagrama de pesos en tonelajes y dimensiones establecidos en este reglamento.

Los vehiculos de matricula extranjera, no podran ingresar con mayor carga al tonelaje
establecido anteriormente, debiendo de solventar en los puntos de regulacion
ubicados en la frontera, la situacion, o bien retornar al pais de procedencia.

En el caso de cualquier vehiculo de matricula nacional destinado a esta actividad, se
les retendra en las basculas el excedente de la carga hasta que el propietario o el
empresario transportista se presente a retirarla en otra unidad, asumiendo éste los
costos y riesgos que se deriven, mas el pago de una multa de seiscientos coérdobas
por cada dia transcurrido.

En los casos de vehiculos cuya carga va protegida con marchamos, a su costa el
infractor es responsable de garantizar la presencia de los funcionarios de la DGSA
para realizar los procedimientos de trasbordo del exceso de carga. Mientras tanto el
vehiculo no podra circular y se aplicara la multa establecida en el parrafo anterior.

Articulo 143 Responsabilidad
El personal de las estaciones de pesaje no sera responsable de la custodia de los
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excesos de carga que sean bajados de los vehiculos.

Articulo 144 Balanceo de la Carga

Se considera como mal balance aquellas cargas por ejes mayores a las estipuladas en
el Diagrama de Cargas, permitiendo una tolerancia hasta un 5% por eje, siempre y
cuando la sumatoria de carga de todos los ejes no exceda la carga total permisible
segun el tipo de camién.

Articulo 145 Carga Liquida
Cuando la carga a transportar sea liquida y se utilicen vehiculos cisterna, no procedera
el balanceo.

Articulo 146 Traslado de Ganado

Esto sera aplicable a los vehiculos que transportan ganado, pero los conductores
tienen la obligacién de controlarse por las estaciones de pesaje, a fin de comprobar
que no llevan sobrepeso.

TiTULO VI

~ CAPITULO XXI
ORGANOS AUXILIARES

Articulo 147 Participacion

En el Consejo Nacional de Transporte (CNTT) participaran cuatro delegados de las
organizaciones de concesionarios del transporte intermunicipal, nacional e
internacional, representativos de las siguientes modalidades.

1. Un delegado por las organizaciones del transporte de pasajeros y transporte mixto.

2. Un delegado por las organizaciones del transporte de carga pesada y transporte de
animales vivos.

3. Un delegado por las organizaciones del transporte de turismo e internacional de
pasajeros.

4. Un delegado por las organizaciones del transporte especial.

Articulo 148 Formas de Eleccion

Cuando existan diferentes organizaciones gremiales del sector transporte de las
modalidades mencionadas en el Articulo anterior, se priorizara la representacion de las
organizaciones nacionales, tomando en cuenta la cantidad de organizaciones
afiliadas, y el numero de transportistas representados, lo que se hara constar
mediante certificacion de socios emitido por el INFOCOOQOP o el Ministerio de
Gobernacién.

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

Para ser acreditados como delgados representativos de cada modalidad, se debera
realizar asambleas generales de los asociados, levantando el acta respectiva en
donde se haga contar la cantidad de asistentes, y la votacion del delegado electo. El
delegado suplente sera electo de la misma manera, quedando quien obtenga el
segundo lugar.

Articulo 149 Representacion
Local En los Consejo Municipales de Transporte (CMT) participaran cuatro delegados
de las organizaciones de concesionarios del transporte intramunicipal, representativos
de las siguientes modalidades.

1. Un delegado por las organizaciones de concesionarios del transporte urbano
colectivo y rural;

2. Un delegado por las organizaciones de concesionarios del transporte selectivo;
3. Un delegado por las organizaciones de concesionarios de carga liviana y comercial;
4. Un delegado por las organizaciones de concesionarios del transporte especial.

Articulo 150 Formas de Eleccion

Para la eleccion de los delegados se utilizaran los procedimientos mencionados en el
Articulo 148 con la diferencia de que al ser organizaciones municipales se dara
prioridad a la que tenga el mayor niumero de afiliados.

Articulo 151 Sociedad Civil

Los organismos de la sociedad civil que representan a los usuarios seran electos con
el mismo procedimiento mencionado en el Articulo 148, dando prioridad a las que
demuestren tener un mayor nimero de asociados, sean en el CNTT o CMT.

Articulo 152 Plazo

Las organizaciones de concesionarios, sea a nivel nacional o nivel municipal, tendran
un plazo de 60 dias para elegir a sus delegados. Una vez electos, el delegado
propietario y suplente, remitiran las certificaciones de las actas respectivas ante el MTI
o las municipalidades, para ser acreditados por el periodo de un ano.

Articulo 153 Invitados Permanentes

El CNTT, si asi lo considera conveniente, podra invitar de manera permanente, con
derecho a voz, a los delegados de las organizaciones mas representativas del
transporte urbano colectivo y del sector selectivo, lo que se demostrara con los
procedimientos de eleccidn establecidos en el Articulo 148.

TiTULO VII
DE LAS CONCESIONES
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) CAPITULO XXIi
ORGANOS COMPETENTES

Articulo 154 DGTT

La Direccién General de Transporte Terrestre (DGTT) del MTI es el 6rgano encargado
de otorgar concesiones y certificados de operaciones en el servicio de transporte
publico de pasajeros a nivel intermunicipal. La Direccién General de Vialidad sera el
organo competente para emitir los certificados de peso y dimensiones.

Articulo 155 El Concejo Municipal
Es el 6rgano competente encargado de otorgar concesiones y certificados de
operacion en el servicio de transporte publico de pasajeros a nivel intramunicipal.

, CAPITULO XXIlI
DEL REGIMEN GENERAL DE CONCESIONES

Articulo 156 Estudio Técnico

Con base en el Plan Nacional de Transporte, de oficio la autoridad de transporte
determinara una vez al ano, si es 0 no procedente realizar estudios técnicos para
declarar la existencia de necesidad publica de transporte de pasajeros que deba ser
satisfecha con la creacion de nuevas rutas o lineas de transporte.

Cualquier estudio técnico para convocar a licitacién publica de nuevas rutas de
transporte debera contener minimamente lo siguiente.

1. Nombre de la poblacién o poblaciones en que se determine la necesidad de crear o
ampliar el servicio de transporte publico de pasajeros.

2. Densidad demografica, tomando en cuenta el Ultimo censo poblacional y comercial,
adicionando la estimacion del incremento que se haya registrado durante el tiempo
transcurrido desde el aflo en que se practicaron tales censos a la fecha en que se
realice el estudio, asi como una estimacion de poblacion que necesita el servicio de
transporte.

3. Cantidad de centros educativos y culturales.

4. Cantidad de centros de trabajo.

5. Medio de vida predominante de las poblaciones.

6. Tipo de comercio predominante, con inclusion de las zonas de abastecimiento, asi
como el horario a que esté sujeto. Centros de atraccion de demanda, hacia donde
viaja la gente, eftc.

7. Descripcion de las oficinas publicas existentes, talleres, estaciones de servicio de
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combustibles y demas que la autoridad de transporte estime necesarias.

8. Descripcién de la infraestructura vial, indicando las principales vias troncales y
secundarias de comunicacion, sefialando en su caso las que deban usarse en ciertos
tramos para la satisfaccidén de la necesidad del servicio publico de transporte de
pasajeros. En todos los casos se hara el sefialamiento de los correspondientes
derechos de via.

9. Cantidad de viajes totales origen destino que realiza la poblacién, necesarios para
conocer qué cantidad de gente se moviliza y hacia dénde.

10. Medios existentes de transporte, con indicacidn de los tipos y capacidad de los
vehiculos, asi como clases, modalidades y tipos de servicio.

11. Necesidad de transporte indicando las deficiencias o insuficiencias del existente,
horarios, tarifas e itinerarios, asi como nivel de ocupacién de los vehiculos en los
diferentes horarios.

12. Estimacion aproximada del transporte particular.

13. Andlisis de los principales desplazamientos de personas, para los que no se tiene
servicio publico de transporte o que teniéndolo es insuficiente.

14. Propuesta de los lugares mas adecuados para el establecimiento de paradas y
terminales.

Articulo 157 Declaratoria

Realizado el estudio a que se refiere el Articulo anterior, si del mismo se advierte
necesidad publica insatisfecha, el MTI o las municipalidades expedira la declaratoria
correspondiente, en la que se expresara lo siguiente:

1. Breve relacién de los antecedentes.

2. Consideraciones técnicas y legales que funden la declaratoria.

3. Determinacién de la zona geografica en la que ha de prestarse el servicio.

4. Clasificacién, modalidad y tipo de servicio con el que habra de satisfacerse la
necesidad publica a que se refiera la declaratoria.

5. Nomero de concesiones que habran de licitarse para la satisfaccién del servicio.

6. Los demas datos que se estimen necesarios para aclarar o completar la anterior
informacion.
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Articulo 158 Convocatoria

Emitida la declaratoria de necesidad publica, la que debera ser publicada en La
Gaceta, Diario Oficial, la autoridad competente procedera a realizar la convocatoria a
licitacion publica para el otorgamiento de concesiones en el ambito intermunicipal e
intramunicipal y resto de modalidades y clasificaciones a que se refiere el Articulo 51
de la Ley N®. 524, Ley General de Transporte Terrestre, la que debera senalar los
siguientes aspectos:

1. Area geogréafica que comprendera el servicio, kilémetros de la ruta a servir,
terminales de salida y arribo, paradas, el itinerario, la frecuencia, tarifa a cobrar.

2. Determinacién del incremento del servicio sefialando el nimero de concesiones que
habran de licitarse.

3. Clasificacién, modalidad y tipo de servicio que debera proporcionarse, asi como las
caracteristicas de los vehiculos.

4. Plazo en el que debera iniciarse la prestacion del servicio.

5. Vigencia y cantidad de las concesiones y de los certificados de operacion que de
ellas se deriven.

6. Lugar, horario y término dentro del cual deberan presentarse las solicitudes de los
aspirantes a concesionarios, asi como indicacién de los documentos que deberan
adjuntarse.

7. El'lugar, horario y periodo en el que se venderan las bases de licitacion y costo de
las mismas. Las bases de licitacion contendran ademas de las mencionadas, las que
estime necesarias el MTI o las municipalidades, y se complementaran con los estudios
técnicos especializados en la materia.

8. Precio base a cobrar por la autorizacién de la concesién.
9. Monto de la garantia a ofrecer.

Articulo 159 Obligatoriedad de Adaptaciones

En toda licitacion publica de concesiones para prestar el servicio publico de transporte
de pasajeros, el MTl y las municipalidades dispondran que el aspirante debera realizar
obligatoriamente adaptaciones a las unidades de transporte y otros requerimientos
técnicos para el acceso de las personas con discapacidad a los servicios de transporte
publico.

Articulo 160 Publicacion
La convocatoria a licitacion publica para el otorgamiento de concesiones en el ambito
intermunicipal a que se refiere el Articulo 51 de la Ley N°. 524, Ley General de
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Transporte Terrestre, debera publicarse en tres ocasiones, con un intervalo de quince
dias, en un diario de circulacion nacional, sin perjuicio de su simultdnea publicacidén en
La Gaceta, Diario Oficial.

Cuando se trate de concesiones en el ambito intramunicipal, esta convocatoria debera
publicarse en tres ocasiones, con un intervalo de quince dias, en La Gaceta, Diario
Oficial, sin perjuicio de su publicacién simultadnea en un diario 0 semanario de
circulacion local o nacional.

CAPITULO XXIV
PROCEDIMIENTOS PARA LAS LICITACIONES

Articulo 161 Principios

El otorgamiento de concesiones para operar en el servicio de transporte publico de
pasajeros, en cualquiera de sus modalidades y clasificaciones, se efectuara siempre a
través de Licitacidn Publica, transparente, en condiciones de igualdad y respetando el
principio de legalidad.

Articulo 162 Presentacion de Solicitudes

Las solicitudes para brindar el servicio de pasajeros en el &mbito intermunicipal e
internacional se presentaran ante la Direccién General de Transporte Terrestre del
MTI, y las del &mbito intramunicipal ante la municipalidad respectiva.

Articulo 163 Cotejo

El MTI o las municipalidades, segun el caso, tendran un plazo de 45 dias calendarios
para analizar las solicitudes, cotejarlas con las necesidades del Plan Nacional de
Transporte y proceder a convocar a las licitaciones correspondientes, si el caso lo
amerita.

Articulo 164 Comité de Licitacion

La méaxima autoridad del érgano competente formara un comité de licitacion
encargado de organizar el proceso administrativo de la licitacion, con las siguientes
personas de reconocida calidad técnica y experiencia:

I. Cuando se trate de concesiones intermunicipales.

a. El Titular de la DGTT.

b. Un asesor legal.

c. Un delegado del CNTT.

d. Un funcionario o asesor en materia de transporte.

e. Un delegado de los municipios por donde operara la ruta.
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|. Cuando se trata de concesiones intramunicipales:

Q

. El'titular de la oficina de transporte intramunicipal.

b. Un asesor legal.

(@]

. Un delegado del CMT.

d. Un funcionario o asesor en materia de transporte.

o

. El delgado departamental del MTI.

Articulo 165 Requisitos

Toda persona natural o juridica, interesada en participar en la licitacion publica debera
cumplir con lo establecido en el Articulo 51 de la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre y con los siguientes requisitos:

1. Solicitud por escrito del interesado ante la autoridad correspondiente, demostrando
interés por prestar el servicio publico de transporte de pasajeros en la ruta a servir.

2. En el caso de las personas juridicas con fines de lucro, el representante legal
debera comparecer debidamente acreditado con poder general de administracion
debidamente inscrito. Si es una cooperativa debera presentar, ademas del poder
general de administracién, el certificado que extienda el Instituto Nicaragliense de
Fomento Cooperativo (INFOCOOP).

3. Presentar la tarjeta de circulacion del vehiculo o de los vehiculos a nombre del
propietario. En caso que a la fecha de presentacién de solicitud no se haya adquirido
ningun vehiculo, se presentara proforma que la empresa distribuidora de vehiculos le
haya emitido, o contrato de promesa de venta de los vehiculos en escritura publica.

4. Certificado de inspeccidn fisica y mecanica del vehiculo o de los vehiculos, a
satisfaccion de la autoridad que corresponda, si los vehiculos ya fueron comprados o
son propiedad del aspirante.

5. Presentar péliza de responsabilidad civil, de una institucién aseguradora que cubra
a los usuarios a la unidad y dafos a terceros.

6. Solvencia econdmica del solicitante, demostrada mediante constancias de las
instituciones financieras registradas ante la Superintendencia de Bancos y Otras
Instituciones Financieras, copia del estado de sus cuentas bancarias, y libertad de
gravamen actualizada de los bienes inmuebles inscritos a su nombre.

7. La garantia de la oferta, emitida por entidades que estén bajo la supervisiéon de la
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Superintendencia de Bancos y Otras Instituciones Financieras.

8. Una declaracion en escritura publica, en el sentido de que no podra modificar ni
retirar su oferta una vez presentada la documentacion al comité de licitacion, bajo
pena de ejecutar la garantia ofrecida.

9. Tener capacidad para obligarse y contratar, conforme a la legislacion comun.

10. Declaracion jurada de no encontrarse en convocatoria de acreedores, quiebra o
liquidacion.

11. No encontrarse en interdiccién judicial.

Articulo 166 Prohibiciéon a Funcionarios

No podra participar en cualquier etapa del proceso de licitacion de concesiones para el
servicio de transporte publico de pasajeros, el servidor publico que tenga en ésta un
interés personal, familiar o comercial, incluyendo aquellas licitaciones de las que
pueda resultar algun beneficio para el mencionado servidor publico, su cényuge o sus
parientes hasta el tercer grado de consanguinidad y segundo por afinidad. Esta
prohibicion rige aun en el caso de levantamiento de incompatibilidades.

Articulo 167 Presentacion y Apertura de Ofertas
En la presentacién y apertura de las Ofertas se seguiran las siguientes reglas:

1. El Comité de Licitacion fijara en la convocatoria publica el lugar, fecha y hora
determinadas asi como, plazo para la presentacion de las ofertas.

2. Las ofertas deberan presentarse por escrito, firmadas, debidamente foliadas y en
sobre sellado.

3. El Comité de Licitacién dara a los aspirantes a concesionarios un recibo en que
consten la fecha y la hora de la presentacion de su oferta.

4. Las ofertas seran abiertas en forma publica en el dia y hora establecidos en la
convocatoria. De esta apertura se levantara un acta con un detalle de las ofertas y se
hara constar las observaciones de los presentes, la que sera firmada por el Comité de
Licitacién y los aspirantes a concesionarios que deseen hacerlo.

Articulo 168 Evaluacion de Ofertas

El Comité de Licitacion establecera en el pliego de bases y condiciones de la
convocatoria publica, los criterios o parametros de ponderacién para la evaluacién de
las ofertas presentadas. No se podran evaluar las ofertas con criterios y
ponderaciones que no estén contemplados en la convocatoria, so pena de nulidad.

Articulo 169 Rechazo de Ofertas
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El Comité de Licitacion rechazara las ofertas en los siguientes casos:
a) Cuando las ofertas no cumplan con los requisitos esenciales de la Convocatoria.

b) Podra, sin embargo, admitir aquellas ofertas que presenten defectos de forma,
omision o errores leves, que no modifiquen sustancialmente los principios de igualdad,
transparencia y legalidad.

Articulo 170 Dictamen de Adjudicacién

El Comité de Licitacidn utilizando los criterios o pardmetros de ponderacion,
recomendara la adjudicacién de la licitacion al oferente que ajustandose a los
requisitos del pliego de bases y condiciones haya presentado la oferta mas favorable,
estableciendo el orden de prelacion, para lo cual elaborara un informe detallado del
analisis y comparacion de todas las ofertas, exponiendo las razones precisas en que
se fundamenta la seleccién de la oferta evaluada como la mas favorable.

Este informe debera hacerse llegar a la autoridad al ministro de transporte, o al
Concejo Municipal, segun sea el caso, para que haga uso de sus derechos y de los
recursos administrativos establecidos en el presente reglamento, en un término de tres
dias habiles después de notificada la adjudicacion.

Articulo 171 Recurso de Aclaracion
Derogado.

Articulo 172 Impugnacion

Los oferentes podran impugnar el dictamen del Comité de Licitacion mediante escrito
dirigido a la autoridad maxima del MIl o de las municipalidades, alegando
irregularidades en el procedimiento de evaluacién de la licitacién que hacen
improcedentes la recomendacion, dentro de los tres dias posteriores a la notificacion.
La autoridad maxima del organismo competente tendra tres dias habiles para dictar su
resolucién una vez recibido el dictamen del Comité Revisor.

Articulo 173 Comité Revisor

Cuando existan impugnaciones a la recomendacién del Comité de Licitacion, la
maxima autoridad del MTI o de las municipalidades constituird un Comité Revisor
compuesto por:

I. Cuando se trata de concesiones intermunicipales:

a. El Secretario General del MTI.

b. Un asesor legal.

c. Un especialista en materia de transporte.
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[I. Cuando se trata de concesiones intramunicipales:
a. Un delegado del Concejo Municipal.

b. Un asesor legal.

c. Un especialista en materia de transporte.

Este Comité debera rendir un informe de sus consideraciones sobre los puntos
planteados en las impugnaciones a la autoridad maxima de este organismo, con copia
a cada oferente cinco dias hébiles a partir de su constitucién.

El Comité Revisor podra hacerse asesorar por especialistas o expertos de reconocido
prestigio profesional, o procedentes de las catedras universitarias relacionadas con la
materia que esta en disputa, cuando el caso lo amerite.

Articulo 174 Recurso por Nulidad ante la Contraloria General de la Republica
Cuando la maxima autoridad del MTI o de las municipalidades, basado en la
recomendacion del Comité Revisor, declare sin lugar la impugnacién, el oferente podra
recurrir de nulidad ante la Contraloria General de la Republica durante los cinco dias
habiles siguientes a la comunicacion de la adjudicacién.

Articulo 175 Legitimacidn

El recurso de nulidad podra ser interpuesto por cualquier aspirante a concesionario
que participe en la licitacién y considere lesionado sus derechos y debera indicar, con
precision, la infraccidon sustancial del ordenamiento juridico que se alega como
fundamento de la impugnacién. Cuando se discrepe de las valoraciones técnicas o
apreciaciones cientificas que sirven de motivo para la adjudicacion, el apelante debera
rebatir de forma razonada esos antecedentes, mediante la presentacion de
dictamenes y estudios, emitidos por profesionales calificados para opinar sobre la
pericia de que se trate. Asi mismo debera presentar garantia bancaria equivalente al
1% del valor de su oferta, la cual no podra exceder de cincuenta mil délares o su
equivalente en cérdobas segun el tipo de cambio del Banco Central.

Articulo 176 Tramitacion

El recurso debera ser resuelto dentro de los veinte dias habiles siguientes a su
interposicion. Durante los primeros tres dias de este plazo, la Contraloria General de
la Republica establecera la admisibilidad del recurso y lo rechazara de plano sin mayor
tramite si ha sido interpuesto por persona no legitimada o resulta evidente que el
recurso es infundado.

En caso de admitirse el tramite, se solicitara el expediente al organismo adquirente y

se emplazara a las partes interesadas para que dentro de tres dias expresen sus
alegatos.
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Si la Contraloria General de la Republica da lugar a la impugnacion. EI MTI o las
municipalidades propondra nuevamente y cuantas veces sea necesario, su
recomendacién de adjudicacion, sin cambiar las ofertas recibidas, ni los términos
estipulados en los documentos bases de licitacion.

Articulo 177 Ejecucion de la Garantia por Rechazo del Recurso

En caso que la Contraloria, al desestimar el recurso, declare que este fue planteado
con manifiesta falta de fundamento o mala fe, el organismo adquirente procedera a
ejecutar, sin mas tramite, la garantia que se acompané con la interpretacién del
recurso.

Articulo 178 Plazos
Los plazos establecidos en este Capitulo se aplicaran a la Contraloria General de la
Republica cuando actue de oficio o por denuncia de tercero.

Articulo 179 Adjudicacidn

Habiendo agotado todo el procedimiento administrativo, la licitacion se adjudicara
mediante Resolucion motivada de la autoridad maxima del MTI o de los gobiernos
municipales, previa consulta al CNTT o al CMTT, cinco dias después de recibida la
recomendacion, el Comité de Licitacion o el Comité Revisor en su caso, que indicara
especificamente el nombre y cargo del funcionario autorizado para firmar el contrato y
debera ser comunicada a los aspirantes a concesionarios por el mismo medio
empleado para la convocatoria.

En el caso de que el aspirante adjudicado desistiera de firmar el contrato, la
negociacion podra llevarse a cabo siguiendo el orden de prelacion.

Articulo 180 Adjudicaciones Parciales o Compartidas

El Comité de Licitacion podra recomendar adjudicaciones parciales o compartidas
cuando sea técnica y econdmicamente conveniente y se haya establecido en el pliego
de bases y condiciones.

Articulo 181 Licitacion Desierta
La autoridad maxima del MTI o de las municipalidades mediante resolucion debera
declarar desierta la licitacion cuando:

a) No se presente oferta alguna.

b) Se rechacen todas las ofertas fundamentando las razones técnicas y econdémicas
basadas en la Convocatoria.

c) No esté de acuerdo con el ultimo dictamen presentado, fundamentando su
desacuerdo.

Cuando una licitacion se declare desierta o infructuosa se podra volver a iniciar el
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CONCurso.

Articulo 182 Suspension del Proceso de Licitacion

El proceso de licitacién podra suspenderse en cualquier momento antes de la
adjudicacion, por caso fortuito o fuerza mayor, los cuales deberan ser puestos en
conocimiento de los aspirantes a concesionarios mediante una resolucion dictada por
la maxima autoridad del MTI o las municipalidades, sin que implique responsabilidad
alguna para el Estado con los oferentes.

, CAPITULO XXV
ADJUDICACION Y MODIFICACION DE LAS CONCESIONES

Articulo 183 Adjudicacion

Una vez adjudicada la concesidn, podrd comenzar a operar y prestar el servicio. El
titular de la misma tendra un nimero de identificacion en el Registro Nacional de
Concesiones.

Articulo 184 Caracteristicas
Las concesiones podran ser otorgadas de manera individual, por cooperativa o
empresa.

Articulo 185 Fusién

Varios concesionarios individuales podran fusionar sus respectivas concesiones en
una empresa o cooperativa y crear una nueva concesion en una ruta determinada, en
la cual cada uno de los socios sera un co-concesionario con derecho a tener un cupo
o certificado de operacidn, conforme la cantidad de unidades de transporte autorizadas
que tenian antes del momento de la fusion.

Cuando esta fusién sea solicitada, se autorizard sin mayores tramites por parte de la
autoridad correspondiente, siempre y cuando la nueva concesidén no adquiera
caracteristicas de monopolio.

Articulo 186 Extensiones o Ampliaciones

Las concesiones y las rutas o lineas de transporte que de ella se deriven, no podran
ser ampliadas o extendidas, en sus caracteristicas esenciales, recorrido o cantidad de
unidades, sino mediante un proceso de licitacidon publica. Solo en este caso, al
momento de evaluar las ofertas de la licitacidn, los transportistas que tradicionalmente
prestan el servicio en esa zona geografica tendran una puntuacion extraordinaria de
veinte puntos.

Articulo 187 Prohibicion de Alquiler de Concesiones
Derogado.

Articulo 188 Modificaciones Los elementos de la concesién que pueden modificarse
son los siguientes:
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a) Cambio de su titular.
b) Cambio de la temporalidad de vigencia.
c) Sustitucidn del vehiculo o equipo afecto a la concesion.

Queda prohibido todo cambio de clasificacién, modalidad o tipo de servicio a que se
refiera la concesion, asi como el cambio de area geografica para la que fue otorgada.

Articulo 189 Cambio de Titular
Derogado.

Articulo 190 Prohibiciones
Derogado.

Articulo 191 Cesion
Derogado.

Articulo 192 Reasignacion
Derogado.

Articulo 193 Plazo de Vigencia

Las cesiones aprobadas por la autoridad competente conservaran el plazo de su
vigencia por transcurrir. En ningun caso al aprobarse una cesion de concesion, podra
modificarse el término de su vigencia.

Articulo 194 Inscripcidn

Todos los actos relativos a la cesidn de concesiones, se anotaran o inscribirdn en el
Registro Nacional de Concesiones.

Articulo 195 Cambio o modificacion de Vehiculos

El cambio o sustitucién de vehiculos o equipos afectos a la concesion se hara ante la
autoridad competente en los formatos establecidos, siguiendo las siguientes reglas:
1. Nombre y domicilio del titular de la concesion.

2. Datos de la concesion y fecha de vencimiento del plazo de su vigencia.

3. Datos del vehiculo o vehiculos relacionados con la concesion.

4. Datos del vehiculo o equipo que se propone sustituir o modificar.

5. Fotocopia, certificada notarialmente, de la licencia de circulacidon que compruebe la
propiedad del vehiculo.
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Articulo 196 Cancelacion

Ademas de las causales previstas en la Ley N°. 524, Ley General de Transporte
Terrestre y el presente Reglamento, los titulos que materialicen las concesiones
contendran invariablemente las causas de revocacion siguientes:

1. Matricular mas de un vehiculo con la misma concesion.

2. Usar el mismo juego de placas que materialicen la matricula, para explotar dos o
mas vehiculos a la vez.

3. Introducir en la prestacion del servicio uno o varios vehiculos de procedencia ilicita.
4. Aplicar tarifas inferiores o superiores a las autorizadas.

5. No cumplir la condicidén a que se hubiere sujetado la cesién o prérroga provisionales.
6. La violacion de las condiciones previstas en el titulo de concesion.

7. Abandono injustificado por mas de un mes.

Articulo 197 Procedimientos de Cancelacidén

En cualquier procedimiento cuyo objeto sea la cancelacion de una concesién, por
incumplimientos de las condiciones establecidas en la Ley y en el contrato de
concesién, la autoridad competente siempre otorgara al afectado el derecho a la
defensa dentro del proceso administrativo.

Articulo 198 Registro Nacional de Concesiones

Se crea la Direccién de Registro Nacional de Concesiones, adscrita a la Direccion
General de Transporte Terrestre, que sera la responsable de llevar el Registro
Nacional de todo documento oficial que extienda el MTI referente al Transporte
Terrestre de pasajeros y carga. El cual debera llevar los siguientes Libros:

a) Libro donde se inscribiran las Adjudicaciones de Concesiones del Transporte
Publico de Pasajeros.

b) Libro de inscripcién de Concesiones existentes.
c) Libro donde se inscribiran los Certificados de Operacién.
d) Libro donde se inscriban las reasignaciones.

e) Libro donde se registren las personas naturales o juridicas que se dediquen al
transporte escolar.
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f) Libro donde se registren las personas naturales o juridicas que se dediquen a la
prestacidn del servicio de turismo.

g) Libro donde se registraran los Certificados de Pesos y Dimensiones del transporte
carga.

h) Libro donde se registren los Certificados de Permisos Especiales Provisionales.

i) Libro donde se registren los Certificados de Permisos Especiales Temporales para
carga especial o especializada.

1. Esta institucion debera dar a conocer al publico por medio de una pagina web toda
la informacidn disponible sobre la cantidad de concesiones, quienes son sus titulares,
los gravamenes o enajenaciones que hayan sufrido.

2. La Direccion General de Transporte Terrestre (DGTT) en coordinacion con las
autoridades correspondientes estableceran el funcionamiento del Registro Nacional.

3. El Departamento de Pesos y Dimensiones de la Direccion General de Vialidad
llevara unos Libros de Control, distintos a los que lleva la Direccion General de
Registros, para efectos del control de tramites de los siguientes documentos:

a) Boleta de pesaje vacio de la unidad a operar en el transporte de carga mayor de 8
toneladas.

b) Permisos Especiales temporal para carga especial o carga especializada.

4. La Direccion General de Transporte Terrestre, llevara los Libros correspondientes
para el control de la entrega de:

a) Certificados de Operacién de las Unidades.

b) Certificados de las Rutas de las diferentes modalidades de transporte bajo su
competencia.

TiTULO VIl

CAPITULO XXVI
COORDINACION CON MUNICIPALIDADES

Articulo 199 Coordinacion

El MTI como ente regulador del transporte a nivel nacional, realizara a traves de la
DGTT o de los delegados departamentales la coordinacién con los municipios para la
aplicacion de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y el presente
Reglamento.
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Articulo 200 Plan Nacional de Transporte

En la elaboracién del primer plan nacional de transporte, el MTI debera tomar en
consideracidn los planes de transporte elaborados por las municipalidades,
estableciendo una armonia entre las necesidades nacionales y de los gobierno locales
en materia de concesiones, que permita que el sistema de transporte publico de
pasajeros funcione coherentemente, sin contradicciones, manteniendo el equilibrio
entre oferta y demanda.

Para tal efecto, el MTI establecera una coordinacién con las municipalidades de cada
departamento, o entre las municipalidades de varios departamentos, o con aquellas
municipalidades por donde surcan las rutas troncales o principales.

Articulo 201 Envio de Informacion

Las municipalidades enviaran trimestralmente al MTI la informacidn estadistica sobre
la cantidad de concesionarios, certificados de operacidén por cada modalidad
intramunicipal, con el objetivo de actualizar la base de datos que alimentara las
actualizaciones o elaboracidn de posteriores planes nacionales de transporte.

CAPITULO XXVlI
CERTICADOS DE OPERACION

Articulo 202 El Certificado de Operacion

Es un documento unico, deportacidn obligatoria para demostrar la calidad de
concesionario y de unidad autorizada para prestar el servicio en la modalidad y
clasificacion correspondiente.

Articulo 203 Requisitos
El certificado de operacidn para el servicio de transporte publico de pasajeros, se
otorgara a todo aquel que cumpla con lo siguiente:

a) Ser Concesionario de Ruta o Linea de transporte publico de pasajeros en general,
mediante resolucion de la DGTT o las municipalidades.

b) Estar inscrito en el Registro Nacional de Concesiones, y en la Base de Datos que
para tal efecto tendra la DGTT o las municipalidades.

c) Cumpla con la documentacion requerida para tal fin.
Articulo 204 Datos
Los Permisos de Operacién que otorgue el MTI o las municipalidades, deberan

contener:

1. Nombre y domicilio del concesionario;
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2. Modalidad, clasificacion y condiciones generales de operacion;
3. Descripcién de la ruta donde va a prestar el servicio;

4. Descripcidn técnica y mecanica del vehiculo;

5. Numeracion del permiso;

6. Duracién de la concesion;

7. ltinerario;

8. Firma del funcionario autorizado.

Articulo 205 Reposicion

Ante el vencimiento, pérdida o deterioro del Certificado de Operacion, el concesionario
solicitard a la DGTT o las municipalidades se le reponga o renueve, previo pago del
arancel correspondiente y de haber cumplido con los requisitos establecidos en la Ley
y este Reglamento.

Articulo 206 Permisos Especiales Provisionales

Cuando el transportista no pueda completar los requisitos exigidos para la renovacion
de su certificado anual de operacidn por razones ajenas a su voluntad, por tramites
pendientes en otras instituciones, o0 ya sea por encontrarse en proceso una sentencia
de un 6rgano judicial, la autoridad competente después de valorar la continuidad de la
operacion del servicio, sin afectar la seguridad de la transportacidn, podra emitir un
permiso especial provisional, previa cancelacién de su arancel.

Articulo 207 Contrato de Servicios

Para la autorizacidén o renovacién de Certificados de Operacion del transporte
especial, sea escolar o recorridos de personal, el solicitante deberd acompanar copia
certificada notarialmente, del contrato de prestacidén de servicios del transporte, el que
debe incluir la ruta o recorrido, nUmero de paradas, horario y cantidad de estudiantes a
transportar.

Cuando se trate de transporte de personal, y no sean vehiculos debera acompanar
documentos de razén social de la empresa, cantidad de trabajadores o empleados.

Articulo 208 Registro

El MTI a través de la Direccion General de Transporte Terrestre llevara un registro de
los Permisos de Rutas que se hayan otorgado, los Permisos de Operacién de cada
uno de los vehiculos que prestan el servicio y de los certificados de pesos y
dimensiones autorizados.

TITULO IX
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CAPITULO XXVl
TERMINALES DE PASAJEROS

Articulo 209 Funcion Publica

Las terminales pueden ser estatales, municipales, mixtas o privadas. Las terminales de
pasajeros, sean intermunicipales o intramunicipales, cumplen una funcién publica,
aunque sus dueinos sean privados, y por lo tanto deberan someterse y cumplir el
control y supervision del servicio de transporte publico de pasajeros.

Articulo 210 Bahias

Cada cooperativa o ruta de transporte intermunicipal, dependiendo de su origen y
destino, tendra una bahia especifica, debidamente rotulada, de la cual saldra
obligatoriamente a la hora autorizada, previo control de la Hoja de Despacho y
autorizacion de salida por parte del inspector del MTI.

Articulo 211 Colaboracion

Las cooperativas o empresas de transporte, asi corno los duefios 0 administradores de
las terminales interrnunicipales de pasajeros, no podran obstaculizar la labor de
regulacion y control de los inspectores o delegados.

Articulo 212 Autorizacion

Una vez que el MTI autorizé el diseno y plano de construccion de las terminales de
pasajeros para las rutas interrnunicipales, las municipalidades otorgaran el
correspondiente permiso de construccion, en base al Plan de Desarrollo Urbano.
Cualquier negativa por parte de la municipalidad debe ser debidamente fundamentada
en base al mismo.

La ubicacién geografica de las terminales a que se refiere el parrafo anterior, se
establecera mediante coordinacién entre el MTI, las municipalidades y la Policia
Nacional.

Articulo 213 Discapacitados

Todas las terminales o paradas intermedias del servicio de transporte terrestre
colectivo de pasajeros, estaran provistas de un andén de piso al vehiculo o medio de
transporte para facilitar el acceso de las personas con discapacidad.

Articulo 214 Informacién

En las terminales de servicio de transporte intermunicipales se instalara un sistema de
sonido e informacién visual, mediante el cual se informara a los pasajeros de las
llegadas y salidas de los diferentes servicios, asi como de cualquier otra incidencia o
noticia.

CAPITULO XXIX
SERVICIOS AUXILIARES
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Articulo 215 Autorizacion
Las personas naturales y juridicas interesadas en obtener autorizacidén para prestar
servicio de grua, arrastre y de salvamento deberan cumplir los siguientes requisitos:

1. Presentar solicitud por escrito ante el municipio correspondiente.
2. Acreditar representacion legal de solicitante con nombre, razén social y domicilio.
3. Acreditar la propiedad de los equipos con los que se prestara el servicio.

Articulo 216 Deposito de vehiculos

Las personas naturales o juridicas interesadas en obtener autorizacidén para operar
lugares especiales para depdsito de vehiculos, deberan reunir los siguientes
requisitos:

1. Presentar solicitud por escrito ante el municipio correspondiente.
2. Acreditar la representacion legal del solicitante con nombre, razdn social y domicilio.

Acreditar el titulo de la propiedad, el contrato de arrendamiento o cualquier otra figura
legal de posesion, por un término minimo de cinco afnos de un terreno con superficie
minima de cinco mil metros cuadrados, el cual debera cercarse y acondicionarse con
instalaciones eléctricas, teléfono o algun otro medio de comunicacién, piso compacto,
extinguidores y rotulacién para su identificacion.

CAPITULO XXX
TARIFAS

Articulo 217 Revision

Las tarifas seran autorizadas, de oficio o solicitud de parte, por las autoridades
competentes. Cuando sea a solicitud de parte, esta solicitud deberéa estar bien
fundamentada. La revision de las tarifas debera realizarse cada seis meses o cuando
las circunstancias lo ameriten.

Articulo 218 Obligacion de Mantener a la Vista las Tarifas

Las personas naturales o juridicas prestatarias del servicio de transporte publico de
pasajeros, estan obligadas a mantener, en lugares visibles, a la vista de los usuarios,
en los sitios de pago, las tarifas a ser cobradas por los servicios.

Articulo 219 Cobro

En las rutas intermunicipales ordinarias, la tarifa podra ser cobrada al pasajero al
momento de abordar la unidad de transporte, o pagarla por tramo del trayecto
recorrido.

En las rutas intramunicipales, la tarifa sera pagada al momento de abordar la unidad
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de transporte. En este caso no habra necesidad de entregar un boleto.

Articulo 220 Normativa Tarifaria

Las Normativas Tarifarias y la correspondiente metodologia seran objeto de revisiones
periddicas para actualizar los parametros, normas de consumo, precios de vehiculos,
insumos y repuestos, condiciones financieras y salariales del pais, tasas por servicio,
etc, lo mismo que el estado de las carreteras, que impactan directamente en las
estructuras de costos de los sistemas de transporte. Ademas, se estableceran los
margenes de ganancia que permitan la reinversién de utilidades y una adecuada
capacidad de pago para honrar las deudas originadas por el proceso de inversion.

Articulo 221 Via judicial

Si la autoridad administrativa no revisa las tarifas en el plazo de seis meses, o cuando
las circunstancias lo ameriten, los transportistas podran recurrir a la via judicial para
garantizar la revisién de las mismas.

TITULO X

CAPITULO XXXI
INSPECCION Y VIGILANCIA

Articulo 222 Coordinacién

Para realizar actividades de inspeccion y vigilancia, la DGTT establecera por si misma,
o por medio de los delegados departamentales, una coordinacion trimestral con las
municipalidades de cada departamento o regiéon autbnoma, asi como con las
autoridades de la Policia Nacional.

De cada reunidn se levantara el acta respectiva, la cual sera firmada por los asistentes
y enviada posteriormente a la DGTT con copia a las municipalidades involucradas.

Articulo 223 Auxilio Policial

Cuando las circunstancias lo requieran, la DGTT, los delegados departamentales del
MTI y las autoridades municipales, solicitaran por escrito el auxilio de la Especialidad
Nacional de Seguridad de Transito de la Policia Nacional.

Articulo 224 Puestos de Control

En los puestos de control establecidos por la Policia Nacional, de conformidad con el
Articulo 163 de la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacion Vehicular e
Infracciones de Transito, podran realizar también sus actividades de control y
supervision los inspectores del MTI o de las municipalidades, cada quien en el ambito
de su competencia.

Cuando estos no existan, el MTI establecera casetas o puestos de control, fijos 0
mdviles, a la entrada de las principales ciudades, y en los empalmes de carreteras de
mayor circulacién de vehiculos de pasajeros, con el objetivo de garantizar el control y
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supervisién de las operaciones y el fiel cumplimiento de la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre y el presente Reglamento.

Articulo 225 Emision de Gases
Derogado.

Articulo 226 Inspecciones

De toda visita de inspeccién se levantara acta debidamente circunstanciada, en
presencia de dos testigos propuestos por la persona que haya atendido la visita o por
el inspector si aquella se hubiese negado a designarlos.

Articulo 227 Acta
En el acta que se levante con motivo de una visita de inspeccion se hara constar lo
siguiente:

1. Hora, dia, mes y afio en que se practicé la visita.
2. Ubicacidn de las instalaciones del prestador donde practica la visita.
3. Nombre y firma del inspector.

4. Nombre y caracter o personalidad juridica de la persona que atendio la visita de
inspeccion.

5. Objeto de la visita.
6. Fecha de la orden de visita, asi como los datos de identificacion del inspector.
7. Declaracion de la persona que atendié la visita.

8. Sintesis descriptiva sobre la visita asentando los hechos, datos y omisiones
derivadas del objeto de la misma.

Una vez elaborada el acta, el inspector proporcionara una copia de la misiva a la
persona que atendio la visita, aun en el caso en que éste se hubiese negado a
firmarla, hecho que no afectara su validez.

CAPITULO XXXII
SANCIONES

Articulo 228 Requisa de documentos

Cuando las autoridades o los inspectores consideren que el conductor del vehiculo
autorizado, ha violentado la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y el
presente Reglamento, y que es merecedor de algunas de las sanciones, podran
requisar el certificado de operacidn, el carné del conductor y citar al infractor a las
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oficinas correspondientes para aplicar la multa o iniciar el proceso administrativo de
cancelacion de la concesion, si fuese un caso grave y reincidente.

Articulo 229 Infracciones

Las infracciones a las disposiciones contenidas en la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre y el presente Reglamento, seran sancionadas por el MTI o los
Municipios, de acuerdo con las disposiciones siguientes:

l. Faltas leves:

Seran multados con cien a doscientos cordobas, los concesionarios que incurran en lo
siguiente:

1. Irrespeto a los usuarios, por si, 0 por sus empleados.
2. Prestar el servicio con documentos vencidos.

3. No portar en el vehiculo el valor de la tarifa en lugar visible.

4. Circular con las puertas abiertas.

5. No entregar los boletos a los pasajeros.

6. No portar el certificado de pesos y dimensiones.

7. No portar el certificado de control de emisiones vigente.

8. Por alteracidn de cualquiera de los documentos mencionados en el Articulo 21.

9. No usar el uniforme, andar sucio y con falta de higiene.

10. No hacer uso de las terminales y bahias autorizadas.

Il. Faltas graves:

Seran multados de doscientos a trescientos cérdobas, los concesionarios que incurran

en lo siguiente:

1. Prestar el servicio en una modalidad que no esta autorizada en la concesién y el
certificado de operacion.

2. Transitar fuera de la ruta establecida.
3. Exceso de pasajeros.
4. Exceso de carga.

5. Alteracion de los permisos o certificados de operacion.
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6. Transportar materiales toxicos o explosivos.

7. Mal estado mecénico de la unidad (carroceria, sistema de frenos, direccion y
alumbrado en mal estado o averias) que el inspector considere que representan
peligro directo para el pasajero.

8. Falsificacion del Informe Estadistico de Ejecucién de Operaciones, o resumen
semanal de las Hojas de Despacho.

9. Cobrar tarifas superiores o inferiores a las autorizadas por el MTI o los municipios.
10. Obstaculizacién de la via en lugares que afectan la seguridad de peatones y de
personas que viajen en vehiculos particulares asi como de los usuarios que viajan en
unidades del transporte publico.

11. Irrespeto a los inspectores y personal del MTI o de las alcaldias.

En los casos de reincidencia de faltas graves, ademas de duplicar la multa, se
sancionara dichas infracciones con la suspension temporal del Certificado de
Operacién de la unidad infractora por un periodo maximo de 3 meses dentro de los
cuales no podra operar ni prestar el servicio.

lll. Faltas muy graves:

1. Causar un accidente de transito, sin perjuicio de las responsabilidades penales.

2. Violaciones al contrato de concesion.

3. Ser reincidente de dos o mas faltas graves.

4. Abandono injustificado del servicio.

5. Que el conductor de la unidad de transporte maneje en estado de ebriedad o aliento
alcohdlico.

La reincidencia de faltas muy graves en el periodo de un afo da lugar a la cancelacién
de la concesién.

Articulo 230 Pago de multas

El monto de las multas fijados en el Articulo anterior se realizara a mas tardar 30 dias
después que fueron impuestas, seran depositadas en las cuentas de la Tesoreria
General de la Republica (TGR) si se trata de rutas intermunicipales o transporte de
carga pesada, y en las cuentas del tesoro municipal si se trata de transporte
intramunicipal.

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

Articulo 231 Record de infracciones
Todo concesionario llevara un record de las infracciones cometidas, las que seran
evaluadas al momento de renovacion o enajenacion de la concesion.

Articulo 232 Boletas

Estéan facultados para levantar boletas o0 documentos de infraccién los inspectores del
MTI y de los municipios debidamente identificados. Dichas boletas o documentos de
infraccion deberan de ser enviados a las dependencias departamentales del MTly a la
dependencia del municipio que corresponda, para que se apliquen las sanciones
descritas en el presente Articulo.

Articulo 233 Reincidencia
En caso de reincidencia, el MTI o los municipios impondran una multa equivalente al
doble de las cuantias sefialadas en el Articulo 229.

Articulo 234 Denuncias

El pasajero o usuario en el caso de que haya sufrido en lo personal, o haya sido
testigo de algunas de las infracciones sefalada en el Articulo anterior podran
presentar denuncia por escrito ante la DGTT o las delegaciones departamentales del
MTI, o en las oficinas encargadas de controlar el transporte intramunicipal,
describiendo los hechos denunciados, la fecha y la hora en que sucedieron, la unidad
que se esta denunciando y el tipo de infraccion que se cometio.

Articulo 235 Oficina de Quejas

El MTI y las municipalidades deberan organizar una oficina en donde las personas
denuncien por escrito el mal servicio en el transporte de pasajeros. De la misma forma,
esta oficina servira para recepcionar quejas o denuncias de transportistas sobre la
indisciplina operativa de otros transportistas.

Articulo 236 Procedimiento

Para Sanciones Ante cualquier denuncia o queja, la autoridad competente citara al
supuesto infractor, dentro de los tres dias siguientes de recibida la denuncia. Si no
asiste a la primera citacidn, se notificara una segunda y ultima cita. Si no asiste a esta
ultima cita, se mandara a paralizar las operaciones de la unidad del concesionario
rebelde.

Si asiste a la cita, se le dara a conocer la denuncia que existe, y ejercera su derecho a
la defensa. Si es necesario se abrira a pruebas por el termino de ocho dias, después
de los cuales la autoridad administrativa dictara la resolucion correspondiente. El
afectado podra utilizar los recursos administrativos mencionados en los Articulos 80 y
90 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre.

Las sanciones pueden ser:
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1. Amonestacién por escrito, con copia al expediente de concesionario.
2. Multa.
3. Suspensién de las operaciones por espacio de uno a tres meses.

4. Cancelacién de la concesién, en los casos de faltas muy graves o reincidencias muy
graves.

TiTULO XI

CAPITULO XXXIll
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 237 Camionetas y Camiones

Los transportistas individuales, cooperativas y empresas que utilicen actualmente
camionetas o camiones, en rutas que no son rurales, al momento de sustituir dichas
unidades de transporte, deberan incorporar al servicio los vehiculos establecidos para
cada modalidad o tipo de servicio en este reglamento.

Articulo 238 Servicio llegal

Las personas naturales o juridicas que no sean concesionarios y no tengan un
certificado de operacién, no podran prestar el servicio publico de pasajeros, de
conformidad con los Articulos 3 y 88 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte
Terrestre y estaran sujetas a la retencion de los vehiculos, los cuales seran enviados y
retenidos en los servicios de depdsito municipales, hasta el pago de la multa
establecida en el Articulo 26, numeral 49, de la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de
Circulacion Vehicular e Infracciones de Transito.

Las personas reincidentes en esta abierta violacion a la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre, ademas de retenerles el vehiculo y aplicarles la multa
correspondiente seran procesadas penalmente por cometer el Delito de Desobediencia
o Desacato a la Autoridad, de conformidad con el Articulo 462 del Cédigo Penal.

Articulo 239 Importacion de Unidades

Para efectos del Articulo 94 de la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre y
su Reforma, Ley N°. 616, se entenderan como vehiculos de ayuda humanitaria los
donados a los Cuerpos de Bomberos, la Cruz Roja Nicaraglense, las iglesias,
denominaciones, confesiones, y fundaciones religiosas que tengan personalidad
juridica.

La Direccidn General de Servicios Aduaneros extendera un permiso especial
provisional, valido por 15 dias habiles, a los efectos de tramitar la legalizacién de los
vehiculos usados e importados, de conformidad con la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre y su Reforma.
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Articulo 240 Normativas Técnicas Intermunicipal
La DGTT en un plazo de seis meses dictara las siguientes normativas técnicas:

1. Sobre el control de los conductores y el personal auxiliar del servicio publico de
transporte terrestre.

2. Sobre los requerimientos o condiciones fisicas, mecanicas, tipo, capacidad, y
funcionamiento de los vehiculos en el transporte de pasajeros intermunicipal, carga y
turismo.

3. Para evitar la concentracidn monopélica de concesiones del transporte en una
misma persona.

4. Sobre el control, y supervision de las empresas especializadas que realizan
inspecciones técnicas y control de los vehiculos que prestan el servicio de transporte
publico terrestre, en cualquiera de sus modalidades.

5. La normativa tarifaria del servicio publico de transporte colectivo terrestre de
pasajeros, valida para todo el territorio nacional.

Articulo 241 Normativas Técnicas Municipal
Los gobiernos municipales, en el marco de la autonomia municipal, y en cumplimiento
a lo ordenado en la ley, dictardn en un plazo de seis meses las siguientes normativas:

1. Sobre la escala de valores de los taximetros.

2. Sobre los requerimientos o condiciones minimas de capacidad y funcionamiento del
tipo de vehiculo en el transporte de pasajeros intramunicipal, carga liviana y comercial,
transporte escolar y especial.

3. Para evitar la concentracidn monopélica de concesiones del transporte en una
misma persona.

4. Sobre el control y supervisién de las empresas especializadas que realizan
inspecciones técnicas y control de los vehiculos que prestan el servicio de transporte
publico terrestre, en cualquiera de sus modalidades.

5. Sobre la calidad de prestacion y ordenamiento de los servicios brindados por taxis.
Articulo 242 Plazo de Suscripcion
El plazo final para la suscripcion de los Contratos de Concesion entre los

concesionarios reconocidos por la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre
sera el 30 de noviembre del 2005.
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CAPITULO XXXIV
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 243 Plazo de Capacitacion

A partir de la vigencia de este Reglamento, los conductores tendran un plazo de
dieciocho meses para cursar el programa de educacién minimo y obligatorio en las
Escuelas de Capacitacién debidamente autorizadas por el MTI, y gozar del derecho de
autorizacion para conducir las unidades de transporte respectivas.

Articulo 244 Cambio de Unidades Expresas

Tres anos después de la entrada en vigencia del presente reglamento, aquellos
concesionarios del servicio expreso cuyas unidades deben recorrer mas de 150
kilbmetros, al momento de cambiar o renovar sus vehiculos deberan sustituirlos por
otros que tengan servicios higiénicos y asientos reclinables, para garantizar mas
confort en la prestacion del servicio.

Articulo 245 Plazo Para Elaboracion

El MTI, en conjunto con las municipalidades, deberan realizar los estudios del primer
plan nacional de transporte dentro de los treinta y seis meses posteriores a la entrada
en vigencia del presente Reglamento.

Articulo 246 Vehiculos en Transito

Los vehiculos usados que al momento de la entrada en vigencia del presente Decreto,
se encuentren: en depdsito aduanero, importacién temporal o transito y que su ingreso
efectivo al territorio nacional se haya realizado antes del 01 de enero del afio 2006,
podran ser importados de forma definitiva por su consignatario en los 30 dias habiles
siguientes a partir de la publicacién de este Decreto, en La Gaceta, Diario Oficial.

Articulo 247 Plazos

Podran acogerse al beneficio del Articulo 91 de la Ley N°. 524, Ley General de
Transporte Terrestre Unicamente aquellos transportistas que el momento de emitirse el
Decreto 52-2001 estaban operando como tales, lo que se comprobara con los
permisos provisionales o temporales.

Articulo 248 Publicacidén y vigencia
El presente Decreto entrara en vigencia a partir de su publicaciéon en La Gaceta, Diario
Oficial.

Dado en la ciudad de Managua, Casa Presidencial, el trece de junio del afio dos mil
cinco. ENRIQUE BOLANOS GEYER, Presidente de la Republica de Nicaragua.
PEDRO SOLORZANO CASTILLO, Ministro de Transporte e Infraestructura.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por: 1. Decreto Ejecutivo N°. 78-2005, Reformas al Decreto N°. 42-2005,
Reglamento a la Ley General de Transporte Terrestre, publicado en La Gaceta, Diario
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Oficial N°. 207 del 26 de octubre de 2005; 2. Decreto Ejecutivo N°. 34-2006, Reformas
y Adiciones al Decreto 42-2005 Reglamento de la Ley General de Transporte
Terrestre, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 137 del 14 de julio de2006; 3. Ley
N°. 616, Ley de Reforma a la Ley N°. 524, Ley General de Transporte Terrestre,
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 84 del 7 de mayo de 2007; 4. Decreto
Ejecutivo N°. 65-2007, Reformas al Decreto N°. 42-2005 Reglamento de Ley General
de Transporte Terrestre, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 128 del 6 de julio
de 2007; 5. Decreto Ejecutivo N°. 104-2007, Reforma al Decreto Ejecutivo N°. 42-
2005, Reglamento a la Ley N°. 524 Ley General de Transporte Terrestre, publicado en
La Gaceta, Diario Oficial N°. 223 del 20 de noviembre de 2007; 6. Fe de Erratas s/n,
Fe de Erratas al Decreto Ejecutivo N°. 104-2007, Reforma al Decreto Ejecutivo N°. 42-
2005, Reglamento a la Ley N°. 524 Ley General de Transporte Terrestre, publicada en
La Gaceta, Diario Oficial N°. 16 del 23 de enero de 2008;y 7. Ley N°. 856, Ley de
Reformas y Adiciones a la Ley N°. 431, Ley para el Régimen de Circulacidén Vehicular
e Infracciones de Transito, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 66 del 7 de abril
de 2014.

Dado en el Salon de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.

ASAMBLEA NACIONAL
Digesto Juridico Nicaragliense de la Materia de Transporte

El presente texto contiene incorporadas todas sus modificaciones consolidadas al 2 de
septiembre de 2020, del Decreto Ejecutivo N°. 32-2013, Reglamento de la Ley N°. 838,
Ley General de Puertos de Nicaragua, aprobado el 15 de agosto de 2013 y publicado
en La Gaceta, Diario Oficial N°. 200 del 22 de octubre de 2013, y se ordena su
publicacién en La Gaceta, Diario Oficial, conforme la Ley N°. 963, Ley del Digesto
Juridico Nicaragliense, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 203 del 25 de
octubre de 2017 y la Ley N°. 1036, Ley del Digesto Juridico Nicaraglense de la
Materia de Transporte, aprobada el 2 de septiembre de 2020.

DECRETO N° 32-2013

El Presidente de la Republica
Comandante Daniel Ortega Saavedra

CONSIDERANDO
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Que el veintiuno de mayo del ano dos mil trece, se publicé en La Gaceta, Diario Oficial
N°. 92, la Ley N®. 83 8, Ley General de Puertos de Nicaragua.

Que el Gobierno de la Republica de Nicaragua, esta comprometido a impulsar el
desarrollo econdmico, social y turistico de la nacién, teniendo por finalidad principal
mejorar la calidad de vida de la poblacion, en una forma sostenible, creando
condiciones favorables en beneficio de los nicaraglenses.

Que el Estado de Nicaragua garantiza la seguridad integral con responsabilidad y
eficiencia dentro de las actividades portuarias, protegiendo a las personas, bienes y
servicios, haciendo suyos los principios del Derecho Internacional respecto al combate
de todos los actos de interferencia ilicita, tendientes a crear inseguridad en el comercio
maritimo nacional e internacional.

En uso de las facultades que le confiere la Constitucién Politica

HA DICTADO
El siguiente:
DECRETO
REGLAMENTO DE LA LEY Ne. 838, LEY GENERAL DE PUERTOS DE
NICARAGUA
TiTULO |

DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO UNICO
OBJETO Y DEFINICIONES

Articulo 1 Objeto

El presente instrumento es de caracter general y tiene por objeto reglamentar la Ley
N°. 83 8, Ley General de Puertos de Nicaragua, publicada en La Gaceta, Diario Oficial
N2. 92 del 21 del mes de mayo del afo 2013, sin perjuicio de los Reglamentos
Especificos y Normativas complementarias que se dicten, al amparo de lo establecido
en la Ley.

Cuando en el presente Reglamento se haga mencién a la Ley, se entendera que se
refiere a la Ley N°. 83 8, Ley General de Puertos de Nicaragua.

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

Articulo 2 Ambito de Aplicacion

El ambito de aplicacion del presente Reglamento se circunscribe a regular las
atribuciones que la Ley N°. 838, Ley General de Puertos de Nicaragua, establece para
las autoridades Maritimas y Portuarias, DGTA, EPN y Fuerza Naval del Ejército de
Nicaragua, en el sistema portuario nacional, sin perjuicio de su no aplicaciéon en todo
lo relacionado al Proyecto de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua, que se rige
plenamente por las disposiciones establecidas en la Ley N°. 800, Ley del Régimen
Juridico de El Gran Canal Interoceénico de Nicaragua y de Creacion de la Autoridad
de El Gran Canal Interoceanico de Nicaragua, publicada en La Gaceta, Diario Oficial
N2. 128 del nueve de julio de 2012, Ley N°. 840, Ley Especial para el Desarrollo de
Infraestructura y Transporte Nicaragiense Atingente a El Canal, Zonas de Libre
Comercio e Infraestructuras Asociadas, publicada en La Gaceta N°. 110 del 14 de
junio del 2013 y leyes posteriores relacionadas con este mismo Proyecto, segun lo
dispuesto en la Ley N°. 83 8, Ley General de Puertos de Nicaragua.

Articulo 3 Definiciones

Complementario a las definiciones establecidas en la Ley, para los efectos de este
Reglamento, se entendera por:

Almacenaje: El resguardo y custodia de mercancias en almacén, patios o cobertizos.
Amarre y Desamarre: El recibir o largar las espias u otros elementos de amarre de
las naves, hacerlas firmes o soltarlas de las bitas de un muelle, de otra nave o de una
boya de amarre.

ANAN: Asociacion Nicaraglense de Agentes Navieros.

Arrumaje: Buena distribucidn de la carga o lastre en el buque.

Baliza: Seinal muy visible que marca un punto sobre el que se llama la atencion de los
navegantes.

Bita: Elemento empotrado en el piso del muelle que se utiliza para amarrar la nave en
el proceso de atraque.

Boya: Cuerpo flotante anclado en el lecho marino, con caracteristicas especificas, que
cumplen funciones de sefalizacién en el Sistema de Ayuda a la Navegacion.

Canal de acceso: Via de navegacién que va hasta el area designada como darsena.
Carga Transitoria: Son aquellos cargamentos que son descargados provisionalmente
de la embarcacién, mientras dura la permanencia de ésta para ser cargada

nuevamente a la misma.

Carga: Toda la mercancia que se manipula en el puerto y el buque.
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Cddigo PBIP: Codigo internacional para la Proteccidon de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias.

Darsena: Espacio acuatico de la terminal, que por sus condiciones de resguardo,
dimensiones y profundidad, permite la realizacion de maniobras seguras de los buques
para atracar y desatracar de un muelle.

Depésito transitorio: Depdsito temporal o almacenamiento temporal de mercancias
en el recinto portuario.

Descarga: Retiro de bienes o mercancias de un medio de transporte maritimo o
terrestre en el recinto portuario.

Desestiba: Remocidn de la carga en forma ordenada, de las bodegas del buque a
almacenes o patios.

Destacamento Naval de Aguas Interiores: Centro de operaciones navales a cuyo
cargo esta la defensa de la soberania, proteccion, la seguridad y vigilancia de las
aguas interiores lacustres y fluviales, a través de las capitanias de puertos y puntos de
control de embarcacion, subordinadas al Jefe de la Fuerza Naval del Ejército de
Nicaragua.

DGA: Direccion General de Servicios Aduaneros, es una direccién general del
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico.

DGME: Direccion General de Migracion y Extranjeria, es una direccidén general del
Ministerio de Gobernacién.

DGTA: Direccion General de Transporte Acuatico, es una Direccion del Ministerio de
Transporte e Infraestructura.

DPN: Direccion Portuaria Nacional, es una Direccién de la Empresa Portuaria
Nacional.

Dragado capital: La accion tomada para crear o aumentar las profundidades, las
dimensiones en planta, o ambos, en las vias de acceso a los puertos.

Dragado de mantenimiento: Es la accion creada para retirar los azolves que originan
corrientes, marejadas, corrientes litorales, para mantener las profundidades y
dimensiones de las vias de accesos a los puertos. Este puede ser periddico o
permanente, segun sea necesario.

DSPP: Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria, es una direcciéon de la Empresa
Nacional de Puertos.
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EN: Ejército de Nicaragua.
EPN: Empresa Portuaria Nacional.

Estiba: Colocacion de las mercancias en forma ordenada, en las bodegas del buque,
almacenes o patios.

FN: Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua.
INTUR: Instituto Nicaragtiense de Turismo.

MAG: Ministerio Agropecuario.

MIFIC: Ministerio de Fomento, Industria y Comercio.
MINGOB: Ministerio de Gobernacion.

MINSA: Ministerio de Salud.

MTI: Ministerio de Transporte e Infraestructura.

Nivel de Proteccidon 1: El nivel en el cual deberan mantenerse en el puerto medidas
minimas adecuadas de proteccion en todo momento.

Nivel de Proteccidn 2: El nivel en el cual deberan mantenerse en el puerto medidas
adecuadas de proteccidn adicionales durante un periodo de tiempo como resultado de
un aumento del riesgo de que ocurra un suceso que afecte a la proteccion.

Nivel de Proteccidn 3: El nivel en el cual deberan mantenerse en el puerto mas
medidas especificas de proteccion durante un periodo de tiempo limitado cuando es
probable o inminente que ocurra un suceso que afecte a la proteccién maritima
portuaria, aunque no sea posible determinar el blanco especifico.

Oficial de la Compaiiia para Proteccion Maritima (OCPM): La persona designada
por la compafia para asegurar que se lleva a cabo una evaluacién sobre la proteccion
del buque y que el plan de proteccidn se desarrolla y se presente para su aprobacion,
y posteriormente se implante y mantenga, para coordinar la labor con los oficiales de
proteccidn de la instalacion portuaria y con el oficial de proteccion del buque.

Oficial de Proteccion de la Instalaciéon Portuaria (OPIP): La persona designada por
la administracién portuaria, para asumir la responsabilidad de la elaboracion,
implantacion, revisidn y actualizacion del plan de proteccidn de la instalacion portuaria
y para la coordinacién con los oficiales de proteccién del bugue y con los oficiales de
las companias para la proteccion maritima.
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Oficial de Proteccion del Buque (OPB): La persona a bordo del bugue, responsable
ante el capitan, designada por la compafnia para responder de la proteccidén del buque,
incluidas la implantacién y cumplimiento del plan de proteccion del buque y la
coordinacion con el oficial de la compafnia de proteccion maritima y con los oficiales de
proteccion de la instalacidn portuaria.

PGR: Procuraduria General de la Republica.

Plan de Proteccidn de la Instalacion Portuaria: Es un plan elaborado para asegurar
la aplicacion de medidas destinadas a proteger la instalacidon portuaria y los buques,
las personas, la carga y las provisiones de a bordo en la instalacién portuaria de los
riesgos de un suceso que afecte a la proteccion maritima portuaria.

Plan de Proteccion del Buque: Es un plan elaborado para asegurar la aplicacién a
bordo del buque de medidas destinadas a proteger a las personas, la carga, las
provisiones de a bordo o el buque de los riesgos de un suceso que afecte a la
proteccion maritima.

Rada: Espacio acuatico localizado fuera del puerto utilizado para fondear.
Silo: Es una estructura disenada para almacenar granos y otros materiales a granel.

Transferencia: Es el traslado de la carga del muelle a los patios o bodegas de transito
y viceversa.

Trincado: Operacion de asegurar, amarrar o sujetar la carga.

TiTULO I
DE LAS COMPETENCIAS DEL PODER PUBLICO EN MATERIA PORTUARIA

CAPITULO |
DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Articulo 4 El Sistema Portuario Nacional

Esta compuesto por todos los puertos en el territorio de la Republica de Nicaragua,
formando parte del .mismo el Sistema Portuario Nacional Estatal, bajo administracion
de la EPN, o bajo administracién dada en concesion por la EPN. Los puertos y
terminales portuarias bajo administracion privada, los puertos y terminales portuarias
bajo administracién de los Gobiernos Municipales, marinas, los muelles comunales, los
muelles pesqueros, los muelles turisticos, de recreo, y otros.

Articulo 5 Aprobacidn de Disenos

Los disefios de la infraestructura de los puertos seran aprobados por la DGTA Yy la
ejecucidn y el mantenimiento de estas obras corresponde a la EPN o a la entidad
publica y/o privada correspondiente.
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Articulo 6 Formulacion de las Politicas y Planes en materia portuaria.
Autoridades competentes

Durante los doce (12) meses subsiguientes a la entrada en vigor del Reglamento de la
Ley, la EPN a través de DPN trabajara en conjunto con la DGTA y La Fuerza Naval, la
elaboracion de la propuesta de Politicas Nacionales en materia portuaria, y del Plan
Nacional de Desarrollo Portuario, los cuales seran remitidos al Presidente Ejecutivo de
EPN para su presentacion a la Junta Directiva de EPN, para que conozca y
enriguezca segun sus atribuciones, antes de su aprobacion por el Presidente de la
Republica.

Articulo 7 Consultas para Formulacion de Politicas y Plan Nacional de

Desarrollo

Durante el proceso de formulacién de la Politica Portuaria Nacional y el Plan Nacional
de Desarrollo Portuario y cualquier otro aspecto pertinente, se programara de oficio o a
peticion de parte, consultas con instituciones publicas y del sector privado vinculadas a
estas materias o interesadas como usuarios de los servicios del Sector.

Articulo 8 Plan Quinquenal

El Plan Nacional de Desarrollo Portuario sera quinquenal y podra ser revisado y
actualizado anualmente de acuerdo al procedimiento establecido en el Articulo anterior
del presente Reglamento.

Articulo 9 Revision de Politica Portuaria

La Politica Portuaria Nacional podra ser revisada en cualquier momento a solicitud de
una de las autoridades competentes, manteniéndose siempre el criterio de consenso,
para luego ser enviada a la Presidencia de la Republica para su consideracion.

Articulo 10 Delimitacién de Areas Jurisdiccionales

La EPN debera actualizar la delimitacién de las areas jurisdiccionales, maritimas,
fluviales, lacustres y terrestres de los puertos nacionales, en coordinacidn con la
DGTA, INETER y Fuerza Naval del Ejército, conforme a lo establecido en el Articulo
23 numeral 23 de la Ley, segun programacion que debera acordarse en los primeros
dos (2) meses posteriores a la publicacion del presente Reglamento.

Articulo 11 Afectacion de Bienes Inmuebles

La EPN podra solicitar la afectaciéon de los bienes inmuebles que se refiere el Articulo
75 de la Ley, cuando sea necesario para cumplir con el Plan Nacional de Desarrollo
Portuario, presentando a la PGR la debida solicitud motivada, previa autorizacion del
Presidente de la Republica.

Articulo 12 Captacién de Capital
La EPN y la DGTA, trabajaran de manera coordinada para atender a potenciales
inversionistas privados o del sector publico, nacional o extranjero, y elevaran a la
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consideracién de la Junta Directiva de EPN y del Presidente de la Republica en dltima
instancia, por los canales correspondientes para su consideracion.

CAPITULO II
DE LA EMPRESA PORTUARIA NACIONAL

SECCION A
DEL FUNCIONAMIENTO DE EPN

Articulo 13 Funciones del Presidente Ejecutivo
El Presidente Ejecutivo de EPN presentara a la Junta Directiva para su aprobacion, la
normativa complementaria para el ejercicio de sus atribuciones.

Articulo 14 Reglamento de la Junta Directiva
La Junta Directiva de la EPN aprobara su propio Reglamento a propuesta de la
Presidencia Ejecutiva.

Articulo 15 Reclamos de Usuarios

El Presidente Ejecutivo de EPN conocera de los reclamos de usuarios de los servicios
portuarios de conformidad con el procedimiento establecido en el Reglamento de cada
puerto.

Articulo 16 Funciones del Gerente General, el Director de DPN y los Gerentes de
Puertos

El Gerente General, el Director de la DPN, el Director de la DSPP y los Gerentes
Portuarios presentaran ante el Presidente Ejecutivo su estructura de Organizacion y
Funcionamiento para el cumplimiento de las atribuciones contenidas respectivamente
en los Articulos del 34 al 41 de la Ley, las que seran sometidas a la aprobacion de la
Junta Directiva, en los primeros dos (2) meses posteriores a la entrada en vigencia del
presente Reglamento.

Articulo 17 Medidas Financieras y Administrativas de EPN para aplicacion del
Articulo 76 de la Ley

Para la aplicacidon del Articulo 76 de la Ley, la EPN dispondra las medidas financieras
y administrativas apropiadas para el buen manejo de los ingresos derivados de las
operaciones comerciales de sus puertos.

SECCION B
DE LAS COORDINACIONES INTERINSTITUCIONALES

Articulo 18 Con la Fuerza Naval

La EPN se coordinara con el Ejército de Nicaragua a través de la Fuerza Naval, para
la seguridad de las instalaciones, bienes y personas dentro de los recintos portuarios,
de acuerdo al Codigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias (PBIP), conforme las normativas de la DGTA.
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Articulo 19 Con la DGTA
La EPN recopilara, ordenara y procesara la informacién del sistema Maritimo y
Portuario, para lo cual se coordinara con la DGTA.

Articulo 20 Estadisticas de Indicadores

Las administraciones portuarias u operadores portuarios, deberan suministrar al
menos cada tres (3) meses la informacidn estadistica de los indicadores antes
mencionados ala DGTA y a la EPN.

SECCION C ,
DE LAS FUNCIONES DE APOYO DE LA DPN A LOS ORGANOS SUPERIORES DE
LA EPN

Articulo 21 Calidad de los Servicios

La DPN supervisara la calidad de los servicios de Operadores privados que laboren en
los puertos administrados directamente por EPN, asi como el buen estado de los
bienes portuarios, su debido cuido y mantenimiento.

Articulo 22 Reglamento de Supervision

La DPN con las instrucciones de la Gerencia General de la EPN, elaborara las
propuestas de reglamentacion correspondientes, que establezcan los procedimientos
de supervisidon y de aplicacion de las penalidades contempladas en la Ley o en el
contrato.

Articulo 23 Indicadores de Calidad, Productividad y Mantenimiento

La DPN elaborara las propuestas de indicadores que contribuyan a elevar los
estandares de calidad de los servicios, la productividad del trabajo y el buen
mantenimiento de los equipos e infraestructuras portuarias.

Articulo 24 Supervision y Propuestas de la DGTA

La DGTA, supervisard y propondra a las administraciones portuarias u operadores
portuarios, el cumplimiento de rendimientos minimos en sus operaciones, teniendo en
consideracidn las caracteristicas del buque, la clase de las mercancias y el uso de las
instalaciones del puerto; con el objeto de mejorar la utilizacién eficiente de la
infraestructura portuaria.

Articulo 25 Manual UNCTAD Sobre Estadisticas y Rendimientos

La DGTA en su propuesta de indicadores de servicios, de utilizacion y de rendimiento,
tomara debida consideracién del manual sobre un sistema unificado de estadisticas
portuarias e indicadores de rendimiento elaborado por la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD).

SECCION D
DE LA SEGURIDAD EN LAS ZONAS PORTUARIAS COMO RESPONSABILIDAD
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DE EPN

Articulo 26 Carnetizacion en Zonas Portuarias

La Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria, DSPP establecera politicas y
normativas para emitir, distribuir y regular la carnetizacion del personal permanente,
temporal y los pases de visitantes a las diferentes areas de la zona portuaria.

Articulo 27 Coordinacién para la Seguridad y Proteccion Portuaria

La Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria, DSPP realizara coordinaciones con
otras autoridades del Estado tales como MINSA, MAG, DGA, DGME, en dependencia
de las necesidades de la seguridad y proteccién en la zona portuaria.

Articulo 28 Planes de Seguridad y Proteccion

La Direccidén de Seguridad y Proteccion Portuaria, DSPP garantizara la elaboracion y
ejecucién de los Planes de Seguridad y Proteccidn de las Instalaciones Portuarias y
Buques, para enfrentar contingencias, derrames de hidrocarburos y emergencias ante
desastres naturales y antropogénico, de acuerdo a las normativas y lineamientos
generales establecidos por la DGTA quien coordinard la actualizaciéon de dichos
planes.

Articulo 29 Puestos de Mando

La EPN garantizara el funcionamiento de un Puesto de Mando Central, y en cada
Puerto el Gerente Portuario es responsable de asegurar el personal que responda a
éste, y si la situacién lo requiere, establecer su propio puesto de mando permanente.

Articulo 30 Seleccién de Vigilancia

La Direccién de Seguridad y Proteccion Portuaria (DSPP), participara en los procesos
de contratacion de Empresas de Vigilancia seleccionadas mediante proceso de
licitacién y presentara a la Unidad de Adquisiciones los términos de referencia a ser
incluidos en el Pliego de Bases y Condiciones (PBC) de la Licitacién.

Articulo 31 Personal de Seguridad y Sistema de Identificacion Automatica
Para los efectos de dar cumplimiento a lo dispuesto en el Articulo 41, inciso ¢ de la
Ley, el Gerente Portuario dispondra de la organizacion adecuada del personal
dedicado a estas tareas y supervisara su buen desemperio. Las administraciones
portuarias deberan contar con el Sistema de ldentificacion Automatica (SIA) para
proveer un método de vigilancia y control de trafico maritimo.

SECCION E
DE LAS OBLIGACIONES DE LAS ADMINISTRACIONES PORTUARIAS

Articulo 32 Aprobacion del Plan de Mantenimiento

La Administraciéon Portuaria debera remitir a la DGTA anualmente una copia de su
Plan Anual de Mantenimiento de las maquinas y equipos portuarios, para su
aprobacién, en el ultimo trimestre del afo previo al de su ejecucién.
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Articulo 33 Certificacion de Maquinas y equipos
La Administracién Portuaria debera mantener certificacion vigente de las maquinas y
equipos portuarios, expedida por especialistas autorizados por la DGTA para tal fin.

Los certificados requeridos son:

Certificado de Maxima Carga de Trabajo, que aplica al componente mecanico
estructural de las maquinas y equipos utilizados en el izaje y transporte de mercancias,
asi como a los accesorios de aparejo.

Certificado de Maxima Presidén de Trabajo, que aplica a las tuberias y mangueras
utilizadas para la recepcién de carga liquida, asi como a los componentes sometidos a
presiones hidraulicas, tales como mangueras y cilindros hidraulicos, de las maquinas y
equipos portuarios.

Cuando las operaciones de carga y descarga se realicen con equipos del barco, la
administracion portuaria podra exigir una certificacion técnica del estado operativo de
los equipos, realizada por un especialista autorizado por la DGTA.

Articulo 34 Inspecciones de la DGTA

La DGTA podra inspeccionar, cuando asi lo estime conveniente, las maquinas y
equipos portuarios, verificando que éstos cumplan con las condiciones de seguridad y
operatividad, asi como el cumplimiento del plan de mantenimiento previamente
aprobado.

, SECCION F
DE LA AUTORIZACION Y CESION O TRASPASO DE LAS CONCESIONES O
AUTORIZACIONES

Articulo 35 Avales de EPN y DGTA

Para recibir el aval de EPN en caso de concesiones, arrendamiento o derecho de
sociedades mixtas, o de la DGTA, en el caso de las autorizaciones, en ambos casos el
interesado debera someter su solicitud, con la informacidén fundamentada segun el
Articulo 62 de la Ley. La EPN o la DGTA en su caso, resolveran sobre lo solicitado en
el término de diez (10) dias habiles.

Articulo 36 Normativa para Cesion o Traspaso de Concesiones
La EPN dictara la normativa que regula el procedimiento para la cesion o traspaso de
Concesiones.

Articulo 37 Concesiones a Empresas de Estiba

Las concesiones a que se refiere el Articulo 66 de la Ley, son las otorgadas a las
Empresas de Estiba, de acuerdo a la Ley N°. 399, Ley de Transporte Acuatico y de
conformidad a lo que establece su Reglamento en los Articulos 240 y 241.
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Articulo 38 Licitaciones Segun Ley N2. 737
Las licitaciones para efectos del Articulo 70 de la Ley, se realizaran conforme a la Ley
N®. 73 7, Ley de Contrataciones Administrativas del Sector Publico.

Articulo 39 Requisitos para Transferencias de Puertos a Municipios y Gobiernos
Regionales

La transferencia a municipios y gobiernos regionales de Puertos de uso particular que
hayan sido revertidos al Estado, o puertos de uso publico, de cabotaje nacional o de
navegacion interna administradas por EPN, requerira el respectivo analisis, por parte
de la DPN de los parametros que la Ley establece, el consentimiento de los
destinatarios, y el acuerdo de la Junta Directiva de EPN, debidamente ratificado por el
Presidente de la Republica, todo de conformidad a lo establecido en el Articulo 7 4 de
la Ley.

, CAPITULO Il ,
DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE ACUATICO (DGTA)

SECCION A
DE LAS COORDINACIONES, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES DE
FUNCIONAMIENTO

Articulo 40 Coordinaciéon DGTA-EN

La DGTA de conformidad con la Ley, actuara en coordinacion con los Distritos Navales
u otros érganos que ejercen funciones similares tales como el Destacamento Naval de
Aguas Interiores de la Fuerza Naval y otras unidades del Ejército de Nicaragua.

Articulo 41 Licencias de Operacion de Puertos y Terminales

Para la aplicacién del Articulo 43 inciso ¢ de la Ley, la DGTA emitira Licencia de
Operacién, a toda clase de puertos y terminales portuarias la que sera revisada y
renovada cada ano.

Articulo 42 Autorizaciéon de Funcionamiento

De conformidad con lo dispuesto en el Articulo 58 parrafo tercero de la Ley, para la
construccién, operacion, administracion o mantenimiento de puertos de interés local,
de caracter pesquero, deportivo, turistico o de investigacidn cientifica, las personas
naturales o juridicas, requeriran de la autorizacion de funcionamiento otorgada por la
DGTA.

Articulo 43 Solicitud de Autorizacién de Funcionamiento

La solicitud de autorizacién de funcionamiento debera cumplir con los requisitos
establecidos en el Articulo 242, Competencias y Requisitos, Titulo XV, Instalaciones
Acuaticas, Capitulo Unico, del Reglamento a la Ley N2. 399, Ley de Transporte
Acuatico. La DGTA debera tomar en consideracion las recomendaciones que la
Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua tenga a bien hacer, previo a la emisién de la
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autorizacion.

Articulo 44 Resolucién DGTA de Solicitudes de Autorizacion
La DGTA emitira resolucion fundada, firmada y sellada por el Director General, o quien
lo sustituya provisionalmente, sobre la solicitud de autorizacién de funcionamiento.

Articulo 45 Derecho de Uso de Areas

La autorizacién de funcionamiento da derecho al uso de areas acuaticas y franja
costera a las personas naturales o juridicas que pretendan desarrollar o desarrollen
actividades portuarias.

Articulo 46 Traspaso de Autorizacion

El traspaso de las Autorizaciones se podra realizar con la aprobacion de la DGTA, la
que debera constatar que quien sucede en los derechos de la autorizacion cumple con
los requisitos establecidos en las leyes y reglamentos vinculantes para las actividades
portuarias que pretende desarrollar.

Si no se cumple con lo estipulado en el parrafo anterior y el Autorizado no estuviese
en condiciones de continuar operando, cesara la Autorizacion y se procedera segun lo
estipulado en el Articulo 65 de la Ley.

La DGTA dictara la normativa que regule el procedimiento para la cesion o traspaso
de las autorizaciones.

Articulo 47 Autorizaciéon de Funcionamiento Definitiva

Esta Autorizacion tendra una vigencia maxima de veinticinco (25) afos. Al cumplirse el
tiempo de vigencia de la autorizacién se deberan realizar nuevamente los tramites
para la obtencidn de la misma por otro periodo, el que no podra exceder los veinticinco
(25) anos.

Articulo 48 Autorizaciéon de Funcionamiento

Temporal Se otorgara unicamente en los casos de explotacion de infraestructura
portuaria con fines que, por su naturaleza, tienen caracter transitorio. La vigencia de la
misma sera de un maximo de dos (2) afios y podra ser prorrogable un (1) afno mas.

La Autorizacion Definitiva como la Autorizacién Temporal otorgan derechos de uso de
las aguas y franjas costeras.

SECCION B ,
DE LAS CAUSALES DE CANCELACION DE LA AUTORIZACION

Articulo 49 Son causales de Cancelacion de la Autorizacion de Funcionamiento
las siguientes:

a) Si el titular no realiza las obras o instalaciones en los plazos establecidos en la
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autorizacion de construccion.

b) Si el titular no hace uso del area acuatica para los fines autorizados.

c) Por violacién de las condiciones establecidas en la Autorizacion.

d) Por no pago del derecho correspondiente por autorizacion de funcionamiento.
e) Por renuncia del titular a su derecho.

f) Por muerte del titular en caso de persona natural.

SECCION C , ,
DE LAS NORMAS DE CONSTRUCCION Y LA APLICACION DEL CODIGO PBIP

Articulo 50 Normas para Autorizar Construccion

La DGTA para cumplir con lo estipulado en el Articulo 43, incisos ¢, g, iy jde la Ley, a
través de resolucion fundada, emitira las normas complementarias para la autorizacion
de construccién de infraestructuras portuarias, dragados y obras de mejora y
mantenimiento de darsenas de maniobra y canales de acceso, asi como la
construccién de espigones, escolleras, rompeolas y similares.

Articulo 51 DGTA Autoridad designada para Aplicacion Cédigo PBIP
Corresponde a la DGTA, garantizar la aplicacion del Codigo Internacional para la
proteccién de los Buques e Instalaciones Portuarias, que forma parte del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (1974), aprobado por
Nicaragua mediante el Decreto Presidencial N°. 020-2004 de Adhesidn al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS 74), adoptado
el 1 de noviembre de 1974, y puesto en vigor desde el 25 de mayo de 1980, y con
pleno vigor para Nicaragua segun el Acuerdo Ministerial N°. 07 /2004, publicado en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 112 del 9 de junio del afio 2004, del nombramiento de la
Autoridad Designada para la implementacién de Codigo PBIP, el cual se aplicara a los
puertos e instalaciones portuarias del pais que brinden servicios a buques de
navegacioén internacional y aquellos planteles que posean lineas de descargue y
oleoductos instaladas en las terminales liquidas.

Articulo 52 Normas de Aplicacion Cédigo PBIP
Para efectos de la aplicacion del Articulo anterior la DGTA emitira las normas que
deberan ponerse en practica en todo el sistema portuario nacional.

, SECCIOND
DEL COMITE NACIONAL DE SEGURIDAD MARITIMO PORTUARIA BAJO
COORDINACION DE LA DGTA

Articulo 53 Comité Nacional de Seguridad y Proteccion Maritimo Portuaria
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Este Comité, es un érgano consultivo en materia de seguridad y proteccion de las
instalaciones portuarias y los buques, de caracter permanente, el cual es presidido por
la DGTA como la Autoridad Designada para la implementacion del Codigo PBIP, la
Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua y las Capitanias de Puerto, que fungen como
la Policia Maritima, garante de la proteccidn a la navegacion maritima de Nicaragua, la
Direccién General de Servicios Aduaneros, instancia que controla y regula la carga de
exportacion e importacién a través de los puertos internacionales nicaragtienses y la
Empresa Portuaria Nacional, a través de la Direccion de Seguridad y Proteccidn
Portuaria.

Articulo 54 Auditorias Externas

Bajo la coordinacion de la DGTA, el Comité Nacional de Seguridad Maritimo Portuaria
orientard la realizacién de auditorias externas al menos cada seis (6) meses y
verificara la ejecucion de ejercicios y practicas de proteccion portuaria.

Articulo 55 Del Comité Nacional de Seguridad y Protecciéon Maritimo Portuaria y
Los Sub Comités en Cada Puerto

El Comité Nacional de Seguridad y Proteccién Maritimo Portuaria, estara representado
en cada puerto certificado como puerto seguro, por el Sub Comité de Seguridad y
Proteccién Maritimo Portuario el que debera ser integrado por el Delegado DGTA,
Delegado DGA, Capitania de Puerto y OPIP (administracion portuaria).

El Comité Nacional de Seguridad y Proteccién Maritimo Portuaria, podra integrar con
caracter permanente o temporal a otras instituciones del Estado vinculadas a la
materia de su competencia.

Articulo 56 Instituciones que presiden el Comité Nacional y los Sub Comités
Tanto el Comité Nacional como el Sub Comité de Seguridad y Proteccion Maritimo y
Portuario de cada puerto, sera presidido por la DGTA o en su defecto la Fuerza Naval
del Ejército de Nicaragua, quien realizara las coordinaciones con las instancias
vinculadas a la Seguridad y Proteccion de la interfaz buque-puerto para definir las
medidas de seguridad y procedimientos adecuados a ser aplicadas.

Articulo 57 Control, Revision y Actualizacion de los procedimientos de las
Medidas de Seguridad

La DSPP garantizara el control, revisién y actualizacidén de los procedimientos de las
medidas de seguridad establecidas en los planes de proteccion a través de las
Auditorias Internas, las que se realizaran al menos una vez al mes, con la participacion
del Sub Comité de seguridad en cada puerto, sin perjuicio de la ejecutoria diaria de los
OPIP.

La DSPP asegurara el cumplimiento de las recomendaciones del Comité Nacional de
Seguridad Maritimo Portuario, con la calidad requerida y en el tiempo estipulado.

Articulo 58 Reuniones Ordinarias y Extraordinarias del Comité
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El Comité tendra su primera reunién ordinaria de trabajo en los primeros dos meses
posteriores a la entrada en vigencia del presente Reglamento. Sus reuniones
ordinarias seran cada seis (6) meses y extraordinariamente, cuando uno de sus
miembros lo solicite. La DGTA convocara a las reuniones con una (1) semana de
anticipacion y remitira la agenda a tratar. Las reuniones extraordinarias las convocara
con la celeridad que el caso amerite.

Articulo 59 Normativa de Funciones del Comité
Las funciones del Comité seran establecidas en la Normativa aprobada por el Comité.

, CAPITULO IV ,
DE LOS COMITE NACIONAL Y LOCALES DE FACILITACION DEL TRANSPORTE
MARITIMO
Articulo 60 Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Maritimo (CNF)
El Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Maritimo (CNF), esta conformado
por un (1) miembro, con su respectivo suplente, de las instituciones siguientes:
De las Autoridades Maritimas y Portuarias:
a) Direccién General de Transporte Acuatico (DGTA);
b) Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua (FN - EN);
c) Empresa Portuaria Nacional (EPN);
De Ministerios y otras Instituciones:
a) Ministerio Agropecuario (MAG);
b) Ministerio de Salud (MINSA);
c¢) Ministerio de Fomento, Industria y Comercio (MIFIC);
d) Instituto Nicaragtense de Turismo (INTUR);
e) Direccién General de Migracién y Extranjeria (DGME);
f) Direccidon General de Servicios Aduaneros (DGA); y
g) Asociacion Nicaraglense de Agentes Navieros (ANAN).
Articulo 61 Comités Locales de Facilitacion del Transporte Maritimo (CLF)

Los Comités Locales de Facilitacién del Transporte Maritimo (CLF), en cada uno de
los puertos que atienden buques en actividad internacional, estan conformados por un
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(1) miembro, con su respectivo suplente, de las autoridades, empresas y asociaciones
siguientes:

Autoridades Maritimas Portuarias:

a) Direccidn General de Transporte Acuatico (DGTA);

b) Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua (FN - EN);

c) Empresa Portuaria Nacional (EPN);

Ministerios y Otras Instituciones:

a) Ministerio Agropecuario (MAG);

b) Ministerio de Salud (MINSA);

c) Direccion General de Migracién y Extranjeria (DGME);

d) Direccién General de Servicios Aduaneros (DGA);

e) Policia Nacional,;

f) Alcaldia Municipal;

g) Direccién General de Bomberos; y

h) Asociacion Nicaragtiense de Agentes Navieros (ANAN).

Articulo 62 Simplificacion de Tramites y Facilitacion del Trafico Maritimo

El Objetivo General de estos comités es Facilitar el trafico maritimo simplificando y
reduciendo al minimo los tramites, documentos y formalidades exigidos para la
llegada, estadia en puerto y salida de los buques que efectian viajes internacionales; y
coadyuvar con la aplicacién del Cédigo Internacional para la Proteccion de los Buques
y de las Instalaciones Portuaria (Cédigo PBIP).

Articulo 63 Para el Cumplimiento de la Ley de Régimen Juridico de Fronteras
Corresponde al Comité Nacional de Facilitacién del Transporte Maritimo (CNF) y a los
Comités Locales de Facilitacién del Transporte Maritimo (CLF), estos ultimos en cada
uno de los puertos nacionales que atienden buques en actividad internacional, realizar
las coordinaciones interinstitucionales pertinentes para asegurar el cumplimiento del

Articulo 46 de la Ley N°. 749 Ley de Régimen Juridico de Fronteras.

, TiTULO INI
DEL REGIMEN ECONOMICO DE LOS PUERTOS
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, CAPITULO|
DEL REGIMEN TARIFARIO DE LOS PUERTOS

Articulo 64 Techo Maximo Tarifario

Las entidades publicas y privadas prestadoras de servicios portuarios no podran
modificar las tarifas por encima de las tarifas maximas que hayan sido fijadas por la
DGTA.

Articulo 65 Requisitos Para Revisiéon de Tarifas y Derechos Portuarios

Para la revisién de Tarifas y Derechos Portuarios, las administraciones portuarias
podran solicitar a la DGTA la revision de tarifas y derechos portuarios para lo cual
debera acompanar, los siguientes requisitos:

a) Pliego tarifario conteniendo las tarifas por servicios portuarios que se solicita de
aprobado por parte de la DGTA.

b) Estructuras de costos a través de la cual se fundamenta la solicitud.

c) Tarifa comparativa de Puertos Centroamericanos.

d) Informacion de trafico atendido y su proyeccidn con relacion al proximo afno.
e) Estados financieros actualizados del Puerto en referencia.

Articulo 66 Aprobacion de Autorizacién, Ajustes y revision de Tarifas por parte
de la DGTA

La DGTA a través de resoluciones fundadas, normara y aprobara la autorizacion,
ajuste y revision de las tarifas maximas por servicios y derechos portuarios.

CAPITULO II ,
DE LA TARIFA DE SEGURIDAD Y PROTECCION PORTUARIA

Articulo 67 Tarifa de Seguridad y Proteccion Portuaria

La tarifa de seguridad y proteccion portuaria abarca la seguridad integral maritima y
portuaria, que comprenden la proteccidn al buque, dentro de la jurisdiccion acuética y
terrestre del puerto y el funcionamiento normal en todas las instalaciones portuarias.
Se mantiene vigente la tarifa ya establecida para el Puerto de Corinto, la cual podra
ser extensiva a otros puertos, previa solicitud de la Junta Directiva de la EPN y
aprobacion de la DGTA. Estas tarifas podran ser revisadas a peticion de la Junta
Directiva de la EPN, mediante solicitud fundada para su aprobacién por la DGTA. El
sistema de inspeccion no intrusiva de carga, se rige por su propio procedimiento y
tarifas.

Articulo 68 De la Administracion del Fondo de Seguridad Portuaria
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El fondo proveniente del pago de las tarifas de Seguridad y Proteccién Maritimo
Portuaria previstas en el Articulo 77 de la Ley, sera administrado por el Comité
Nacional de Seguridad Maritimo Portuario, y estara dentro del sistema contable de la
EPN. Cada puerto depositara lo que recaude por este concepto a la cuenta
centralizada de EPN para este fin. El uso de los fondos sera acordado en cada caso
por el Comité, por mayoria de votos de sus integrantes. En caso de empate decidira la
DGTA. El fondo no podra ser utilizado para fines distintos para el cual ha sido creado.

CAPITULO Il
DE LA PERCEPCION DE DERECHOS

Articulo 69 Percepcion de Derechos

La percepcion de derechos referidos en el Articulo 72 de la Ley, correspondiente a la
EPN, son los provenientes de las concesiones, arriendos y sociedades mixtas, entre
otras. En el caso de la DGTA, la percepcidén de derechos corresponde a las
provenientes de las autorizaciones.

La tarifa por autorizacion de funcionamiento emitida por la DGTA, serd establecida a
través de resolucion fundada, tomando en consideracion los criterios y base de calculo
establecido en el Articulo al que se refiere el parrafo anterior.

Articulo 70 Derechos de EPN
En el caso de la percepcion de derechos de EPN los montos seran los establecidos en
los contratos.

, CAPITULO IV ,
DE LOS TITULOS O CONTRATOS COMO GARANTIA

Articulo 71 Aval para Garantia

Para otorgar en garantia el titulo o contrato de la concesién, arrendamiento o
autorizacion, o los derechos de sociedades mixtas, se requiere obtener el Aval de la
autoridad competente.

CAPITULO V ,
DE LOS INCENTIVOS A LA INVERSION

Articulo 72 Incentivos Para Inversiones

Para la aplicacidon del Articulo 128 de la Ley, los interesados someteran sus solicitudes
de incentivos a los proyectos de inversién por medio de los canales correspondientes,
ante el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, con avales de EPN, de la DGTA.
Estas dos ultimas previo a la emisién de su aval, deberan solicitar a la Fuerza Naval
sus consideraciones sobre el caso, segun el ambito de su competencia. Los
interesados deberan acompanar la documentacién que les sea requerida sobre el
proyecto de inversion.
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) TITULO IV
DE LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE PORTUARIO

~ CAPITULOI
DE LOS PLANES DE ACCION AMBIENTAL, DE CONTINGENCIA Y DRAGADO

Articulo 73 Plan de Accion Ambiental Portuario

Las administraciones portuarias publicas, privadas o mixtas estan en la obligacién de
contar con un plan de accién ambiental portuario, de conformidad con el Articulo 49 de
la Ley, debidamente autorizado por la DGTA y el MARENA, quienes estableceran las
directrices para su elaboracién a través de Resolucién fundada, y realizaran auditoria
ambiental peribdicamente a las administraciones portuarias a fin de comprobar el
cumplimiento del mismo. Este plan debera ser actualizado anualmente.

Articulo 74 Planes de Contingencia
Los planes de contingencia seran revisados y actualizados anualmente y presentados
con la debida anticipacion ante la DGTA para su aprobacion.

Articulo 75 Verificacion de los Planes de Contingencia

La efectividad de estos planes deberan ser verificado a través de Ejercicios al menos
cada tres (3) meses y la realizacién de una practica anual, con el propdsito de
comprobar el estado funcional y técnico de los equipos de emergencia, inventario de
equipos y el dominio y destreza del personal integrado en la organizacién de respuesta
para las diversas tareas que se le asignen en las diferentes emergencias.

Articulo 76 Contingencia ante Derrame de Hidrocarburos y Sustancias
Contaminantes

Los puertos y empresas que manejan cargas peligrosas ubicadas en las zonas
portuarias, asi como los puertos de cabotaje que cuentan con terminal liquida o que
prestan servicios de abastecimiento de hidrocarburos, estan obligados a contar con un
Plan de Contingencia ante Derrames de Hidrocarburos y Sustancias Contaminantes,
de conformidad a los lineamientos de las leyes aplicables. Asi mismo, deberan contar
con planes de contingencia para la atencién a emergencias tanto naturales como
antropogénicas.

Articulo 77 Programacién Quinquenal de Dragados

La EPN debera presentar una programacion quinquenal del dragado de los Puertos
bajo su administracion o concesionados, ante el Ministerio de Hacienda y Crédito
Publico, con actualizacién anual de la informacion, a fin de contemplarlo dentro del
presupuesto General de la Republica, excepto cuando los contratos de concesidon
establezcan la obligacién del Concesionario de asumir el dragado.

~ CAPITULOII
DE LA RECEPCION DE BASURA Y RESIDUOS OLEOSOS
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Articulo 78 Facilidades para la Recepcidén

Los puertos y marinas de actividad internacional estdn obligados de conformidad con
el Articulo 51 de la Ley y de las acciones mandatarias vinculadas a convenios
internacionales, a prestar por si 0 a través de terceros, previamente autorizados por la
DGTA, los servicios de descarga, transferencia, tratamiento y eliminacién de
desechos.

Articulo 79 Coordinacién con Alcaldias y -Empresas Especializadas

En el caso de los puertos, marinas y construcciones de tipo portuarios de interés local,
los servicios de descarga, transferencia, tratamiento y eliminacidén de basura se
realizaran en coordinacion con las alcaldias municipales. En el caso de los desechos
oleosos, las administraciones portuarias podran recepcionarlos y almacenarlos
provisionalmente en condiciones de seguridad, asumiendo la responsabilidad de
contratar a una empresa autorizada por la DGTA para su transferencia, tratamiento y
eliminacion.

Articulo 80 Licencia de la DGTA para Recepcion de Desechos

Las instalaciones portuarias 0 empresas privadas que brinden servicios de recepcion
de desechos, deberan contar con una Licencia de Operacion de la DGTA, previo
cumplimiento de los requisitos establecidos en las resoluciones emitidas para tal
efecto.

Articulo 81 Requisitos para Recepcion de Desechos

La DGTA, a través de resoluciones fundadas, normara las condiciones y requisitos
para la recepcién de desechos generados por los buques en los puertos
nicaraglenses.

CAPITULO Il ,
DE LAS NORMAS REGULATORIAS DE PROTECCION AL MEDIO AMBIENTE

Articulo 82 Normas de Prevenciéon y Contaminacién
Para efectos de regular todo lo referente a la prevencion y contaminacion acuatica y
ambiental la DGTA emitira normas y resoluciones especificas.

Articulo 83 Normas Regulatorias de ayuda a la Navegacion

La DGTA, a través de resolucion fundada, emitira normativas complementarias que
regulen el servicio de ayudas a la navegacion y sus requerimientos técnicos en el
sistema portuario nacional.

Articulo 84 Reglamento para Manejo de Mercancias Peligrosas

A efectos de la aplicacién del Articulo 113 de la Ley, se establecera el procedimiento
en el Reglamento especifico para el manejo de mercancias peligrosas, el cual sera
elaborado por la Comision Interinstitucional pertinente, en los seis (6) meses
posteriores a la entrada en vigencia del presente Reglamento.

Fuente: http://www.leybook.com/doc/25594



http://www.leybook.com/doc/25594

TITULO V
DE LA INVESTIGACION DE ACCIDENTES

CAPITULO| ,
DE LA COMISION DE INVESTIGACION

Articulo 85 Convocatoria a Comision de Investigacion

En cada puerto se procedera segun sea el caso, convocando a la comision de
Investigacién de accidentes, a fin de establecer las causas, asi como la
responsabilidad del causante.

Articulo 86 DGTA Preside la Comisién de Investigacion de Accidentes

A efectos de investigar todo accidente dentro de los recintos portuarios bajo
responsabilidad de la EPN, la DGTA a través de un inspector presidira una comision
de investigacién formada para el caso, en conjunto con un miembro de la Capitania de
Puerto de la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua, un miembro de la Direccidn
General de Bomberos y un funcionario de la DPN (EPN), que tenga presencia dentro
del recinto portuario donde ocurrié el accidente.

Articulo 87 Funciones de la Comisidn de Investigacion de Accidentes

La Comisién de Investigacion de Accidentes deberd iniciar la investigacion del
accidente o siniestro a mas tardar dentro de las setenta y dos (72) horas de haber
tenido conocimiento.

Una vez culminada la investigacion, emitira un dictamen fundado que contenga, entre
otros, los siguientes aspectos:

a) Las circunstancias bajo las cuales se produjo el accidente o siniestro;

b) Un analisis de los aspectos técnicos y nauticos relevante relacionados a la
ocurrencia del accidente;

c) La Inspeccion del area donde ocurri6 el accidente, con sus respectivos croquis,
fotos y videos;

d) La recoleccion de pruebas materiales, declaraciones de testigos y personal
involucrado;

e) Un pronunciamiento razonado a través de conclusiones sobre si hubo culpay a
quien o quienes es imputable, incluyendo descripcidn de los dafnos; y

f) Los demas aspectos que le sean solicitados por autoridad competente.

CAPITULO I ,
DEL PROCEDIMIENTO PARA LA INVESTIGACION DE ACCIDENTES
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Articulo 88 Investigacion de Oficio o a Peticion de Parte

Todo accidente o siniestro que ocurra dentro del recinto portuario sera investigado de
oficio 0 a peticion de parte o del administrador portuario en donde se ha producido el
accidente o siniestro.

Articulo 89 Disposiciones

Para el Proceso de Investigacion Las investigaciones de accidentes o siniestros dentro
del recinto portuario que involucren personas, bienes, instalaciones portuarias, buques
o artefactos navales, se desarrollaran y resolveran por el procedimiento establecido en
las disposiciones siguientes, sin perjuicio de las competencias que corresponden en la
investigacion de delitos a la Policia Nacional y el Ministerio Publico.

 SECCION A
NOTIFICACION E INICIO DEL PROCESO

Articulo 90 Deber de Notificacion

Los administradores portuarios o su representante en su caso, estan obligados a
comunicar de inmediato, a las autoridades que conforman la Comision de
Investigacién de Accidentes todo accidente o siniestro que ocurra dentro del recinto
portuario.

La notificacién puede ser:

a) Verbal: cuando se comunica por radio o directamente sin perjuicio de la posterior
notificacidén escrita.

b) Escrita: cuando se comunica por escrito a través de un documento a las autoridades
competentes.

La notificacién debe ser presentada inmediatamente después de producido el suceso.
Articulo 91 Informacion que debe contener la Comunicacion
En caso de accidente, la comunicacion de que trata el Articulo anterior debera

contener, entre otras, la siguiente informacion:

a) Nombre de las personas y/o bienes involucrados, fecha, hora y ubicacion del
accidente;

b) Estado de las personas o bienes, buque o artefacto naval siniestrado;
c) Causas probables del accidente;

d) Si existe riesgo de muerte, pérdida de bienes, contaminacidn u otros riesgos
previsibles;
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e) Condiciones de seguridad y/o medidas previas que han sido tomadas en el recinto
portuario.

Articulo 92 Auto que declara abierta la Investigacion

Dentro del plazo de doce (12) horas, de haber tenido conocimiento del hecho, la
comision de investigacion de accidente, dictarda un auto declarando abierta la
investigacion, el que contendra ademas el nombramiento de los miembros de la
comision de investigacion.

] SECCION B
INSPECCION Y LEVANTAMIENTO DE INFORME

Articulo 93 Forma de Proceder de la Comision
Una vez declarada abierta a investigacion, la Comision Investigadora de Accidentes
procedera de la siguiente forma:

a) Realizara inspeccion en el lugar del siniestro y levantara el acta correspondiente la
que debera contener:

1) Las circunstancias bajo las cuales se produjo el accidente o siniestro;

2) Un andlisis de los aspectos técnicos y nauticos relevante relacionados a la
ocurrencia del accidente;

3) Croquis, fotos y videos;
4) Recoleccidn de pruebas materiales y documentales;
5) Declaraciones de testigos y personal involucrado;

6) Pronunciamiento razonado a través de conclusiones sobre si hubo culpa y a quien o
quienes es imputable, incluyendo descripcion de los danos;y

7) Los demas aspectos que le sean solicitados por autoridad competente.
b) Una vez emitido el informe preliminar se sefalara fecha y hora para la primera
audiencia publica, la cual debera celebrarse dentro de los tres (3) dias posteriores a la

fecha de la ultima notificacion.

c) Ordenaré las notificaciones a que hubiere lugar, en especial a los testigos y
presuntos responsables.

La notificacidn debera efectuarse personalmente a las personas arriba mencionadas o
a sus apoderados o representantes. De la entrega personal, se debera dejar
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constancia que se anexara al expediente.

Si el notificado rehusare firmar la notificacién, podra dejarse constancia de tal hecho
con la firma de un testigo que ahi se encuentre y asi se considerara efectuada la
notificacién. La audiencia no podra celebrarse sin previa notificacién a todos los
involucrados en el hecho.

SECCION C
COMPARECENCIA DE INTERESADOS

Articulo 94 De las Audiencias
En la primera audiencia se procedera de la siguiente forma:

a) Si antes de la hora sefalada para la audiencia, alguna de las personas notificadas
presenta excusa razonable, acompanada de prueba, de su impedimento para asistir,
se sefalara nueva fecha y hora para que tenga lugar sin que pueda haber otro
aplazamiento.

b) La inasistencia de los interesados debidamente notificados no detendra,
interrumpira o invalidara la investigacion. La audiencia se celebrara con las personas
gue concurran.

c) La Comision de Investigacion de Accidentes procedera a reconocer la personeria a
los Apoderados de las partes que asi lo soliciten.

d) Ademas de las personas notificadas, podra también asistir a esta audiencia toda
persona que tenga interés porque le pueda afectar los resultados de la investigacion o
porque pretenda reclamar posteriormente a los presuntos responsables; para lo cual
deberan manifestar por escrito su deseo de intervenir en el proceso de investigacion.

De esta peticién se dara conocimiento a las partes y luego de oir las objeciones, si las
hubiere, la comision por mayoria decidird ahi mismo sobre lo solicitado, en caso de
empate la DGTA decidira.

e) Una vez que se presenten las personas notificadas, la Comisidén de Investigacién de
Accidentes procedera de inmediato a oir la declaracion o a entrevistar a las personas
que puedan contribuir al esclarecimiento de los hechos. En caso de contradicciones
entre los entrevistados, se pondran a éstos frente a frente para aclarar la veracidad de
sus declaraciones.

f) En caso de que en el accidente o siniestro esté involucrado un buque o artefacto
naval extranjero, el capitan, armador, agente naviero o representante de los mismos
debera depositar ante autoridad competente una garantia suficiente para responder
por los dafos ocasionados y costas del caso. En caso de incumplimiento de esto, el
Capitan de Puerto denegara el zarpe a dicho buque o artefacto naval.
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g) Antes de terminar la audiencia, la Comisidén de Investigacién de Accidentes en caso
de ser necesario, debera fijar fecha y hora para la realizacién de las diligencias
probatorias pertinentes y para la siguiente audiencia.

h) La siguiente audiencia debera convocarse dentro del tercer dia habil siguiente a la
finalizacién de la primera.

, SECCION D
DICTAMENES PERICIALES, VALORACION DE LAS PRUEBAS Y ALEGATOS
CONCLUSIVOS

Articulo 95 Presuncion de Culpabilidad

La no comparecencia del (os) citado (s), su renuencia a responder o su respuesta
evasiva, haran presumir ciertos los hechos susceptibles, sobre los que versen las
preguntas asertivas, admisibles, que se formulen dentro de las diligencias, siempre
que la Comisién de Investigacién advierta de esta consecuencia y no obstante el (0s)
citado (s) persista (n) en tal conducta.

Articulo 96 Dictamen Pericial
En caso de ser necesario dictamen pericial distinto al que pueda emitirse por los
miembros de la Comision de Investigacion de Accidentes, se designara a peritos.

Los peritos emitiran dictamen dirigido a la Comisién de Investigacion de Accidentes,
cuyos miembros evaluaran su contenido y sera tomado en consideracion en la emisién
de la resolucién correspondiente. La Comision podréa solicitar la presencia de los
peritos para que respondan ante ella aspectos particulares sobre el caso objeto del
peritaje.

Articulo 97 Valor del Daio
Si el causante es la Administracion Portuaria, se realizara el peritaje necesario para
establecer el valor del dafo, para la aplicacion de la Ley.

Articulo 98 Apreciacion de Pruebas

Las pruebas se apreciaran de acuerdo con las reglas de la sana critica y la Comision
de Investigacion de Accidentes podra de oficio solicitar la rendicion de pruebas que
considere conveniente para el esclarecimiento de los hechos, siempre y cuando no se
haya cerrado la investigacion.

Articulo 99 Alegato de Conclusion

Concluida la etapa de instruccién y practicadas todas las pruebas, la Comisién de
Investigacion de Accidente declarara cerrada la investigacion y dara traslado a las
partes por el término de tres (3) dias habiles con el fin de que realicen sus alegatos de
conclusion previo a la emision de la resolucién del caso.
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SECCION E
FASE CONCLUSIVA

Articulo 100 Términos para Resolver

La Comisién de Investigacién de Accidentes dentro de los tres (3) dias siguientes al
vencimiento del plazo para los alegatos de conclusion, elaborara un informe completo
de los resultados de la investigacidn y sus consideraciones sobre el caso. Dicho
informe sera presentado al Delegado de la DGTA que corresponda, quien procedera a
dictar resolucién de primera instancia en el ambito de su competencia, dentro de los
diez (10) dias habiles siguientes a la recepcion del informe.

Articulo 101 Contenido de las Resoluciones

Las resoluciones seran motivadas, debiendo contener en su caso, la declaracién de
culpabilidad y responsabilidad con respecto al accidente o siniestro investigado, si es
que a ello hubiere lugar. Asimismo, impondréa las sanciones administrativas que fueren
del caso si como resultado de la investigacion se comprobare la violacion a los
Articulos 129 y 130 de la Ley, y a los reglamentos y normas que regulan las
actividades maritimas.

TiTULO VI
DE LOS SERVICIOS Y OPERACIONES PORTUARIAS SECCION A DE LOS
SERVICIOS PORTUARIOS

Articulo 102 Servicios Portuarios

A los servicios portuarios citados en el Articulo 90 de la Ley, se adicionan las
operaciones de atraque y desatraque, uso de equipos de aparejos, remolcaje, pilotaje,
fondeo y movimiento entre muelles, entre otros.

Articulo 103 Servicio de Reparaciones Menores
El servicio portuario de reparaciones menores a los buques se considera dentro de los
servicios ofrecidos por los diques y talleres existentes en el sistema portuario nacional.

SECCION B ,
DE LAS LICENCIAS DE OPERACION

Articulo 104 Licencias de Operacion

Las Empresas prestadoras de servicios portuarios, constituidas por personas naturales
o juridicas, una vez constituidas legalmente, deben acudir a la DGTA a llenar los
requisitos para solicitar la licencia de operacién, segun la normativa que para tal efecto
emita la DGTA.

Articulo 105 Uso de medios de carga propios del buque

En el caso del Articulo 87 de la Ley, la administracion portuaria, podra autorizar, previa
certificacion emitida por especialistas acreditados por la DGTA, por cuenta de naviero
o quien lo solicite el uso de medios de carga y descarga propios del buque, o externos,
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para asegurar las condiciones de seguridad de las operaciones.

SECCION C
DEL REGISTRO AUXILIAR

Articulo 106 Registro Auxiliar

En cada puerto se establecera un Registro Auxiliar en el cual se inscribiran los actores
citados en el Articulo 93 de la Ley, previo cumplimiento de los requisitos establecidos
por el administrador portuario respectivo.

Articulo 107 Resolucion regulatoria para prestacion de servicios portuarios

La EPN emitira resolucion regulatoria para la prestacion de servicios portuarios, sea
por gestidn directa o indirecta, considerando los criterios establecidos en el Articulo 88
de la Ley.

Articulo 108 Requisitos para obtencioén de Licencia de Operacion

La DGTA emitira una normativa conteniendo los requisitos necesarios que deben
acompanar los operadores portuarios para obtener la Licencia de Operacion
Especifica de los servicios a que se refiere el Articulo 86 de la Ley.

Articulo 109 Requisitos para Seleccion de Operadores Portuarios

La EPN mediante resolucion fundada establecera los requisitos, conforme la ley de la
materia, para la seleccién de los operadores portuarios oferentes, para brindar los
servicios portuarios dentro del puerto referidos en el Articulo 86 de la Ley.

, TiTULO VI
DEL REGIMEN DE RESPONSABILIDAD

, CAPITULO | ,
DE LA APLICACION DE NORMAS Y CONTRATACION DE SEGUROS

Articulo 110 Prelacion de Normas
En el régimen de responsabilidad, la prelacion de las Normas aplicables en todo
proceso estd determinado en el Articulo 94 de la Ley.

Articulo 111 Seguro contra riesgos
Las Administraciones Portuarias deberan considerar contratar las pélizas de seguro,
considerando los riesgos maximos establecidos en el Articulo 99 de la Ley.

Articulo 112 Desagregacion de mercaderias

Para los efectos de la desagregacion de mercaderias, la EPN de comun acuerdo con
la DGTA y la DGA, regulara la desagregacion de mercaderias referidas en el Articulo
89 de la Ley.

Articulo 113 Retraso atribuible a Operador Portuario
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El retraso en la entrega de la mercancia sélo podra ser atribuido al operador portuario
cuando éste no entregue la mercancia a la persona facultada para recibirla cuando
éste la requiera, habiendo cumplido con los tramites de ley para la liberacién de la
carga por las autoridades competentes.

Articulo 114 Inspeccion de Mercaderias Recibidas y Entregadas

Cada Administracion Portuaria debera inspeccionar debidamente las mercancias que
recibe, contemplando lo establecido en el Articulo 101 de la Ley y supervisar a los
otros operadores que manejen mercancias, mediante la documentacién que haga
constar el estado en que reciben las mercancias y el Estado en que las entregan. Para
estos efectos las administraciones portuarias elaboraran los respectivos formatos para
todo el sistema portuario, tomando en consideracién las particularidades de cada
puerto.

CAPITULO I
DE LA APLICACION DE SANCIONES

Articulo 115 Sanciones que aplica la DGTA
A la DGTA le corresponde la aplicacion de las sanciones establecidas en los literales
a,b,d,e,f,g,h,i Kk, n, o0,y p del Articulo 129 de la Ley.

Articulo 116 Sanciones que Aplica EPN
A la EPN le corresponde la aplicacion de las sanciones establecidas en los literales b,
C,j, 1, y mdel Articulo 129 de la Ley.

Articulo 117 Aclaracion de Sanciones
Para efectos de las siguientes disposiciones, se aplicara lo siguiente:

a) En el caso del inciso b) del Articulo 129 de la Ley, la DGTA aplicara la multa a
quienes habiendo obtenido una habilitacion o autorizacion y la EPN a quienes
habiendo obtenido una concesion, les den una funcién distinta para la cual les fue
otorgada.

b) En el caso del inciso k) del Articulo 129 de la Ley, la DGTA aplicara la multa a la
administracién portuaria y la pena accesoria a la empresa de servicio portuario y/o
agencia naviera infractora.

Articulo 118 Notificacion de Resolucion al Infractor

Las sanciones del Titulo VIl de la Ley, Capitulo Unico, se aplicaran al infractor,
mediante notificacion de la resolucién, por la autoridad Competente, considerando las
circunstancias agravantes y atenuantes del caso.

TITULO VIl
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES
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Articulo 119 Nombramiento del Representante de las Empresas de Estiba

El representante de las empresas de estiba en la Junta Directiva de EPN, a que se
refiere el literal j) del Articulo 27 de la Ley, sera propuesto por las empresas de estiba
con licencia de operacién vigente, mediante acuerdo firmado entre sus representantes
debidamente acreditados.

Articulo 120 Nombramiento del Representante de los Trabajadores

El representante de los trabajadores en la Junta Directiva de la EPN a que se refiere el
literal k) del Articulo 27 de la Ley, sera propuesto por las Organizaciones Sindicales de
los Trabajadores de la Empresa Portuaria Nacional, mediante votacion mayoritaria
directa de los trabajadores.

Articulo 121 Aclaracion del Concepto de Estabilidad Laboral

La estabilidad laboral a que hace mencidn el Articulo 79 de la Ley, se refiere al
derecho de los trabajadores que se encuentren laborando al momento de otorgarse la
concesidn o arriendo a mantener su puesto de trabajo y beneficios de la convencién
colectiva, sujetos a la legislacion laboral vigente en Nicaragua.

Articulo 122 Contratos de Empresas de Estiba con EPN

En cumplimiento a lo establecido en el Articulo 13 8 de la Ley, las Empresas de Estiba
deberan suscribir contratos con EPN, para su operacién en los Puertos, en los
primeros seis (6) meses de entrada en vigencia del presente Reglamento, excepto, las
que ya lo hubiesen hecho, cuya obligacién sera renovarlos a la fecha de vencimiento
del contrato.

Articulo 123 Disposiciones Aplicables de la Ley N2. 399

Las disposiciones de la Ley N°. 3 99, Ley de Transporte Acuatico, publicada en La
Gaceta, Diario Oficial N°. 166 del 3 de septiembre de 2001 y su Reglamento Decreto
A.N. N°. 4877, publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 245, del 19 de diciembre del
afno dos mil seis, seran aplicables en lo que no se contrapongan a la Ley General de
Puertos de Nicaragua, Ley N°. 838, publicada en La Gaceta, Diario Oficial N°. 92, del
21 de mayo del afo 2013, y al presente Reglamento.

Articulo 124 Publicaciones de Ley

La EPN y la DGTA, en su caso, seran las encargadas de realizar las publicaciones a
que se refiere el Articulo 139 de la Ley, por cuenta de los autorizados, arrendatarios,
concesionarios u otros tipos de contratos.

Articulo 125 Ajustes de Cargas a Pesos Maximos Permisibles

El MTI, emitira Resolucién Ministerial conteniendo los procedimientos a seguir en los
puertos de actividad internacional, con la carga de importacion que presente
sobrepeso, para ajustarlas a los pesos maximos permisibles para los medios de
transporte terrestre, en un plazo no mayor de sesenta (60) dias, a partir de la entrada
en vigencia del presente Reglamento.
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Articulo 126 Autorizacion en Casos Especiales

Los servicios prestados por la EPN deberan cobrarse de conformidad con su régimen
tarifario. La EPN no podra prestar servicios gratuitos, salvo en casos especiales, que

se trate de donaciones, ayudas o casos de desastre, lo que debera ser expresamente
autorizado por el Presidente de la Republica, a través de la Junta Directiva.

Articulo 127 Nombramiento de la Junta Directiva de la EPN
Sin vigencia.

Articulo 128 Vigencia
El presente Decreto entrara en vigencia a partir de su publicacion en La Gaceta, Diario
Oficial.

Dado en la Ciudad de Managua, Casa de Gobierno, Republica de Nicaragua, el dia
quince de agosto del afio dos mil trece. DANIEL ORTEGA SAAVEDRA, Presidente de
la Republica de Nicaragua. Paul Oquist Kelley, Secretario Privado para Politicas
Nacionales.

NOTA DE CONSOLIDACION. Este texto contiene incorporadas las modificaciones
producidas por la Ley N°. 864, Ley de Reforma a la Ley N°. 290, Ley de Organizacion,
Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo, publicada en La Gaceta, Diario
Oficial N°. 91 del 20 de mayo de 2014.

Dado en el Salén de Sesiones de la Asamblea Nacional, en la ciudad de Managua a
los dos dias del mes de septiembre del afio dos mil veinte. Dip. Loria Raquel Dixon
Brautigam, Primera Secretaria de la Asamblea Nacional.
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