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REGLAMENTO PARA EL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICA

DECRETO EJECUTIVO N°. 34-A, aprobado el 11 de enero de 1962
Publicado en La Gaceta, Diario Oficial N°. 34 del 9 de febrero de 1962
El Presidente de la Republica,

en uso de sus facultades,

Decreta:
El siguiente Reglamento para el Otorgamiento de Licencias al Personal Aerondutico.

Capitulo |
Articulo 1.- Definiciones.- Para los efectos de este Reglamento se adoptan las siguientes definiciones:
Aeronave.- Toda maquina que, por reaccién del aire, puede sustentarse en la atmosfera.

Accesorios.- Equipo, partes, aparatos, adminiculos, utensilios y, en general, cualesquiera mecanismo que se instalen o
se adapten a las aeronaves, y que son utilizados para la operacion y control de las aeronaves durante el vuelo.

Alteracion.- Cambio apreciable en la constituciéon de un tipo especifico de planeador, motor o hélice, de su constitucion
original.

Alteraciéon Mayor.- Aquella que origina en la aeronave cambios apreciables en su peso, equilibrio, resistencia de la
estructura primaria, funcionamiento de la planta motopropulsora, caracteristica de vuelo, o cualesquiera otros que
afecten su aeronavegabilidad; o aquella que para efectuarse requiere accesorios 0 componentes no aprobados, técnicas
complicadas o equipo no convencional.

Area de Control.- Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde una altura especificada sobre la
superficie terrestre.

Autoridad Competente.- El Ministerio de Aviacién por conducto de la Direccion de Aeronautica Civil.

Certificacion de Aeronavegabilidad.- Certificar que una aeronave o partes de la misma se ajustan a los requisitos de
aeronavegabilidad vigentes, después de haberle efectuado una revision general, reparacion, modificacion o instalacion.

Convalidacion de Licencia.- Medida tomada por el Ministerio de Aviacién, mediante la cual, en vez de otorgar licencia
nicaragliense, reconoce como equivalente la otorgada por otro pais.

Comandante o Piloto al Mando de la Aeronave.- Piloto responsable de la operacién, direccién, cuidado, orden y
seguridad de la aeronave durante el vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje, sin estar al mando directo de una aeronave.

Certificado de Capacidad.- Autorizacién adicional inscrita en una licencia y que forma parte de ella, en la que se
especifican condiciones especiales, privilegios y restricciones referentes a dicha licencia.

Certificado Médico.- Documentos oficiales que comprueban la aptitud fisica y mental del sustentante, otorgado
conforme a las disposiciones reglamentarias respectivas por médico que esté facultado para ello por la autoridad
competente.

Instruccion Reconocida.- Programa especial de instruccion, aprobado y supervisado por la autoridad competente, que
se imparte bajo la direccién de instructores o instituciones debidamente autorizados.
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Instructor.- Persona facultada por la autoridad competente para impartir la ensefanza y vigilar el aprendizaje de
determinados conocimientos aeronauticos.

Miembro de la Tripulacidn.- Persona que presta servicios a bordo de una aeronave en vuelo.

Miembro del Personal de Vuelo.- Tripulante de una aeronave, poseedor de una licencia que lo acredita para
desempenar funciones técnicas esenciales, durante el tiempo de vuelo.

Mantenimiento.- Operaciones de preservacion que no requieren trabajos complejos de montaje, cambio de motores y
hélices, inspeccidn, revision, reparacion, conservacion y preservacion de planeadores, motores, hélices y accesorios,
incluyendo la reposicién de piezas.

Motor.- Maquina que se usa para la propulsiéon de las aeronaves, incluyendo sus accesorios y acoplamientos.
Movimiento en Tierra.- El efectuado por medios propios de la aeronave sin despegar.

Noche.- Las horas comprendidas entre el fin del creplsculo civil vespertino y el comienzo del creplsculo civil matutino.

Pilotar.- Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Habilitacion.- Autorizacion inscrita en una licencia y que forma parte de ella, en la que se especifican condiciones
especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha licencia.

Planeador.- Conjunto que comprende fuselaje, alas, tolvas, empenaje, tren de aterrizaje y todas las partes, accesorios y
controles pertenecientes a estas unidades o componentes, excepto las plantas motopropulsoras.

Permiso de Capacitacion.- Autorizacién oficial, expedida por la autoridad competente, a las personas que pretendan
capacitarse para obtener licencias o certificados de capacidad para personal técnico aeronautico.

Remolque.- Movimiento de una aeronave en tierra o en aire, por medios ajenos a ella.

Reparacion.- Restablecimiento del funcionamiento seguro y eficiente de cualquier parte de una aeronave que haya sido
averiada o deteriorada.

Reparacion Mayor.- Aquella que se realiza después de un accidente o falta mecanica de importancia que afecta
apreciablemente la aeronavegabilidad de la aeronave; o aquella que para efectuarse requiere accesorios 0 componentes
no apropiados, técnicas complicadas o equipo no convencional.

Repaso.- Operaciones de mantenimiento preventivo que se ejecutan en las hélices, motores y planeadores, al llegar al
limite de horas de trabajo sefalado por constructor y la Autoridad Competente.

Expedir una Conformidad (Visto Bueno) de Mantenimiento.- Certificar que el trabajo de inspeccion y mantenimiento
se ha completado satisfactoriamente.

Servicio de Control de Aproximacion.- Servicio de control de transito aéreo para la llegada y salida de vuelos IFR.
Servicio de Control de Area.- Servicio de control de transito aéreo para los vuelos IFR en las areas de control.

Tiempo de Vuelo.- Tiempo total, desde que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza para despegar, hasta
que se detiene al terminar el vuelo.

Tiempo de Vuelo en Planeador.- Tiempo total de vuelo, ya sea a remolque o no, desde el momento en que el
planeador comienza a moverse para despegar, hasta el momento en que se detiene al terminar el vuelo.

Tiempo de Vuelo en Planeador Remolcado.- El tiempo total de remolque por un avién, desde el momento en que el
planeador comienza a moverse para despegar, hasta el momento en que se suelta a éste del dispositivo de remolque.

Tiempo de Vuelo por Instrumentos.- Tiempo durante el cual un piloto conduce una aeronave solamente por medio de
instrumentos, sin referencia a puntos externos.

Tiempo de Vuelo Solo.- Tiempo durante el cual el piloto es el Unico ocupante o responsable de la conduccién de una
aeronave.



Tiempo en entrenador.- Tiempo durante el cual un piloto practica en tierra el vuelo simulado por instrumentos, en un
dispositivo mecanico aprobado por la autoridad competente para otorgar licencias.

Tipo de Aeronave.- Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con todas sus modificaciones, excepto las que
alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Vuelo IFR.- Navegacion aérea efectuada de acuerdo con las reglas de vuelo por medio de instrumentos.
Vuelo VFR.- Navegacion aérea efectuada de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

Vuelo de Travesia.- vuelo realizado entre un punto de partida y otro de aterrizaje, entre los cuales medie una distancia
no menos de 30 kildmetros.

Vuelo Nocturno.- Navegacion derea efectuada durante las horas comprendidas entre la puesta y la salida del sol,
durante las cuales las aeronaves u objetos prominentes no iluminados, no pueden verse con claridad a una distancia de
5 kilbmetros.

Vuelo Remolcado.- Vuelo durante el cual un planeador es remolcado por un avion.

Capitulo Il
Clasificaciones

Articulo 2.- Para los efectos de este Reglamento, el personal técnico aeronautico que necesita licencia para poder
ejercer sus funciones, se clasifican en:

l.- Personal de Vuelo.

Il.- Personal de Tierra.

Articulo 3.- El Personal Técnico de Vuelo se clasifica como sigue:
l.- Piloto Estudiante.

Il.- Piloto Privado.

lll.- Piloto Comercial.

IV.- Piloto Comercial de Primera Clase.

V.- Piloto de Transporte de Linea Aérea.

VI.- Piloto de Planeador.

VII.- Piloto de Helicoptero Privado.

VIIL.- Piloto de Helicoptero Comercial.

IX.- Navegante.

X.- Mecanico de a Bordo (Ingeniero de Vuelo).

XIl.- Radio Operador de a Bordo.

Articulo 4.- El Personal Técnico de Tierra se Clasifica como sigue:
l.- Personal del Servicio Meteorolégico Aeronautico.

Il.- Personal Mecanico de Aeronautica.

lll.- Personal de Operaciones.



Articulo 5.- El Personal del Servicio Meteoroldgico Aeronautico, se clasifica como sigue:
l.- Observador del tiempo.

Il.- Meteordélogo Auxiliar.

lll.- Meteorélogo Previsor.

Articulo 6.- El Personal Técnico o Mecanico de Aeronautica se clasifica como sigue:
l.- Aprendiz.

Il.- Mecanico de Aviacion Clase “A”.

lll.- Mecanico de Aviacion Clase “B”.

IV.- Mecanico Especialista, (Clase A, By C).

La categoria de técnico o mecéanico de aviacién se divide como sigue:
a) De planeadores;

b) De motores.

La categoria de mecanico especialista se divide como sigue:

a) De hélices;

b) De sistema eléctrico;

c) De sistema hidraulico;

d) De Instrumentos;

e) De laministeria;

f) De accesorios.

Articulo 7.- El Personal de operaciones se clasifica como sigue:

l.- Controlador de Transito Aéreo.

Il.- Controlador de Transito Aéreo Auxiliar.

lll.- Despachador de Aeronaves (Encargado de Operaciones de Vuelo).

Capitulo lll
Requisitos Generales para el Otorgamiento de Licencias al Personal Técnico Aerondutico

Articulo 8.- El interesado en obtener cualquiera de las licencias que establece este Reglamento, debera satisfacer los
siguientes requisitos generales, ademas de los particulares que sefalan para cada caso:

l.- Presentar una solicitud ante la Autoridad Competente en las formas especiales que dicha autoridad proporcionara.

Il.- Aprobar satisfactoriamente examenes escritos, orales y practicos que para cada categoria de licencia presentara la
Autoridad Competente.

lll.- Para el otorgamiento, revalidacién o convalidacién de Licencias al Personal Técnico Aeronautico, el interesado se
sometera a un reconocimiento médico a fin de que los médicos examinadores juzguen su aptitud fisica, de conformidad
con los requisitos fisicos establecidos en el presente Reglamento para cada caso.

IV.- Los reconocimientos médicos seran hechos Unicamente por los Médicos Examinadores que la Autoridad



Competente designe para tal efecto.

Articulo 9.- El Médico o Médicos Examinadores informaran a la Autoridad Competente acerca de sus conclusiones, en
la forma que dicha Autoridad indique.

Articulo 10.- La Autoridad Competente podra autorizar la expedicion, renovacién o convalidacién de una licencia si los
resultados del examen médico indican:

a) Que la condicion fisica del solicitante lo capacita para desempenar sus funciones con seguridad durante el periodo de
validez de la licencia, de conformidad con los requisitos establecidos;

b) Que pueden compensarse las deficiencias para satisfacer tales requisitos, si la Autoridad Competente tiene pruebas
satisfactorias de que la capacidad profesional, pericia y experiencia ya adquiridas y demostradas por el solicitante
compensan su deficiencia y, si se anotan en la licencia limitaciones especiales, cuando la realizacién segura del vuelo
dependa del cumplimiento de tales limitaciones.

Articulo 11.- La autoridad competente no autorizara la expedicion o renovacion de una licencia si no se satisfacen los
requisitos médicos prescritos para esa licencia.

Articulo 12.- Las licencias deberan renovarse dentro de los siguientes periodos:

a) 24 meses para la licencia de piloto privado;

b) 24 meses para la licencia de piloto de planeador;

¢) 24 meses para la licencia de piloto de helicéptero privado;

d) 12 meses para la licencia de piloto comercial;

e) 12 meses para la licencia de piloto de helicoptero comercial;

f) 6 meses para la licencia de piloto comercial de primera clase;

g) 6 meses para la licencia de piloto de transporte de linea aérea;

h) 12 meses para la licencia de navegante;

i) 12 meses para la licencia de mecanica de a bordo;

i) 12 meses para la licencia de radio-operador de a bordo;

k) 12 meses para cualquier licencia del personal técnico de tierra.

Articulo 13.- La instruccion reconocida que se establezca en Nicaragua, proporcionara un grado de seguridad que sea,
por lo menos, igual al estipulado para la experiencia minima exigida al personal que no reciba dicha Instruccion
Reconocida.

Articulo 14.- Los Certificados de Habilitaciéon o Capacitacion otorgados por la Autoridad Competente, seran expedidos
previo conocimiento de competencia y aptitud fisica.

Entiéndase por Habilitacién o Capacitacion, aquellas condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a
dicha licencia.

Articulo 15.- Las Licencias se renovaran siempre que la autoridad competente tenga pleno convencimiento que el titular
de la misma posee:

a) Competencia para la renovacion de la licencia de que es titular;
b) Aptitud fisica comprobada por el reconocimiento médico a que se refiere el Articulo 10 de este Reglamento.

El Comprobante de competencia y la certificacion médica se adjuntara a la solicitud escrita de renovacion que se
interpondra a la Autoridad Competente.



Articulo 16.- Cuando el titular de una licencia tenga cuarenta afos (40) o mas, los veinticuatro (24) meses especificados
para la renovacion de licencias de los pilotos privados, de planeador, de helicoptero privado, se reducira a doce (12)
meses; y los doce (12) meses especificados para la renovacién de Piloto Comercial y Piloto de Helicoptero Comercial se
reduciran a seis (6) meses.

Articulo 17.- Si un miembro de tripulacién de vuelo presta servicios en una regién alejada de los centros oficiales de
reconocimiento, y por esa razon se ve obligado a aplazar el reconocimiento médico que le corresponda sufrir, tal
aplazamiento se concedera solamente a titulo de excepcién, y no excedera de:

a) Un sélo periodo de seis meses, si se trata de un miembro de la tripulacion de vuelvo de una aeronave dedicada a
operaciones privadas; o bien;

b) Dos periodos consecutivos de tres meses si se trata de un miembro de la tripulacién de vuelo de una aeronave
dedicada a servicios comerciales, o a condicién de que el interesado obtenga en cada caso, en la localidad, y previo el
reconocimiento correspondiente, certificado favorable, expedido por un médico publico en aquella regién, o que cuente
con experiencia en el reconocimiento médico de personal de de aviacién, o, de no disponer de él, por algin medio
legalmente autorizado para ejercer la profesion médica.

Articulo 18.- La Autoridad Competente, otorgara licencia al personal aeronautico, a:

a) A aquellos que presenten certificados de estudios aeronauticos especializados en escuelas debidamente autorizadas
o reconocidas, que los convenios internacionales designen para tales estudios;

b) A los que el Gobierno haya designado para hacer estudios en las escuelas aeronauticas determinadas en el
extranjero;

c) A aquellos que presenten certificados de estudios aeronauticos, especializados en escuelas de instruccion reconocida
en Nicaragua.

Articulo 19.- Se prohibe absolutamente que el titular de cualquier licencia ejerza las atribuciones que le confiere la
licencia correspondiente, durante cualquier periodo de tiempo que haya disminuido en tal grado su aptitud fisica debido
a cualquier causa, que, en tales condiciones no se le hubiese expedido o renovado su licencia.

La disminucién de aptitud fisica incluye los efectos de enfermedades, lesiones, alcohol, narcéticos y estupefacientes.

Capitulo IV
Requisitos Médicos

Articulo 20.- Los reconocimientos médicos periddicos que son necesarios para la renovacion de una licencia, seran
iguales reconocimiento médico inicial, cuando con las atenuaciones estipuladas en los respectivos reconocimientos
enumerados en este capitulo.

Articulo 21.- El médico examinador informara a la Autoridad Competente para otorgar licencia de todo caso en que, a
su juicio, por la capacidad, pericia y experiencia demostrada por un candidato, podria compensarse la deficiencia de
éste para satisfacer una norma médica prescrita, sin que influya adversamente en el desempefo de sus obligaciones
con seguridad, cuando esté ejerciendo las atribuciones correspondientes a su licencia.

Articulo 22.- El propio candidato certificara en una declaracion presentada a la Direccion de Aeronautica Civil, los datos
médicos referentes a su historia personal, familiar y hereditaria. Presentara el candidato una declaracién tan completa y
precisa como sus conocimientos de estos detalles le permitan. Si se comprueba que es falsa la declaracion a que se
refiere este articulo, tal comprobacién se pondra en conocimiento de la Autoridad Competente para otorgar licencias del
pais que haya expedido la licencia, y si la nacionalidad del solicitante es otra, también al gobierno del pais de cuya
nacionalidad posea, para que tales paises tomen las medidas apropiadas.

Articulo 23.- La Direccién de Aeronautica Civil no otorgara ninguna licencia si el solicitante no esta exento de toda
incapacidad fisica, activa o latente, aguda o crénica, capaz de causar cualquier ineptitud funcional que pueda afectar el
manejo seguro de una aeronave a cualquier altitud, durante un vuelo prolongado o dificil.

Capitulo V
Requisitos Fisicos para el otorgamiento de Licencias



Articulo 24.- El Reconocimiento y el Dictamen médico se basaran en los siguientes requisitos de capacidad fisica y
mental.
Requisitos Fisico No. 1

a) Reconocimiento del Sistema Nervioso.- En el historial clinico del solicitante no apareceran indicios de afeccién
mental o nerviosa de importancia. Debera estar libre de cualquier enfermedad progresiva del sistema, cuyos efectos
pueden afectar el manejo seguro de una aeronave. Los casos de demencia pasada o presente y los casos que sifilis
pasada o presente haya afectado el sistema nervioso central, se consideraran como causas de incapacidad permanente;

b) Lesiones de la Cabeza.- Se consideraran los siguientes casos al tratarse de lesiones en la cabeza:

1) Los casos de conmocion simple o de fractura simple del craneo que no lleven aparejadas lesiones intracraneales se
consideraran como de incapacidad temporal, hasta que el médico examinador tenga motivos para creer que no es
probable que las consecuencias de la conmocion o fractura puedan menoscabar la seguridad del vuelo.

Si el solicitante ha estado incapacitado durante mas de un mes, el médico examinador designado debiera decidir
respecto a su aptitud ulterior de acuerdo con los siguientes: al renovarse la licencia, se convalidara solamente por un
periodo de dos consecutivos meses, hasta que el médico examinador informe que tiene buenas razones para suponer
que las consecuencias de la conmocién o fractura no parece probable que puedan provocar una incapacidad repentina
durante el vuelo.

2) Los casos de lesiones de cabeza que lleven consigo lesiones intracraneales se consideraran como de incapacidad
permanente, si persiste la lesion local del cerebro o de las meninges.

3) Los casos de lesiones de cabeza que hayan requerido intervencién quirdrgica en el craneo con pérdida de substancia
6sea que afecte a ambos planos de la béveda craneana, se considerardn como de incapacidad permanente.

c) Reconocimiento General Quirurgico.- El solicitante no tendra ninguna herida o lesién, no habra sido sometido a
intervencidn quirdrgica alguna, ni presentara deformidad de ninguna clase, congénita o adquirida, que pueda afectar el
buen manejo de un vuelo prolongado o dificil.

También debera estar completamente exento de hernias viscerales.

d) Sistema Locomotor.- Toda afeccién de los huesos, articulaciones, masculos o tendones, y todas las secuelas
funcionales graves de enfermedades congénitas o adquiridas, se consideraran como incapacidad.

No se considerara causales de eliminacion al concederse o renovarse una licencia, las consecuencias funcionales de
lesiones en los huesos, articulaciones, musculos o tendones, y ciertos defectos anatdmicos compatibles con el manejo
seguro de la aeronave a cualquier altitud y durante un vuelo prolongado o dificil.

e) Conducto Digestivo.- Toda secuela de enfermedad o intervencién quirdrgica en cualquier parte del conducto
digestivo y sus anexos, que pueda causar incapacidad repentina durante el vuelo, especialmente los estrechamientos
por retracciéon o compresién, se considerara como incapacidad.

f) Caja Toraxica.- Toda mutilacién extensa de la pared toraxica, y las secuelas de intervenciones quirlrgicas que
ocasionen deficiencia respiratoria a una altitud, seran eliminatorias.

g) Sistema Urinario.- Todo secuela de enfermedad o intervencién quirdrgica en los riflones y en las vias urinarias que
pueda causar incapacidad repentina, especialmente los estrechamientos por compresién o constriccion, sera
eliminatoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la nefractomia compensada, sin hipertension ni uremia.

h) Reconocimiento Médico General.

1) El corazdn no presentara ninguna anomalia, congénita o adquirida, que pueda impedir el manejo seguro de
aeronaves. La arritmia respiratoria, las extrasistoles aisladas que desaparecen con el gjercicio, la taquicardia debida a la
agitacién o ejercicio, o la bradicardia que no vaya acompanada de falta de coordinacién auriculoventricular, pueden
considerarse comprendidos dentro de los limites “normales”. En los casos dudosos la electrocardiografia sera usada
cada dos afnos.

2) La presidn arterial sistdlica y diastdlica, deberd estar comprendida dentro de los limites normales.

3) El sistema circulatorio no presentara ninguna anomalia funcional ni estructural importante.



4) No existira ninguna afeccién pulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones,
mediastino o pleura. En todo caso dudoso se recurrira a la radiografia. Los casos de enfisema pulmonar se consideraran
incapacidad si la condicién presenta sintomas. Se recomienda al médico examinador el uso periédico de la radiografia
en los casos de renovacioén de licencia.

5) Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas que se sepan sean tuberculosas o se presume que tienen origen
tuberculoso, seran considerados como de incapacidad temporal por un periodo no menor de tres meses, contados
desde la fecha del reconocimiento médico. Al terminar dicho periodo se hara una nueva radiografia, comparandola
cuidadosamente con la anterior. Si no hay indicios de que la enfermedad progresa y no hay sintomas generales ni
sintomas que se refieran al pecho, el solicitante se considerara capacitado por un término de tres meses. Después, por
el espacio de dos afnos consecutivos se haran reconocimientos radiograficos cada tres meses, extendiéndose la validez
de la licencia por tres meses cada vez si se comprueba que la enfermedad sigue sin presentar indicios de progreso. Si al
cabo de los dos afnos la condicién no indica ningn cambio o solo regresion de la lesion, ésta se considerara como
“inactiva” o “cicatrizada”.

6) Los desérdenes importantes del metabolismo de la nutricién o endocrinos, se considerardn como de incapacidad. Los
casos comprobados de diabetes se consideraran como de incapacidades permanentes; los casos dudosos se
consideraran como de incapacidad hasta que se compruebe que la condicion no es diabética.

7) Los casos de hipertrofia persistente del bazo, intensa 0 moderada, por debajo del margen costa, se consideraran
como incapacidad.

8) Los casos de hipertrofia importante localizada o generalizada de las glandulas linfaticas y las de enfermedades de la
sangre, se consideraran como de incapacidad, excepto cuando se deban a condiciones pasajeras, en cuyo caso se
consideraran como de incapacidad temporal.

9) La orina no contendra ningln elemento anormal que, a juicio del médico examinador, sea patolégico.

10) Al candidato que solicite por primera vez la licencia y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha estado afectado
de sifilis, se le exigira que presente pruebas que convenzan al médico examinador de que se ha sometido a un
tratamiento adecuado. Si se presenta indicios clinicos de sifilis activa serd considerado incapacitado temporalmente por
un término de tres meses; pasados esos tres meses y si el solicitante presente pruebas suficientes al médico
examinador de que se ha sometido a un tratamiento adecuando y la reaccion seroldgica para la investigacién de la sifilis
es negativa, el solicitante sera considerado incapacitado temporalmente por un término de tres meses; al fin de los
cuales hara otra seroldgica para determinar si la reaccién sigue siendo negativa, si es asi se le extendera la validez de la
licencia por otros tres meses, y asi sucesivamente por un periodo de tres anos, al cabo de los cuales, y si la razén
serolégica sigue siendo negativa, se levantara la restriccion sobre la validez de la licencia. Si la reaccién sigue siendo
persistentemente, positiva, se aceptaran, en lugar de las pruebas trimestrales serologicas negativas, los analisis del
liquido cefalorraquideo cada seis meses con resultado negativo. Lo anterior se aplica tanto al primer otorgamiento como
las renovaciones de licencias.

11) Los solicitantes del sexo femenino que tengan un historial de graves perturbaciones menstruales, que hayan
demostrado ser incorregibles por tratamiento y que es probables que le impidan el manejo seguro de las aeronaves, se
consideraran como incapacitados. Toda gestacion presunta se considerara como incapacidad temporal. Después del
parto o del aborto, no se permitira que la solicitante ejerza los privilegios correspondientes a su licencia, hasta que no
haya sufrido un reconocimiento y se le considere apta. Las candidatas que hayan sufrido intervenciones ginecoldgicas u
otras operaciones quirlrgicas, seran consideradas individualmente.

i) Reconocimiento de la Vista.- Las funciones de los 0jos y sus anexos seran normales. No existira afeccién patoldgica
alguna, aguda o crénica, en ninguno de los dos 0jos 0 sus anexos, que puedan afectar su buen funcionamiento hasta el
grado de menoscabar la seguridad del vuelo. Los detalles de los requisitos visuales se dan en el Arto. 24 y los de la
percepcion de colores en el Arto. 25.

j) Reconocimiento del Oido.

a) Proceso patoldgico activo, agudo o cronico, ni en el oido interno ni en el medio;

b) Perforacién sin cicatrizar (abierta) de las membranas del timpano, pero una perforacién simple y seca, de origen no
infeccioso, no tiene que dar lugar a la eliminacién del solicitante. En tal caso no se otorgara o no se renovard la licencia

si no se cumplen los requisitos auditivos estipulados en el Arto. 26;

c) Obstruccién permanente de las trompas de Eustaquio;



d) Desordenes permanentes en los aparatos vestibulares. Las condiciones pasajeras pueden considerarse como de
incapacidad temporal.

k) Reconocimiento de la nariz, garganta y boca. Ambos conductos nasales permitiran el libre paso del aire. No existira
ninguna deformidad grave, ni afeccién aguda o crénica, de la cavidad bucal o de los conductos respiratorios superiores.
Los defectos del habla y el tartamudeo seran considerados como condiciones eliminatorias.

Requisito Fisico No. 2
Este requisito exige los mismos reconocimientos y examenes que el No. 1, excepto que el médico examinador tomara
en cuenta que para los que pide el presente requisito no se exige el “manejo seguro de la aeronave en vuelo”, sino
solamente que las deficiencias que puedan ocurrirle en vuelo a gran altura, prolongados o dificiles, no impidan el buen
desempeno de sus obligaciones en todo tiempo.

Requisito Fisico No. 3
a) Reconocimiento del Sistema Nervioso. Lo mismo que el requisito Fisico No. 1;
b) Lesiones en la Cabeza.- Los casos de conmocion simple o de fractura simple del craneo que no lleven aparejados
lesiones intracraneales se consideraran como de incapacidad temporal hasta que el médico examinador tenga motivos
para creer que no es probable que las consecuencias de la conmocién o fractura puedan menoscabar la seguridad del

vuelo.

Los casos de lesiones de cabeza que lleven consigo lesiones intracraneales se consideraran como de incapacidad
permanente, si persiste la lesion local del cerebro o de las meninges.

Los casos de lesiones de cabeza que hayan requerido intervencion quirirgica en el craneo con pérdida de substancia
0sea, que afecte a ambos planos de la béveda craneana se consideraran como de incapacidad permanente; los casos
que hayan requerido la colocacion de placas y en que se haya logrado la integridad presente y futura del sistema
nervioso central, pueden considerarse que no son eliminatorios. Debe transcurrirse un periodo de un ano antes de que
se renueve la licencia.

c) Examen General Quirdrgico.- Las mismas condiciones que en el requisito No. 1, que no afecten el buen manejo de
una aeronave.

Los casos de hernia en que, a juicio del médico examinador se usara un braguero adecuado, no son eliminatorios.

d) Sistema Locomotor.- Se pide lo mismo que en el Requisito No. 1, excepto que ciertas consecuencias funcionales
determinadoras provenientes de lesiones o los huesos, articulaciones, misculos o tendones, y ciertos defectos
anatémicos compatibles con el manejo seguro de una aeronave en vuelo de eliminacion.

e) Conducto Digestivo.- Lo mismo que en el Requisito No. 1.

f) Caja Toraxica.- Lo mismo que en el Requisito No. 1.

g) Sistema Urinario.- Lo mismo que en el Requisito No. 1.

h) Reconocimiento Médico General.

1) Lo mismo que el Requisito No. 1.

2) Lo mismo que el Requisito No. 1.

3) Lo mismo que el Requisito No. 1, excepto que la presencia de varicosidades no serd necesariamente causa de
eliminacion.

4) Lo mismo que el Requisito No. 1.

5) Lo mismo que el Requisito No. 1, excepto que los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas, que se saben son
tuberculosas o se presume que tienen origen tuberculoso, se catalogan admisibles.



6) Los casos de enfermedad que implique deficiencias funcionales graves del conducto gastrointestinal y sus anexos, se
consideraran como incapacidad. Los casos de diabetes se trataran lo mismo que en el Requisito No. 1.

7) Los casos de hipertrofia importante localizada o generalizada de las glandulas linfaticas y de enfermedades de la
sangre, se consideraran como de incapacidad excepto cuando se deban a condiciones pasajeras, en cuyo caso se
consideraran incapacidad temporal.

8) Los casos que presenten cualquiera sefales de enfermedades organicas de los rifiones se consideraran como de
incapacidad; los debidos a ciertas circunstancias pasajeras se consideraran como de incapacidad temporal. La orina no
contendra ningun elemento anormal que a juicio del médico examinador, sea patolégico. Las afecciones de las vias
urinarias y de los 6rganos genitales se consideraran como de incapacidad; las producidas por causas transitorias
pueden considerarse como de incapacidad temporal.

9) Los casos de sifilis seran tratados de acuerdo con lo dispuesto en el Requisito No. 1., excepto que no sera necesario
el periodo de tres afos de observacién. Con dos pruebas negativas sera suficiente.

10) Las candidatas en estado de gestacién real o presunta, se eliminaran temporalmente.
i) Reconocimiento de la Vista.- Idem del Requisito No. 1. Se aceptaran defectos compensados perfectamente.
j) Reconocimiento del Oido.- Idem del Requisito No. 1., excepto el inciso b.

k) Reconocimiento de la Nariz, Garganta y Boca.- No existirda ninguna deformidad grave, ni afeccion aguda o crénica
de la cavidad bucal o de los conductos respiratorios superiores.

Requisito Fisico No. 4

Se exige todo lo estipulado en el requisito No. 3, con la salvedad hecha en el requisito No. 2, con respecto al No. 1.
Requisitos Visuales

Articulo 25.- Los requisitos visuales enumerados a continuacién seran exigidos de acuerdo con la categoria y tipo de
licencia que un solicitante pretenda obtener.

Requisito Visual No. 1
Para este requisito: y para todos los subsiguientes, se adopta la iluminacién siguiente: Para las pruebas de agudeza
visual en un cuarto iluminado, un nivel de iluminacién de 50 lux aproximadamente, que corresponde normalmente a una

brillantez de 30 nits. La iluminacion del cuarto sera de un quinto del nivel de iluminacion de la prueba.

Para las pruebas de agudeza visual realizadas en un cuarto oscurecido o semioscurecido, un nivel de iluminacion de 15
lux aproximadamente, equivalente a una brillantez, de 10, nits.

La agudeza visual se medira por medio de una serie de optotipos de landolt, o similares colocados a una distancia que
determinara el médico examinador.

Para que un solicitante llene el requisito visual No. 1, debera tener:

a) Campos visuales normales; y

b) Una agudeza visual de, por lo menos, 20/30 (6/9, 07.) en cada uno de los ojos, con lentes correctores o sin ellos. Si
esta agudeza visual solo se obtiene mediante el uso de lentes correctores, la vision sin lentes en uno de los ojos, o en
ambos, no debe ser menos 20/60 (6/18 0.3), y en tal caso se podra declarar apto al solicitante con la condiciéon de que

use lentes correctores mientras ejerza las atribuciones de su licencia;

c) Si se trata de un candidato que solicita licencia por primera vez, no se admitira al que tenga mas de 2.25 dioptrias de
hipermetropia;

d) Todo grado de heteroforia que se observe en el candidato sera anotado en su expediente, para referencia futura;

e) El solicitante debera leer la carta No. Jaeger, o un equivalente, a una distancia de 30 centimetros, con cada ojo. Se
permitira el uso de lentes correctores para esta prueba si el solicitante acostumbra usarlos.



Requisito Visual No. 2
El solicitante debera tener:
a) Campos visuales normales; y
b) Una agudeza visual de, por lo menos 20/40 (6/12, 0.5) en cada ojo, con lentes correctores o sin ellos. Si se usan
lentes correctores, la vision sin lentes en uno de los ojos, 0 en ambos, no debe ser menor de 20/100 (6. 30, 0.2). En tal
caso se exigira que el solicitante, caso de obtener licencia, use los lentes correctos todo el tiempo que ejerza las
atribuciones que le confiera su licencia;
¢) Lo mismo que el inc. e) del Requisito visual No. 1.

Requisito Visual No 3
El solicitante debera tener:
a) Campos visuales normales; y
b) Una agudeza visual de, por lo menos 20/40 (6/12, 0.5) en cada ojo, con o sin lentes correctores. Si se usan lentes, la
vision sin ellos no debe ser menor de 20/200 (6/60, 0.1), y se exigira al solicitante el uso de lentes correctores mientras
desemperie las funciones que le confiere su licencia.
¢) Lo mismo que el inciso d) del Requisito Visual No. 1.
d) Lo mismo que el inciso e) del Requisito Visual No. 1.
Articulo 26.- Todo solicitante que necesite llenar el requisito relativo a la percepcién de colores, debera demostrar, sin
lugar a dudas, que puede distinguir facilmente los colores usados en aviacion. El solicitante que obtenga un resultado
correcto con laminas seudoisocromaticas usadas con la luz del dia, o con una luz artificial de igual temperatura de color,
no necesitard someterse a otra prueba. Sin embargo, podra declararse apto al solicitante que cometa errores en esa
prueba, con la condicién que identifique con facilidad y correctamente las luces usadas en aviacion.

Requisitos Auditivos
Articulo 27.- Los requisitos auditivos necesarios para el otorgamiento de licencia seran:

Requisitos Auditivos No. 1

1) El solicitante no tendra deficiencia de percepcion auditiva mayor de 25 decibeles en ninguna de las frecuencias de
500, 1,000 y 2,000 ciclos por segundo, ni mayor de 40 decibeles en la frecuencia de 3,000 cps. La prueba se hara en un
cuarto en el que la intensidad de ruido de fondo no llegue a 50 db.
2) Si la deficiencia de percepcion auditiva del solicitante esta fuera de los limites indicados en el parrafo anterior, se
podra declarar apto al solicitante que haya demostrado capacidad, pericia y experiencia a satisfaccion del Ministerio de
Aviacién, siempre que:
a) Tenga una capacidad auditiva tal, que con un ruido de fondo equivalente al que hay en el puesto de pilotaje de la
aeronave durante el vuelo, pueda escuchar y entender perfectamente la voz y las sefales de los radiofaros. El ruido de

fondo de una aeronave en vuelo comprende la gama de frecuencias de 600 a 4,800 cps., aproximadamente;

b) Pueda oir la voz de intensidad normal en un cuarto cuya intensidad de ruido de fondo no llegue a los 50 deb con
ambos oidos y de espaldas al examinador, a una distancia de dos metros y medio (8 pies) del mismo.

Se tendra cuidado en que lo que se hable no sea exclusivamente mensajes de aviacién o cifras.
Requisito Auditivo No. 2
Solamente se pedira lo estipulado en el Acapite b) del Requisito Auditivo No. 1.

Capitulo V
De los Certificados de Capacidad



Articulo 28.- Los certificados de capacidad, por lo que concierne a la naturaleza del vuelo, comprende:

1) Certificado de vuelo por instrumentos.
2) Certificado de instructor de vuelos.
3) Certificado de vuelo rasante.

Articulo 29.- Los Certificados respecto a aeronaves comprenderan:

1) Certificado de capacidad por categoria.

2) Certificado de capacidad por clase.

3) Certificado de capacidad por tipo.

Articulo 30.- Los certificados de capacidad por categoria de aeronave comprenderan:

1) Aeroplanos.

2) Giroplanos.

3) Helicopteros.

4) Planeadores.

5) Dirigibles.

Articulo 31.- Los certificados de capacidad, por clase de aeronave comprenderan:

1) Aviones monomotores.

2) Hidroaviones monomotores.

3) Aviones multimotores.

4) Hidroaviones multimotores.

5) Anfibios monomotores.

6) Anfibios multimotores.

Articulo 32.- Los certificados de capacidad, por tipo de aeronave, comprenderan:

1) Tipo convencional de aeronave: Un certificado por cada grupo de peso, como sigue:

a) Hasta 5,700 Kilogramos.

b) De 5,701 a 10,000 Kilogramos.

c) De 10,001 hasta 20,000 Kilogramos.

d) De 20,001 hasta 35,000 Kilogramos.

e) De 35,001 hasta 50,000 Kilogramos.

f) Mas de 50,000 Kilogramos.

2) Tipo no convencional de aeronave: Un certificado por cada tipo, sea cual fuere su peso bruto.

Articulo 33.- Ningun piloto esta autorizado para actuar como piloto al mando de una aeronave que transporte pasajeros
0 que sea explotada comercialmente, a menos que esté habilitado para ello y asi se especifique en su licencia. Dicha
habilitacién comprendera una habilitacién de categoria, una habilitaciéon de clase, y cuando la aeronave tenga un peso

bruto de mas de 5,600 kilogramos y no sea de tipo; todas inscritas en la licencia del piloto.

Articulo 34.- Los certificados de categoria, clase y tipo, seran apropiadas a la aeronave en que el titular de la licencia
actle como piloto al mando, ya sea para transportar pasajeros 0 mediante remuneracion.

Articulo 35.- Cuando un solicitante demuestre su pericia para la obtencién de una licencia de piloto, se inscribiran en
ella las habilitaciones correspondientes a la categoria, clase y tipo de la aeronave utilizada en la prueba. Si pretende
obtener una habilitaciéon adicional respecto a aeronaves, demostrara tener la pericia adecuada a los requisitos de su
licencia, en la categoria y clase para las cuales pretenda el certificado, y aeronave, segun lo dispuesto en el Arto. 32.

Articulo 36.- Ninguna persona que haya obtenido licencia de piloto comercial, piloto de primera clase, o piloto privado,
debera actuar como piloto al mando de una aeronave que vuele en condiciones IMC, efectuando por lo tanto un vuelo



IFR, a menos que esté debidamente capacitado para ello y su licencia ostente la debida habilitacién de vuelo por
instrumentos.

Articulo 37.- No se permitira al titular de licencia de piloto, cualesquiera que ésta sea, dar instruccion de vuelo a ningun
alumno piloto que aspire a licencia de piloto privado, a no ser que esté capacitado para ello debidamente.

Articulo 38.- El piloto interesado en obtener certificado de capacidad de vuelo por instrumentos, debera satisfacer los
siguientes requisitos:

1) Haber completado por lo menos 150 horas de vuelo en calidad de piloto al mando de la aeronave con inclusién de un
minimo de 50 horas de vuelo diurno de travesia.

2) Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocida, a cuyo fin debera presentar el certificado
correspondiente. Cuando el curso de instruccién no haya sido hecho en una escuela aeronautica autorizada, debera:

a) Comprobar haber completado por lo menos 40 de horas de tiempo de instrumentos, de los cuales no méas de 25 seran
de entrenador.

b) Demostrar en vuelo, y guiandose solamente por instrumentos, con inclusion de los procedimientos de comunicaciones
exigidos en tales circunstancias, su pericia para ejecutar aquellas maniobras que sean necesarias para demostrar su
competencia en el manejo de la aeronave, y solucionar problemas de navegacion a la estima, para determinar su
situacion y realizar los procedimientos y aproximacion en un aer6dromo dado. Los privilegios que confiere a su titular el
certificado de vuelo por instrumentos, son pilotear aeronaves de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
del Reglamento de Transito Aéreo.

Articulo 39.- El piloto interesado en obtener el certificado de instructor de vuelo debera satisfacer los siguientes
requisitos:

1) Ser titular de licencia de piloto comercial.

2) Tener registrada no menos de trescientas cincuenta horas como piloto al mando de la Aeronave.

3) Comprobar que ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, a cuyo fin debera presentar el
certificado correspondiente. Cuando el curso de instruccién no haya sido hecho en una escuela aerondutica autorizada,

debera sustentar los examenes tedricos y practicos prescritos por la Autoridad Competente.

Los privilegios que confiere a su titular el certificado de instructor de vuelo son: Impartir la instruccién de vuelo requerida
para el otorgamiento de las licencias de pilotos privados y comerciales.

Articulo 40.- El interesado en obtener un certificado de habilidad en vuelo rasante, debera satisfacer los siguientes
requisitos:

1) Ser titular de una licencia de piloto comercial.
2) Comprobar que tiene por lo menos trescientas cincuenta horas de vuelo solo, de las cuales veinticinco como minimo
deberan haber sido acumuladas en operaciones de aviacién agricola al amparo de un permiso de capacitacion y bajo la

supervisién de un piloto titular de certificado de vuelo rasante.

3) Comprobar mediante un examen, que posee conocimientos sobre operaciones de aviacion agricola, de acuerdo con
las disposiciones del Reglamento respectivo.

Los privilegios que confiere a su titular el certificado de vuelo rasante son: pilotear aeronaves destinadas a actividades
de aviacion agricola.

Articulo 41.- La Autoridad Competente otorgara los certificados de habilidad o capacitacion a que se refiere el articulo
32 de este Reglamento, cuando el interesado satisfaga los siguientes requisitos:

1) conocer el manual de vuelo de la aeronave para la que solicita el certificado.

2) Haber tenido un periodo de familiarizacién en vuelo, de diez horas al amparo de un permiso de capacitacién, en la
aeronave para la que solicite el certificado.



3) Sustentar satisfactoriamente el examen tedrico practico prescrito por la Autoridad Competente.

Capitulo VI
Personal Técnico de Vuelo

Piloto Estudiante
Articulo 42.- El interesado en obtener licencia de Piloto Estudiante, debera satisfacer los siguientes requisitos:
1) Aptitud fisica basada en:
a) Requisito Fisico Numero 3;
b) Requisito visual Numero 3;
¢) Requisito para la percepcién de los colores Numero 1;
d) Requisito auditivo Namero 2.

2) Haber cumplido 18 de edad. En caso contrario, debera comprobar que cuenta con el consentimiento de sus padres o
tutores.

3) Tomar un curso de instruccién reconocida bajo la responsabilidad de un instructor, o de una escuela aeronautica
autorizada.

Articulo 43.- Ningun piloto Estudiante podra transportar pasajeros, ni volara sobre zonas edificadas o agrupaciones de
personas.

Articulo 44.- Ningun Piloto estudiante piloteara una aeronave en vuelo internacional, ni en condiciones IFR; tampoco
volara solo a menos que lo haga bajo la direccién o con la autorizacion responsable de su instructor de vuelo.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Piloto Estudiante son:

1) Tripular aeronaves destinadas especialmente a la instruccion de vuelo, bajo la direccion o autorizacién de un piloto
instructor.

Piloto Privado
Articulo 45.- El interesado en obtener licencia de Piloto Privado debera satisfacer los siguientes requisitos:
1) Edad.- No. Tendra menos de 18 afios de edad.
2) Conocimientos.- Comprobar que ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocida. Cuando el
curso de instruccion no haya sido hecho en una escuela aeronautica autorizada, debera sustentar los examenes tedricos
y préacticos prescritos por la Autoridad Competente.
3) Experiencia.- Tener registradas no menos de cuarenta horas de vuelo de doble comando y solo, 0 no menos de
treinta y cinco si ha terminado satisfactoriamente en un curso de instruccion reconocida; este total comprendera no
menos de:
a) 8 horas a doble comando;

b) 5 horas registradas dentro de los 50 dias anteriores a la fecha de solicitud de licencia;

c) 3 horas de vuelo solo, de travesia entre dos puntos que no disten menos de 150 millas nauticas, y que comprendan,
cuando menos dos aterrizajes efectuados en diferentes puntos de la ruta.

4) Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
a) Requisito fisico numero 3;

b) Requisito visual nimero 3;



¢) Requisito auditivo nimero 2;
d) Requisito para percepcion de colores nimero 1.
Los privilegios que confiere a su titular la licencia de piloto privado son:

a) Volar como copiloto o piloto al mando de cualquier aeronave de servicios no comerciales y de tipo especificado en su
licencia;

b) Volar como copiloto de cualquier aeronave de servicio privado comercial que no sea explotada por renumeracion;

c¢) Volar como piloto al mando de aeronave de tipo especificado sin remuneracion.

Piloto Comercial
Articulo 46.- El interesado en obtener licencia de Piloto Comercial debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Edad.- Haber cumplido 18 afos de edad.
Il.- Nacionalidad.- Debera ser de nacionalidad Nicaragiiense.
lll.- Conocimientos.- Comprobar que ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida a cuyo fin
debera presentar el titulo correspondiente de Piloto Aviador, o demostrar a la Autoridad Competente que otorga la

licencia, sus conocimientos sobre:

a) Los reglamentos y disposiciones que rigen la Aviacién Civil en Nicaragua, puestos en vigor por la Autoridad
Competente, referentes a la operacién de aeronaves, incluso métodos y procedimientos de control de transito aéreo;

b) Meteorologia elemental, incluso la interpretaciéon simple de mapas y partes meteorolégicos usados internacionalmente
por la aviacion;

c) La navegacién aérea practica, incluso el uso de cartas aeronauticas;
d) Los instrumentos de navegacion y las ayudas para el vuelo de acuerdo con las reglas de vuelo visual, (VFR);

e) La teoria de vuelo y las limitaciones de operacion de las aeronaves, incluso los principios basicos de carga y
distribucién de pesos (carga y balance), y sus efectos en las caracteristicas de vuelo;

f) El equipo e instalaciones de las aeronaves;
g) Los aspectos generales del mantenimiento de estructuras de aeronaves, (células), y sistemas motopropulsores.

IV.- Experiencia.- El curso de instruccién reconocida, comprendera no menos de 180 horas de vuelo, comprendiendo
este total un minimo de:

a) 100 horas en calidad de piloto al mando de la aeronave;

b) 20 horas de vuelo de travesia también en calidad de piloto al mando de la aeronave, con inclusién de un vuelo no
inferior a 300 millas nauticas que comprendan al menos dos aterrizajes efectuados en diferentes puntos de la ruta;

¢) 5 horas de vuelo nocturno que comprendan no menos de diez despegues y aterrizajes efectuados de noche y en
calidad de piloto al mando de la aeronave y como Unico manipulador de los mandos;

d) 10 horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de los cuales no mas de 5 podran haberse registrado en
entrenador Link.

V.- Pericia.- Demostrar su pericia en la ejecucion de las maniobras de vuelo, normales y de emergencia, propias de la
categoria y clase de las aeronaves utilizadas en la prueba.

VI.- Aptitud Fisica.- Demostrar su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos:



a) Requisito fisico No. 1;

b) Requisito visual No. 1;

¢) Requisito para la percepcién de colores No. 1;

d) Requisito auditivo No. 1.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de piloto comercial son:
a) Ejercer todas las atribuciones de los pilotos privados;

b) Actuar como piloto al mando, en servicios de transporte aéreo comercial, en cualquier aeronave cuyo peso bruto no
exceda de 14,000 kilogramos;

¢) Actuar como piloto al mando en servicio de transporte aéreo comercial en cualquier aeronave cuyo peso bruto exceda
de 14,000 kilogramos pero no de 20,000 kilogramos;

d) Actuar como piloto en servicios de transporte publico regular que para su operacién requiera un copiloto, con tal que
vuelos en condiciones por instrumentos (IFR), sea titular de un certificado de habilitacion de vuelo por instrumentos.

Piloto Comercial de Primera Clase

Articulo 47.- El interesado en obtener licencia de Piloto Comercial de Primera Clase, debera satisfacer los siguientes
requisitos:

l.- Edad.- Haber cumplido 21 afios de edad.

Il.- Nacionalidad.- Debera ser de nacionalidad Nicaragiiense.

lil.- Experiencia:

I.- Ser titular de una licencia de Piloto Comercial.

Il.- Tener registradas no menos de 700 horas de vuelo; este total comprenderd no menos de:

a) 200 horas como piloto al mando de la aeronave, que comprenderan 40 horas de travesia y éstas a su vez, un minimo
de 10 horas de vuelo nocturno;

b) 40 horas de vuelo nocturno en calidad de piloto al mando de la aeronave o como copiloto,

c¢) 80 horas de vuelo de travesia en calidad de copiloto, realizadas en una aeronave que requiera copiloto o, en su lugar,
40 horas adicionales como piloto al mando de la aeronave, las cuales podran formar parte de las 200 prescritas en el
inciso a);

d) 40 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales no mas de 20 seran en entrenador.

IV.- Pericia:

a) Pilotear satisfactoriamente aeronaves en todas las maniobras correspondientes a vuelos normales;

b) Ejecutar maniobras de emergencia que incluyan aterrizajes forzosos simulados;

¢) Ejecutar maniobras de aeronaves multimotoras que incluyan despegues y aterrizajes con un motor inactivo y los
pesos maximos permisibles, si se desea el certificado de capacidad exigido para tal clase de aeronaves;

d) Ejecutar maniobras normales por referencia Unicamente a los instrumentos, con inclusién de entradas con pérdida de
velocidad, barrenas y un viraje de un menos de 720° con una inclinacién lateral de 45° como minimo;

e) Manejar aeronaves multimotoras por referencia Unicamente a los instrumentos, con peso maximo permitido para
aterrizaje, con un motor parado, si se desea el certificado de capacidad exigido para tal clase de aeronave;



f) Interpretar senales de radio del Cédigo Internacional Morse y conducir la aeronave en condiciones reales o simuladas
de vuelo por instrumentos, utilizando los procedimientos de orientacion y aproximacién mediante el uso de radio ayudas
a la navegacion;

g) Ejecutar cualesquiera otras maniobras que puedan ser necesarias, a juicio de la Autoridad Competente, para juzgar
su preparacion y capacidad;

h) Se modificara y eliminara cualquiera de las maniobras estipuladas en las fracciones a) y g), si tal maniobra no fuere
aconsejable debido al tipo de aeronave utilizada en la prueba.

V.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente que otorgue la licencia, sus conocimientos sobre:

a) Los reglamentos y disposiciones que rigen la aviacion civil, aplicables a la operacién de aeronaves, incluso métodos y
procedimientos de control de transito aéreo;

b) Los principios bésicos de la navegacién aérea, con inclusion del uso de férmulas, instrumentos y demds ayudas a la
navegacion, necesarias para el vuelo por instrumentos;

c) El sistema general empleado para la compilacién y distribucién de datos meteoroldgicos;

d) Mapas meteorol6gicos y pronosticos del tiempo, asi como abreviaturas, nomenclaturas, y simbolos meteoroldgicos;
e) Meteorologia elemental, incluso: conocimientos de los sistemas de presion, basado en conceptos modernos; relacion
existente entre los sistemas de presién y los frentes, variedades de nubes y formacién de hielo; movimiento de los

vientos de altura y su efecto en la operacion de aeronaves;

f) Las circulares e instrucciones del servicio meteoroldgico de rutas aéreas correspondiente a la operacion de
aeronaves;

g) Los procedimientos de radiocomunicacion aplicables a la operacién de aeronaves;

h) La teoria del vuelo y limitaciones de operacion de las aeronaves con inclusién de los principios basicos de carga y
distribucién de pesos y su efecto en las caracteristicas de vuelo;

i) Los equipos e instalaciones de las aeronaves;

j) Los aspectos generales del mantenimiento de estructuras (células), y grupo motopropulsores.

VI.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
a) Requisito fisico Numero 1;

b) Requisito visual Numero 1;

¢) Requisito para la percepcién de los colores Numero 1;

d) Requisito auditivo Namero 1.

Articulo 48.- Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Piloto Comercial de Primera Clase son:

l.- Gozar de todos los privilegios que se concedan a los pilotos privados y a los comerciales.

Il.- En servicios nacionales de transporte publico de carga, actuar como piloto al mando de aeronaves con peso bruto
hasta de 24,000 kilogramos.

lll.- En servicios nacionales de transporte publico de pasajeros, actuar como piloto al mando de aeronaves cuyo peso
bruto no exceda de 12,000 kilogramos.

IV.- Actuar como copiloto en servicios de transporte aéreo comercial, en aeronaves que para su cooperacion requieran
un copiloto, con tal que, para vuelos segun IFR, sea titular de una habilitacién de vuelo por instrumentos.

Piloto de Transporte de Linea Aérea



Articulo 49.- El interesado en obtener licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea, debera satisfacer los siguientes
requisitos:

1) Nacionalidad.- Debera ser de nacionalidad nicaragliense.

2) Experiencia:

I.- Ser titular de una licencia de Piloto Comercial.

Il.- Tener registradas 1,200 horas de vuelo; este total comprendera no menos de:

a) 250 horas en calidad de piloto al mando de la aeronave, que comprenderan 100 horas de vuelo de travesia y éstas a
su vez un minimo de veinticinco horas de vuelo nocturno;

b) 100 horas de vuelo nocturno como piloto al mando de la aeronave, o como copiloto;

¢) 200 horas de vuelo de travesia en calidad de copiloto, o en su lugar, 100 horas adicionales de vuelo de travesia como
piloto al mando de la aeronave, las cuales podran formar parte de las doscientas horas prescritas en el inciso a);

d) 75 horas de vuelo por instrumentos de los cuales no mas de 25 podran haberse acumulado en entrenador.
3) Pericia:

a) Pilotear satisfactoriamente aeronaves en todas las maniobras correspondientes a vuelos normales;

b) Ejecutar maniobras de emergencia que incluyan aterrizajes forzosos simulados;

¢) Ejecutar maniobras en aeronaves multimotoras que incluyan despegues y aterrizajes con un motor inactivo y los
pesos maximos permisibles, si se desea el certificado de capacidad exigido para tal clase de aeronaves;

d) Ejecutar las maniobras normales por referencia Unicamente a los instrumentos, con inclusién de entradas en pérdida
de velocidad barrenas y un viraje de no menos de 7202, con una inclinacién lateral de 452 como minimo;

e) Manejar aeronaves multimotoras por referencia Unicamente a los instrumentos con el peso maximo permitido para
aterrizaje, con un motor parado, si se desea el certificado de capacidad exigido para tal clase de aeronaves;

f) Interpretar sefales de radio del Codigo Internacional Morse y conducir la aeronave en condiciones reales o simuladas
de vuelo por instrumentos, utilizando los procedimientos de orientacion y aproximacion mediante el uso de radioayudas
a la navegacion;

h) Se modificara o eliminara cualquiera de las maniobras estipuladas en los incisos comprendidos de a) hasta g), si tal
maniobra no fuere aconsejable debido al tipo de aeronave utilizada en la prueba.

IV) Conocimientos: demostrara a la Autoridad Competente, sus conocimientos sobre:
a) Los reglamentos y disposiciones que rigen la Aviacion Civil en Nicaragua, puestos en vigor por el Ministerio de
Aviacién por conducto de la Direccion de Aeronautica Civil, aplicables a las aeronaves, incluso métodos y

procedimientos de control de transito aéreo;

b) Los principios bésicos de navegacion aérea, incluso el uso de férmulas, instrumentos y demas ayudas a la
navegacion necesarias para el vuelo de instrumentos;

c) El sistema general empleado para la compilacién y distribucién de datos meteoroldgicos;

d) Mapas meteorol6gicos y pronéstico de tiempo, asi como abreviaturas, nomenclaturas y simbolos meteorol6gicos;

e) Meteorologia elemental, incluso: Conocimientos de los sistemas de presién, basado en conceptos modernos; relacion
existente entre los sistemas y los frente, variedades de nubes y formacion de hielo, movimientos de los vientos de altura

y su efecto en la operacion de aeronaves, los procedimientos de radiocomunicaciones aplicables a la operacién de
aeronaves;



f) Las circulares e instrucciones del servicio meteoroldgico de rutas aéreas, correspondientes a la operacion de
aeronaves;

g) Los procedimientos de radiocomunicaciones aplicables a la operaciéon de aeronaves;

h) La teoria del vuelo y limitaciones de operaciones de las aeronaves, incluso los principios basicos de carga y
distribucién de pesos, y sus efectos en las caracteristicas de vuelo;

i) Los equipos e instalaciones de las aeronaves;
j) Los aspectos generales del mantenimiento de estructuras (células) y grupos motopropulsores;

k) Debera poseer los conocimientos que se exigen en el presente Reglamento para el otorgamiento de la capacitacion
de vuelos por instrumentos.

V) Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
a) Requisito fisico Namero 1;

b) Requisito visual Numero 1;

c) Requisito para la percepcién de los colores Numero 1;

d) Requisito auditivo Numero 1.

Articulo 50.- Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea son:

l.- Gozar de todos los privilegios que se conceden a los pilotos privados, a los comerciales, y a los comerciales de
primera clase, asi como a los de titulares del certificado de vuelo por instrumentos.

Il.- Actuar en calidad de piloto al mando y copiloto, en aeronaves de transporte publico, de acuerdo con los certificados
de categoria, clase y tipo inscrito en su licencia.

Piloto de Planeador
Articulo 51.- Los requisitos necesarios para la obtencién de Licencia de Piloto de Planeador, son los siguientes:
I.- Edad.- No tendra menos de diecisiete afnos de edad.
Il.- Conocimientos.- Demostrara ante la Autoridad Competente otorgadora de la licencia, sus conocimientos sobre:
a) Las reglas relativas al vuelo visual;
b) Los principios elementales de:
-Carta aeronduticas;
-Meteorologia en relacion con vuelos en planeadores;
-La brijula e instrumentos utilizados en planeadores;
-Teoria del vuelo y limitaciones de operacion de los planeadores.
lil.- Experiencia.- Habra completado no menos de tres horas de vuelo en un planador adecuado para vuelos de
travesia. Dicho total de tres horas incluira dos de vuelos a solas, durante las cuales habra ejecutado no menos de veinte
despegues y aterrizajes; pero si es titular de licencia para volar aviones, estos requisitos podran reducirse de acuerdo
con su grado de pericia y experiencia.
IV.- Pericia.- Demostrara a la autoridad competente que conoce bien y es capaz de realizar las maniobras de vuelo,

normales y de emergencia, propias de un planeador adecuado para el vuelo de travesia, con un grado de competencia
apropiado al de un piloto de planeador.



V.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:

a) Requisito Fisico No. 3;

b) Requisito Visual No. 3;

c) Requisito para la percepcién de los colores No. 1;

d) Requisito auditivo No. 2.

Articulo 52.- Las atribuciones del titular de una licencia de Piloto Planeador son las siguientes:

a) Actuar como piloto de cualquier planeador, si es su Unico ocupante;

b) Actuar como piloto al mando de cualquier planeador, y transportar pasajeros en el mismo siempre que, antes de
transportarlos en vuelos remolcados, haya llevado a cabo no menos de seis vuelos remolcados de una duracion total de

no menos de una hora, como Unico ocupante del planeador.

Articulo 53.- La Direcciéon de Aeronautica Civil de Nicaragua designara las areas que podran utilizarse para operaciones
en planeadores. Asi mismo designara las areas y distancias permisibles para el transporte de pasajeros en planeador.

Piloto de Helicoptero Privado
Articulo 54.- Los requisitos necesarios para la obtencion de licencia de Piloto de Helicoptero Privado, son los siguientes:
l.- Edad.- No tener menos de diecisiete afnos de edad.
Il.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente sus conocimientos sobre:
a) Los reglamentos relativos a vuelos visuales;
b) Principios elementales de:
-Cartas aeronduticas;
-Informacién meteoroldgica en relacién con vuelos de travesia;
-La Brujula;
c) Teoria de vuelo y limitaciones de operacion de los helicépteros.
lll.- Experiencia.- Debera haber completado en helicéptero no menos de:

a) Cuarenta horas de tiempo de vuelo a doble mando y solo, 0 no menos de treinta horas, si ha terminado
satisfactoriamente un curso de instruccién reconocido;

b) Cinco horas de tiempo de vuelo solo, tres de las cuales deberan ser de tiempo de vuelo de travesia, inclusive un
vuelo a un terreno de aterrizaje que no diste menos de 25 millas marinas del punto de partida, y que comprenda un
aterrizaje en dicho terreno.

Las cinco horas de tiempo de vuelo solo, se incluyen en el total de cuarenta o treinta horas especificados en el parrafo
anterior.

(Si el solicitante es titular de una licencia para volar aviones, los requisitos anteriores podran reducirse, de acuerdo con
su pericia y experiencia en el vuelo de aviones constatado y de acuerdo al criterio de la Autoridad Competente).

IV.- Pericia.- Debera demostrar a la Autoridad Competente que posee pericia para efectuar aquellas maniobras de
vuelos y de emergencia propias del tipo de helicdptero usado en el examen y con un grado de competencia adecuada al
piloto de helicéptero privado.

V.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:



a) Requisito Fisico No 3;

b) Requisito Visual No 3;

¢) Requisito para la Percepcién de los Colores No 1;

d) Requisito Auditivo No. 2.

Articulo 55.- Las atribuciones de un Piloto de Helicéptero Privado, son las siguientes:

a) Actuar como piloto de cualquier helicéptero que no se explote por remuneracién, si es su Unico ocupante;

b) Actuar como piloto al mando de cualquier helicdptero que no se explote por remuneracion, asi como llevar pasajeros
en él, excepto que no debiera llevarlos durante la noche, a no ser que, dentro de los seis meses inmediatamente
anteriores al vuelo en que vaya a transportarlos, haya efectuado no menos de cinco maniobras de despegues y cinco de

aterrizaje, de noche;
¢) Actuar como copiloto en cualquier helicoptero que no sea explotado por remuneracion.
Piloto de Helicoptero Comercial
Articulo 56.- Para obtener una licencia de Piloto de Helicoptero Comercial, se cumpliran los siguientes requisitos:
l.- Edad.- Tendra no menos de dieciocho afos de edad.
Il.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente para otorgar licencias, sus conocimientos sobre:

a) Los reglamentos y disposiciones vigentes en Nicaragua, publicados por el Ministerio de Aviacion, referentes a la
operacién de aeronaves, incluso métodos y procedimientos de control de transito aéreo;

b) La navegacion aérea practica, incluso el uso de cartas aeronauticas;
c) La meteorologia elemental, incluso la interpretacion simple de mapas y partes meteorolégicos;
d) Los instrumentos de navegacion y las ayudas para el vuelo de acuerdo con las reglas de vuelo visual (VFR);

e) La teoria de vuelo y las limitaciones de operacion de los helicopteros, incluso por los principios basicos de carga 'y
distribucién de pesos, y sus efectos en las caracteristicas de vuelo;

f) El equipo e instalaciones de los helicopteros;

g) Los aspectos generales del mantenimiento de las estructuras (células) y grupos motopropulsores de los helicopteros.
lll.- Experiencia.- Debera haber completado en un helicoptero no menos de 100 horas de tiempo de vuelo, o 75 horas
de tiempo de vuelo si ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida de helicéptero. Este total de
100 o 75 horas, segun el caso, debiera comprender:

a) Treinta y cinco horas de tiempo de vuelo como piloto al mando de helicéptero;

b) Diez horas de tiempo de vuelo de travesia como piloto al mando de helicéptero;

c) Diez horas de tiempo de vuelo como piloto al mando de helicoptero dentro de los seis meses inmediatamente
anteriores a la fecha de solicitud de la licencia. No obstante, el requisito para completar en helicéptero la experiencia
especificada en los incisos a), b) y c) anteriores, podra reducirse de acuerdo con el grado de pericia y experiencia del
titular de una licencia para pilotear aviones.

IV.- Pericia.- Debera demostrar a la Autoridad Competente su pericia en la ejecucién de maniobras de vuelo, normales y
de emergencia, propias del tipo de helicoptero usado en el examen, con un grado de competencia adecuada al piloto de
helicoptero comercial.

V.- Aptitud Fisica.- demostrara su aptitud fisica a base de los siguientes requisitos médicos:



a) Requisito fisico Numero 1;

b) Requisito visual Numero 1;

c) Requisito para la percepcién de los colores Numero 1;

d) Requisito auditivo Namero 1.

Articulo 57.- Las atribuciones del titular de una licencia de piloto de helicdptero comercial son las siguientes:

a) Ejercer todas las atribuciones del piloto de helicéptero privado;

b) Actuar como piloto al mando o como copiloto en cualquier helicoptero dedicado al transporte aéreo comercial, pero no

debiera llevar pasajeros de noche, a no ser que, dentro de los seis meses inmediatamente anteriores al vuelo en que
vaya a transportarlos, haya efectuado no menos de cinco maniobras de despegues y cinco de aterrizaje de noche.

Navegante
Articulo 58.- El interesado de obtener licencia de navegante, debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Edad.- No tendra menos de veintitn afios de edad.
Il.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente que otorgue la licencia sus conocimientos sobre:
a) Reglamentos y disposiciones que rigen la aviacion civil, aplicables a la navegacién aérea;
b) Forma de la tierra y la béveda celeste, con inclusién de:
-definiciones, unidades y formulas usadas en la navegacion aérea;
-caracteristicas practicas y uso de las cartas aeronauticas;

-movimiento de cuerpos celestes, asi como la seleccién e identificacion de ellos para su observacion y la obtencion de
datos para la navegacion.

c) Navegacion en vuelo con inclusién de:

-instalaciones y servicios de navegacion aérea, y procedimientos de uso corriente;

-preparaciones de planes de vuelo antes de la partida y en ruta;

-manera de llevar los cuadernos de navegacion;

-navegacion a estima;

-navegacion mediante el uso de cartas aeronauticas;

-radionavegacion;

-navegacion mediante observaciones astrondémicas.

d) Reglaje y uso en vuelo, de los instrumentos y equipo de a bordo empleados en la navegacion con inclusién de:
-principios en que se basa su funcionamiento;

-errores inherente a los mismos, y en su caso, los métodos de correccién. El examen de esta materia abarcara pruebas
practicas relativas al uso y ajuste del equipo de navegacion, asi como a la interpretacién de las senales identificadoras
de las radioayudas.

e) Elementos meteoroldgicos, su distribucion general y variaciones estacionales:

-fenbmenos meteoroldgicos que afectan a la navegacion aérea;



-observaciones meteorolégicas, sistema de difusién de aparatos meteoroldgicos y sistema de difusion de partes
meteoroldgicos aeronauticos;

-interpretacion y andlisis de cartas sinopticas;

-condiciones atmosféricas en funcién de los sistemas de presion y de los frentes, y principios que rigen la prediccién
meteoroldgica.

lll.- Experiencia.- Habré completado no menos de doscientas horas de experiencia de navegacién, en aeronaves
dedicadas a vuelos de travesia, de los cuales no menos de cincuenta deberan haber sido de vuelo de noche, de
travesia; excepto que:

a) Cuando haya adquirido experiencia como piloto dedicado al transporte aérea, podra acreditarsele al cincuenta por
ciento de las horas exigidas arriba, pero no se le acreditaran a cuenta de las cincuenta horas de vuelo de noche de
travesia;

b) Cuando sea titular de un certificado de competencia como capitan o segundo de a bordo de un buque dedicado a la
navegacion de altura (de alta mar) debera haber completado no menos de cien horas de experiencia de navegacion
aérea, de las cuales no menos de cincuenta deberan haber sido de vuelo de noche de travesia;

c) Presentara pruebas de haber determinado satisfactoriamente en vuelo su posiciéon, mediante observaciones
astronémicas, no menos de veinticinco veces durante la noche y otras tantas de dia con ayuda de la radio, la altimetria u
otras ayudas a la navegacién aérea, y de que ha aplicado estos medios a la navegacién de la aeronave;

d) Si el solicitante ha terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, debera comprobarlo a la
Autoridad Competente.

IV.- Pericia.- Demostrara o habra demostrado, durante vuelos diurnos y nocturnos, su competencia en la navegacion a
estima, en la astronémica y en otros métodos de navegacion.

V.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
Requisito Fisico Numero 2;

Requisito Visual Numero 2;

Requisito para la percepcion de los colores Numero 1;

Requisito auditivo Numero 1.

Articulo 59.- Las atribuciones del titular de una licencia de navegacién son, actuar como tal en cualquier aeronave, a
condicion de que esté al corriente de toda la informacién pertinente y de actualidad.

Mecanico de a Bordo
Articulo 60.- El interesado en obtener licencia de mecanico de a bordo, debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Edad.- No tendra menos de veintitn afnos.
Il.- Nacionalidad.- Debera ser de nacionalidad nicaraglense.
lll.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente que otorgue la licencia, sus conocimientos sobre:
a) Teoria elemental de vuelo y aerodinamica;

b) Principios generales de conservacién y funcionamiento de estructuras (células), grupos motopropulsores y demas
equipo instalado a bordo que normalmente requiere los servicios de un maestro mecanico (0 mecanico) de a bordo;

¢) Métodos de ejecucién en vuelo de pequeias reparaciones, ajustes y reemplazo de piezas;

d) Perfomance de las aeronaves respecto a limites de velocidad y medidas que deben tomarse en caso de averia total o



parcial de uno o mas grupo propulsores;
e) Preparacion de planes de vuelo en funcion de la carga, célculos del centro de gravedad, perfomance, consumo de
combustibles, tablas y curvas de rendimientos de los motores, control de potencia disponibles, influencia que ejercen
sobre ésta los cambios meteoroldgicos;

f) El reglamento y disposiciones que rigen la aviacién civil aplicable a funciones del maestro mecanico (0 mecéanico) de a
bordo.

IV.- Experiencia.- El solicitante debera haber completado, por lo menos cincuenta horas de instruccién de vuelo, o su
equivalente, en calidad de maestro mecanico (o mecéanico) de a bordo.

V.- Pericia.- El solicitante demostrara, o habra demostrado en vuelo, su competencia en el desempenfio de las funciones
propias de un maestro mecanico (0 mecanico) de a bordo, asi como su competencia en los procedimientos de
emergencia.

VI.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
Requisito fisico Numero 2.

Requisito visual Numero 3.

Requisito para la percepcion de los colores Numero 1.

Requisito auditivo Nimero 1.

Articulo 61.- Las atribuciones del titular de una licencia de maestro mecanico (o mecanico) de a bordo, seran las de
actuar como tal en cualquier aeronave, siempre que, durante los doce meses precedentes haya:

a) Demostrado, bajo inspeccidn, su competencia para asumir las funciones propias de un maestro mecanico (o
mecanico) de a bordo en ese tipo de aeronave, y esté al corriente de toda la informacion de actualidad relativa a los
procedimientos de manejo correspondiente a la misma;

b) Adquirido experiencia equivalente como mecanico de a bordo en ese tipo de aeronave.

Radioperador de a Bordo
Articulo 62.- Todo solicitante de licencia de radioperador de a bordo, debera ser graduado en una escuela de
radioperadores reconocida por la Jefatura de Radio Nacional, y debera reunir los requisitos de aptitud estipulados en el
Reglamento General de Radiocomunicaciones, anexo al Convenio Internacional de Telecomunicaciones. Ademas,
debera cumplir con los requisitos detallados a continuacion:
I.- Edad.- No tendra menos de dieciocho afnos de edad.

Il.- Conocimientos.- Demostrara a la Autoridad Competente que otorgue la licencia, sus conocimientos sobre:

a) Aquellas secciones de las publicaciones de la OACI, que tratan de los métodos y procedimientos de utilizacién de la
radiotelefonia y radiotelegrafia;

b) Las secciones pertinentes de las publicaciones de la OACI, que tratan de las normas y métodos recomendados para
control de transito aéreo;

¢) Los principios elementales de todos los sistemas de radio incluidos en los requisitos minimos estipulados en las
normas y métodos recomendados para operaciones aéreas internacionales.

lll.- Experiencia.- El solicitante debera:
a) Haber completado no menos de cuatro meses de experiencia satisfactoria en calidad de radiotelegrafista, y haber
demostrado su capacidad durante veinticinco horas de vuelo efectuadas en una aeronave provista de radio, conforme a

los requisitos internacionales minimos actualmente exigidos; o

b) Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida.



IV.- Pericia.- El solicitante demostrara, o habra demostrado, su competencia respecto a la:

a) Manipulacion y ajuste de los controles de accionamiento de modelos corrientes de transmisor y receptor
radiotelefonicos, y de los aparatos de radio usados en la navegacién;

b) Inspeccion visual y verificacion, antes del vuelo, las instalaciones de radio de una aeronave con la minuciosidad que
sea necesaria para descubrir los defectos que debieran ser aparentes como resultado de dicha inspeccidn, y correccién
de aquellos defectos que no requieren el uso de herramientas o instrumentos especiales;

¢) transmision y recepcion telefénica;

d) Transmision y recepcion auditiva del Cédigo Internacional Morse en grupos (letras, cifras, y signos de puntuacion), a
una velocidad minima de veinte grupos por minuto, y en lenguaje corriente, a una velocidad minima de veinticinco
palabras por minuto. Los grupos en clave consistiran de cinco caracteres por término medio. Cada cifra o signo de
puntuacion contard como dos caracteres, y las palabras en lenguaje corriente, a un promedio de cinco caracteres por la
palabra. Cada prueba durara, por lo menos, cinco minutos.

V.- Aptitud Fisica.- Demostrara su aptitud fisica a base del cumplimiento de los siguientes requisitos médicos:
Requisito fisico Numero 2.

Requisito visual Numero 3.

Requisito para la percepcion de los colores Numero 1.

Requisito auditivo Numero 1.

Articulo 63.- El titular de la licencia de radioperador de a bordo podra actuar como tal en cualquier aeronave, con tal de
que se haya familiarizado con toda la informacién pertinente y de actualidad relativa a los tipos de equipo de radio de
aeronave, y con los procedimientos de servicio que deban usarse.

Articulo 64.- Cuando los conocimientos y la pericia del solicitante, en lo concerniente al equipo radiotelefénico, no se
hayan encontrado satisfactorios, la Autoridad Competente que otorgue la licencia, podra extenderle la de radioperador
de a bordo, con una salvedad que limite sus atribuciones a la operacién del equipo radiotelegrafico. El titular de una
licencia que contenga tal salvedad, no podra manipular el equipo radiotelefénico de a bordo.

Capitulo VII
Reconocimientos de Horas de Vuelo

Articulo 65.- Todo piloto privado tiene derecho a que se le acredite, a cuenta de la horas exigidas para el otorgamiento
de una licencia de grado superior, el total de horas de vuelo en calidad de piloto al mando y siendo el Unico que lleve los
mandos, pero si es titular de una habilitacién de instructor de vuelo, tendra derecho a que se le acredite el total de horas
de vuelo durante las cuales estd dando instrucciones de vuelo.

Articulo 66.- Si un piloto comercial o piloto comercial de primera clase actlda en calidad de copiloto en aeronaves que
normalmente de copiloto en aeronaves que normalmente requieran copiloto, tiene derecho a que se le acredite, a cuenta
de las horas exigidas para el otorgamiento de una licencia de piloto de grado superior, no mas de cincuenta por ciento
del total de horas que haya volado como copiloto.

Articulo 67.- Todo piloto de transporte de linea aérea tiene derecho a que se le acredite el total de horas de vuelo que
efectle en calidad de piloto al mando o como copiloto, con tal que haya llenado satisfactoriamente los requerimientos
estipulados por el presente Reglamento en lo que respecta a la categoria de Piloto de Transporte de Linea Aérea.

Articulo 68.- Todo piloto que de hecho lleve los mando de vuelo de una aeronave, en condiciones reales o simuladas de
vuelo por instrumentos, por referencia a instrumentos Unicamente y sin referencia a puntos externos, tiene derecho a
que se le acrediten las horas de vuelo por instrumentos asi adquiridas a cuenta de las horas exigidas para el
otorgamiento de una licencia de piloto del grado superior.

Articulo 69.- Las horas de instruccion a doble mando se contaran integramente a cuenta del total de horas de vuelo
requeridas para una licencia de piloto de grado superior.



Capitulo VIII
Personal Técnico Aeronautico de Tierra
Personal del Servicio Meteoroldgico Aeronautico

Observador del Tiempo
Articulo 70.- El interesado en obtener licencia de observador del tiempo, debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, a cuyo fin debera presentar el certificado
correspondiente dentro de los seis meses posteriores a su expedicion. Cuando haya transcurrido un plazo mayor, o el
curso de instruccion no haya sido hecho en una escuela aeronautica autorizada, debera sustentar los examenes tedricos
y préacticos prescritos por la Autoridad Competente.

Il.- Tener una experiencia minima de tres meses como observador del tiempo, al amparo de un permiso de capacitacion
y bajo la supervisién de un observador del tiempo, o de un meteorélogo.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Observador del Tiempo son: Formular y depositar para su
transmision los informes meteoroldgicos de las condiciones atmosféricas correspondientes a su estacion.

Meteordlogo Auxiliar
Articulo 71.- El interesado en obtener licencia de Meteorélogo Auxiliar, debera satisfacer los siguientes requisitos:
I.- Haber cursado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocida, a cuyo fin debera presentar el certificado
correspondiente dentro de los seis meses posteriores a su expedicién. Cuando haya transcurrido un plazo mayor debera
sustentar los examenes tedricos y practicos, prescritos por la autoridad competente.
Il.- Haber prestado sus servicios como Meteor6logo Aucxiliar, al amparo de un permiso de capacitacion y bajo la
supervisiéon de un meteordlogo previsor, cuando menos durante seis de los Ultimos doce meses anteriores a la fecha de
su solicitud.
Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Meteorélogo Auxiliar, son: Elaborar los mapas meteorolégicos,

diagramas, registros de observaciones y datos estadisticos en general, de conformidad con las disposiciones del
reglamento interno de la oficina de pronésticos en donde desempefie sus funciones.

Meteordlogo Previsor
Articulo 72.- El interesado en obtener licencia de Meteorélogo Previsor, debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Haber cumplido 21 afios de edad.
Il.- Ser titular de una licencia de observador del tiempo.
lll.- Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, a cuyo fin debera presentar el certificado
correspondiente dentro de los seis meses siguientes a la fecha de su expedicion. Cuando haya transcurrido un plazo
mayor, debera sustentar los examenes prescritos por la Autoridad Competente.
IV.- Haber prestado sus servicios como meteorodlogo previsor, al amparo de un permiso de capacitacién y bajo la
supervision de un meteorélogo de esa categoria, cuando menos durante uno de los tres afios inmediatos anteriores a la
fecha de la solicitud.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de meteorélogo previsor son:

a) Amparar con un prondstico de tiempo, de acuerdo con lo previsto en el reglamento del Servicio Meteoroldgico, los
vuelos de itinerarios, y en general, todos aquellos que le sean notificados;

b) Expedir las revisiones, los refrendos y las extensiones de la validez de los pronésticos;

c) Asesorar al personal correspondiente en la elaboracién de planes de vuelo.

Personal Mecanico de Aeronautica



Aprendiz de Mecanico

Articulo 73.- El interesado en obtener licencia de aprendiz de mecanico de aviacién debera contar con la
responsabilidad de un mecanico titular de licencia que se haga cargo de su instruccion, o con la del operador a quien
vaya a prestar sus servicios.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de aprendiz de mecanico son: Realizar su aprendizaje en mecanica de
aeronaves, bajo la direccion y responsabilidad de un mecéanico responsable o la del operador a quien vaya a prestar sus
servicios; siendo su intervencion limitada y supervisada en los aviones y equipos de vuelo certificados como
aeronavegables.

Mecanico de Aviacion Clase “A”

Articulo 74.- El interesado en obtener licencia de mecanico de aviacion Clase “A”, debera satisfacer los siguientes
requisitos:

l.- Haber cumplido 21 afios de edad.

Il.- Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocida en escuela aerondutica autorizada, a cuyo fin
debera presentar el certificado correspondiente como mecéanico de aeronaves, de motores o de aeronaves y motores,
debiendo tener adicionalmente un minimo de 6 meses de experiencia en el mantenimiento, reparacién y conservacion
de aeronaves y motores.

lll.- Si no es graduado en escuela de curso regular, un minimo de 5 afos de experiencia en el mantenimiento, reparacion
y conservacion de aeronaves, motores y sus componentes, en una organizacién u organizaciones de servicios aéreos
reconocidos y demostrar su capacidad y conocimientos por medio de examenes tedricos y practicos prescritos por la
Autoridad Competente.

Los examenes comprenderan:

a) Montaje, funcionamiento, reparacién, asi como principios de construccion de aeronaves, estructuras y motores,
incluso sus respectivos accesorios, instrumentos y partes de equipo, e instalaciones de los mismos; Ley y Reglamento
de Aeronautica;

b) Métodos y procedimientos de inspeccion aprobacién de reparaciones, revisiones generales y pruebas de
funcionamiento de aeronaves, estructuras y motores, incluso sus respectivos competentes, accesorios, instrumentos y
partes de equipo, e instalaciones de los mismos.

Las atribuciones de un titular de Licencia de Mecéanico Clase “A”, seran las siguientes:

2.- Certificar en el libro correspondiente y hojas de servicio, la aeronavegabilidad de una aeronave, estructura o motor
después de haber llevado a cabo reparaciones modificaciones autorizadas e instalacién de motores previamente
aprobados, accesorios, instrumentos y partes de equipo, e instalaciones de los mismos, asi como expedir la conformidad
o0 visto bueno de mantenimiento después de las inspecciones y operaciones de mantenimiento.

29.- Certificar toda revision general, reparacion autorizada de cualquier aeronave, estructura o motor, incluso sus
respectivos accesorios, instrumentos y partes de equipo € instalaciones de los mismos, siempre que tales revisiones se
hagan Unicamente con piezas 0 componentes aprobados.

Los privilegios del titular de una licencia de Mecanico de Aviacion Clase “A” conforme categoria se limitaran a:

a) Motores, planeadores, y especialidades certificadas en su licencia;

b) A condicion de que conozca bien todos los datos pertinentes a la informacién de actualidad referentes al
mantenimiento y a la aeronavegabilidad de los tipos de aeronaves, estructuras y motores respecto a los cuales se
expide la conformidad o visto bueno de mantenimiento;

¢) A condicion de que, dentro de los 24 meses precedentes, haya prestado servicios como titular de una Licencia de

Mecanico de Aviacion Clase “A”, durante no menos de 6 meses, o haya demostrado ante la Autoridad Competente, que
puede cumplir las normas prescritas para el otorgamiento de la misma.

Mecanico de Aviacion Clase “B”’



Articulo 75.- El interesado en obtener Licencia de mecanico de Aviacion Clase “B”, debera satisfacer los siguientes
requisitos:

I.- No tendra menos de 18 afnos de edad.

Il.- Si no es graduado en escuela de curso regular, debera tener un minimo de 2 afos de experiencia en el
mantenimiento, reparacién y conservacion de aeronaves, motores y componentes en una organizacion de servicios
aéreos reconocida.

lll.- Aprobar satisfactoriamente examenes teéricos y practicos prescritos por la Autoridad Competente para demostrar
sus conocimientos sobre cualquiera de los siguientes elementos que correspondan a las atribuciones que hayan de

concederse:

a) Montaje, funcionamiento, inspeccion, servicio mecanico y mantenimiento y principios de construccién de aeronaves,
estructuras y motores incluso su equipo instalado a bordo.

IV.- Las atribuciones del titular de una licencia de Mecanico de Aviacién Clase “B”, seran:

a) Montaje, funcionamiento, inspeccion, servicio mecanico y mantenimiento y principios de construccién de aeronaves,
estructuras y motores, incluso su equipo instalado a bordo.

V.- Las atribuciones del titular de una Licencia de Mecanico de Aviacion Clase “B” seran:

a) Prestar sus servicios de mecanica en aeronaves, estructuras o motores, pequefas reparaciones, modificaciones
autorizadas y la instalacion de motores previamente aprobados; accesorios, instrumentos y partes de equipo. Bajo la
direccion y supervision de un titular de Licencia de Mecéanico Clase “A”. Servicios regulares de inspeccién visual
conservacion y mantenimiento de linea.

VI.- Los privilegios del titular de Licencia de Mecéanico de Aviacion Clase “B” se ejerceran solamente:

a) Respecto a aquellas aeronaves, estructuras y motores que autorice su licencia, ya sea especificamente o por
categorias generales;

b) A condicién de que conozca bien todos los datos pertinentes y la informacion de actualidad referentes al
mantenimiento y la aeronavegabilidad de los tipos de aeronaves, estructuras y motores respecto a los cuales se les
expida la conformidad (Visto Bueno) de mantenimiento;

¢) A condicidon de que, dentro de los veinticuatro meses precedentes haya prestado servicios como titular de una licencia

de Mecanico de Aviacion Clase “B”, durante no menos de seis meses, 0 si haya demostrado ante la Autoridad
Competente, que puede cumplir las normas prescrita para el otorgamiento de la licencia.

Mecanico Especialista

Articulo 76.- El interesado en obtener licencia de mecanico para una clase o especialidad, debera satisfacer los
siguientes requisitos:

l.- Haber cumplido 21 afios de edad.

Il.- Comprobar que ha recibido instruccion reconocida en cualquiera de las subdivisiones de clase o especialidad
especificada en el Articulo 62 de este Reglamento, y tener un minimo de 6 meses de experiencia en la clase o
especialidad que solicita.

lll.- Si no es graduado de escuela autorizada en cursos especializados, debera sustentar los exdmenes teoricos y
practicos prescritos por la Autoridad Competente, siempre y cuando tenga un minimo de 12 meses de experiencia en la
clase o especialidad que solicita.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de mecanico en la clase de planeadores son los siguientes:

a) Efectuar bajo la supervision de un mecénico Clase “A”, servicios de mantenimiento y reparacién de planeadores.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de mecanico en la clase de motores son:



a) Efectuar bajo la supervisién de un mecanico Clase “A”, servicios de mantenimiento y reparacién de motores.
Los privilegios que confiere a su titular la licencia de mecanico especialista son:
a) Efectuar bajo la supervisién de un mecéanico Clase “A”, trabajos de reparacién relacionados con su especialidad.

Capitulo IX
Personal de Operaciones

Controlador de Transito Aéreo

Articulo 77.- Todo solicitante de licencia de Controlador de Transito Aéreo, reunira los requisitos minimos enumerados a
continuacién, ademas de los que sean necesarios para la habilitacion que solicita subsecuentemente:

l.- Tendra no menos de veintitn anos de edad.
Il.- demostrara a la Autoridad Competente, o0 a su delegado, que posee:

a) Conocimiento del Espanol y del Inglés, los cuales debera hablar sin dificultad ni acento que entorpezca las
conversaciones telefénicas;

b) Conocimiento del Reglamento de Trafico Aéreo de Nicaragua y del Anexo 2 de la OACI, con sus respectivas
enmiendas;

¢) Conocimientos de los métodos y procedimientos aplicables al control de transito aéreo en su aspecto internacional y
procedimientos locales; especialmente los que se refieren al tréfico IFR;

d) Conocimiento de las publicaciones de la OACI, relativas a instalaciones y procedimientos de comunicaciones;

e) Conocimiento de los principios de navegacion aérea, incluso el uso de los altimetros, instrumentos de
radionavegacion y principios de operacién de las radioayudas;

f) Conocimiento de los tipos apropiados de ayudas de radio y ayudas visuales para la navegacion aérea, su uso y
limitaciones de las mismas;

g) Capacidad para evaluar cartas sindpticas, prondsticos y partes meteoroldgicas, pronésticos y partes meteorolégicos,
lo mismo que interpretacion de mapas aeronauticos y cartas de navegacion.

h) Conocimiento de la perfomance de las aeronaves de diferentes tipos, por lo que ésta afecte las operaciones de
control de trafico aéreo.

lll.- El solicitante habra:

a) Completado no menos de 12 meses de experiencia satisfactoriamente en calidad de piloto, navegante, radioperador
de a bordo, Jefe o Encargado de Operaciones de Vuelo, radioperador de tierra al servicio del control de trafico aéreo, a
bien;

b) Habra completado no menos de 9 meses de servicio satisfactoriamente en calidad de ayudante de un encargado del
control de transito aéreo titular de la licencia correspondiente, ademas de la experiencia requerida en cada uno de los
casos de habilitacion.

Articulo 78.- Las habilitaciones de encargado de control de transito aéreo seran de tres clases: de aerédromo, de
aproximacion y de area, los requisitos para cada una de las habilitaciones se enumeraran en los articulos siguientes.

Articulo 79.- Ademas de la demostracién de su aptitud fisica, se exigira a todo solicitante de habilitacién de Control de
Aer6dromo, que demuestre que posee conocimientos y experiencia sobre las siguientes materias, respecto al
aerddromo para el cual solicita la habilitacion.

l.- Conocimientos: Debera poseer los siguientes conocimientos:

a) Reglas locales para el aerédromo;



b) Caracteristicas del transito aéreo local;
¢) Procedimientos de coordinacién del control de transito aéreo con otras dependencias de control de transito aéreo;
d) Procedimientos locales para alertar a los diversos servicios de emergencias;

e) Abreviaturas identificadores y demas datos pertinentes relacionados con los partes meteorolégicos de que se
disponga en Nicaragua;

f) Senales de identificacion, frecuencias y demas datos pertinentes, relacionados con las instalaciones y servicios de
navegacion de Nicaragua;

g) Frecuencias y situacion de las antenas transmisoras de estaciones comerciales de onda larga que podrian ser
utilizadas en caso de falla de la radioayuda que sirva al aerédromo.

Articulo 80.- Todo aspirante a una licencia de encargado de control de Transito Aéreo, debera demostrar su aptitud
fisica, a base del cumplimiento de los requisitos médicos siguientes:

a) Requisito fisico. No.3;

b) Requisito visual No. 1;

¢) Requisito para la percepcion de los colores No. 1;

d) Requisito auditivo No. 1.

Articulo 81.- Para la habilitacion de Control de Aproximacién, se exigiran los siguientes conocimientos y experiencia:
a) Reglas locales para el aerédromo, la aproximacion y la zona de control;

b) Caracteristicas del transito aéreo local;

¢) Procedimientos de aproximacién, salida espera, y entrada larga, por instrumentos;

d) Procedimientos de coordinacion del control de transito aéreo aplicables a la zona de control, el area de control
adyacente y a las regiones de informacion de vuelo;

e) Ayudas electronicas para el control de transito aéreo;

f) Configuracion del terreno y puntos de referencia destacados;

g) Procedimientos de busqueda y salvamento, e instalaciones y servicios pertinentes;

h) Procedimientos locales para alertar los diversos servicios de emergencia;

i) Abreviaturas identificadoras y demas datos pertinentes relacionados con los partes meteorologicos del Caribe;

j) Senales de identificacién, frecuencias y otros datos pertinentes relacionados con las instalaciones y servicios de
navegacion aérea de Nicaragua, Costa Rica, El Salvador, Honduras y Guatemala.

l.- Experiencia.

Haber completado un curso de instruccion reconocida y prestado servicios satisfactorios bajo las 6rdenes de un
encargado de control de transito aéreo, titular de licencia con habilitacién para control, de aproximacién durante un
periodo no menos de tres meses, dentro de los 12 meses anteriores a la fecha de su solicitud; o bien.

Il.- Si no ha seguido el curso de instruccion reconocida, habra prestado servicios durante un periodo no menor de 6
meses, dentro de los 12 meses anteriores a la fecha de su solicitud, bajo las érdenes de un encargado de control de
aproximacioén titular de licencia, en el caso de solicitantes que ya posee una licencia de controlador con habilitacion de
aerdédromo, aproximacion a area, el periodo de servicio bajo mando no serd menor de dos (2) meses.



Articulo 82.- Los requisitos para la habilitacién de Control de Area, seran los siguientes:
I.- Conocimientos.
a) Configuracion del terreno y puntos de referencia destacados;

b) Sefales identificadoras, frecuencias y demas datos pertinentes relacionados con las instalaciones y servicios de
navegacion aérea;

¢) Procedimientos apropiados de aproximacion, salida, espera y entrada larga, por instrumentos, en los diferentes
aerdédromos que comprende el area de control y que no cuenta con servicio de control de aproximacion;

d) Peculiaridades de las condiciones meteorolégicas y fuentes de datos meteoroldgicos;

e) Condiciones de los principales aerédromos en el area y condiciones del transito aéreo en los mismos;

f) Procedimientos de blsqueda y salvamento, e instalaciones y servicios pertinentes.

Il.- Experiencia:

a) Haber completado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, y prestado servicios satisfactorios bajo las
ordenes de un encargado de control de area, titular de la licencia correspondiente, durante un periodo no menor de tres
meses, comprendido en los doce meses anteriores a la fecha de su solicitud; o bien

b) De no haber seguido el curso de instruccidon reconocida, habra prestado servicios durante un periodo no menor de 6
meses, comprendido en los 12 meses anteriores a la fecha de su solicitud, bajo las 6rdenes de un encargado de control
de area; pero en el caso de solicitantes que ya posean licencia de encargado de control de transito aéreo con
habilitacién de control de aerédromo o de aproximacion, el periodo de servicios subordinados no sera menor de dos
meses.

Articulo 83.- Las atribuciones de un encargado de control de las habilitaciones que se indican a continuacién, seran:

1) Habilitacion de Control de Aerédromo.- Encargarse del servicio de control de aerédromo, o de su inspeccion, en el
aer6dromo o aerédromos para los que esté habilitado, con tal de que esté al corriente de toda informacion pertinente o
de actualidad.

2) Habilitacion de Control de Aproximacion.- Encargarse del servicio de control de aproximacién, de su inspeccién, en
el aerédromo o aerédromos para los cuales esté habilitado, con tal de que esté al corriente de toda la informacion

pertinente y de actualidad.

3) Habilitacion de Control de Area.- Encargarse del Servicio de Control de Area, o de su inspeccion, dentro del area de
control para la que esté habilitado, con tal de que esté al corriente de toda informacion pertinente o de actualidad.

Controlador Auxiliar
Articulo 84.- El interesado en obtener licencia de Controlador Auxiliar debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, a cuyo fin debera presentar el certificado
correspondiente. Cuando el curso de instruccién no haya sido hecho en una escuela aerondutica autorizada, debera
sustentar los examenes prescritos por la Autoridad Competente.
Il.- Haber prestado sus servicios al amparo de un permiso de capacitacion, en una torre de control autorizada o en un
centro de control de area, cuando menos durante seis (6) meses de los Ultimos doce anteriores a la fecha de su
solicitud.

Los privilegios que confiere a su titular la licencia de controlador auxiliar son:

a) Asumir funciones de control de transito aéreo, en una zona o area, bajo la supervision de un controlador de zona o
area;

b) Actuar como controlador de zona, en los aeropuertos cuya intensidad de transito no amerite los servicios de un
controlador de zona; pero no hara uso de este privilegio sin antes haber estado sujeto a un periodo de familiarizacién no



menos de 24 horas de servicio, cada vez que cambie del lugar de adscripcion.

Controlador de Zona
Articulo 85.- El interesado en obtener licencia de Controlador de Zona debera satisfacer los siguientes requisitos:
l.- Ser titular de una licencia Controlador Auxiliar.

Il.- Haber prestado sus servicios como Controlador Auxiliar durante un minimo de seis (6) meses durante los doce
inmediatamente anteriores a la fecha de su solicitud.

lll.- Sustentar los examenes prescritos por la Autoridad Competente.
Los privilegios que confiere a su titular la licencia de Controlador de Zona son:
a) Controlar, o inspeccionar el transito aéreo dentro de la zona de control de su jurisdiccion; pero no ha hara uso de este

privilegio sin antes haber estado sujeto a un periodo de familiarizacién no menos de 24 horas de servicios, cada vez que
cambie de lugar de adscripcién.

Despachador de Aeronave
(Encargado de Operaciones de Vuelo)

Articulo 86.- El interesado en obtener licencia de Despachador de Aeronaves (Encargado de Operaciones de Vuelo),
debera satisfacer los siguientes requisitos:

l.- Edad.- No tener menos de 21 afios.

Il.- Conocimientos.- Demostrar a la Autoridad Competente, o a su delegado, sus conocimientos sobre:

a) Las disposiciones del reglamento y de las reglas aplicables al transporte aéreo;

b) Las caracteristicas de, por lo menos, una aeronave o tipo de aeronave usada en servicios regulares, especialmente
en lo relativo a perfomance, carga bruta, cargas Utiles con diversas cantidades de combustibles, capacidad de
combustible, consumo de combustible correspondiente a determinadas potencias desarrolladas en diversas altitudes, la
velocidad mas econdémica a la que puede mantenerse en vuelo horizontal, y diagramas de carga;

c) Mapas y prondsticos meteoroldgicos, asi como sus abreviaturas, simbolos y nomenclaturas.

Fundamentos de meteorologia, especialmente respecto al efecto que las condiciones atmosféricas ofrecen en los
servicios aéreos regulares;

e) Utilizacién de las instalaciones de radionavegacion y de las radiocomunicaciones, condiciones meteorolégicas que
tienen influencia adversa en tales instalaciones, y los procedimientos y métodos de comunicaciéon usados entre
aeronaves y estaciones terrestres;

f) Principios de navegacion aérea con referencia particular al vuelo por instrumentos;

g) Uso y posibilidades de los altimetros, especialmente en lo que se refiere a los reglares barométricos;

h) Procedimientos del control de transito aéreo.

lll.- Experiencia.

Tener la experiencia de, por lo menos, dos afos en una de las capacidades indicadas a continuacién, o en cualquier
combinacién de las mismas, con tal de que en cada combinacion de experiencias el periodo completado en cada una de

las capacidades no sea menor de un afo.

La experiencia requerida debera haber sido adquirida dentro de los tres afios inmediatamente anteriores a la fecha de la
solicitud. Las capacidades referidas son las siguientes:

a) Piloto miembro de una tripulacién dedicada al transporte aéreo civil o a operaciones militares regulares;



b) Navegacion de transporte aéreo civil o de operaciones militares regulares;
¢) Radio operador de a bordo en aeronaves de transporte aéreo civil regular o de operaciones militares regulares;

d) Meteordlogo de un organismo de despacho de aeronaves dedicadas al transporte aéreo o a operaciones militares
regulares; o

e) Encargado del control de transito aéreo; o inspector técnico de encargados de operaciones de vuelo o de redes de
transportes aéreos civiles o militares.

En lugar de la experiencia indicada en los parrafos anteriores, un solicitante podra presentar como experiencia
suficiente:

a) Haber servido como ayudante de encargado de operaciones de servicios de transporte aéreo civil o militar, al menos
durante uno de los dos afios inmediatamente anteriores a la fecha de su solicitud; o bien:

b) Haber terminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida.

Articulo 87.- Los solicitantes que retinan los requisitos de experiencia estipulados en el acapite Il del articulo anterior,
deberan haber prestado servicios despachando aeronaves de transporte bajo la direccién de un encargado de
operaciones habilitado, durante un minimo de 90 dias, comprendidos en los seis meses precedentes a la fecha de la
solicitud de licencia.

Articulo 88.- Todo solicitante de licencia de Despachador de Aeronaves, debera demostrar que es capaz de:

1) Efectuar un analisis suficientemente exacto y sensato de una serie de cartas meteoroldgicas diarias, conforme a los
métodos modernos, deduciendo de alli el pronéstico de las condiciones meteorolégicas que afectan al transporte aéreo.

2) Efectuar un andlisis exacto y detallado, conforme a los métodos modernos, de las condiciones atmosféricas reinantes
en las inmediaciones de una ruta serie de mapas y partes meteoroldgicos diarios, y pronosticar las tendencias
atmosféricas que afecten al transporte aéreo, con referencia especial a determinados aerédromos terminales.

3) Usar diagramas o graficos para determinar el régimen de consumo de combustible de una aeronave, que sea mas
econdmico a determinadas altitudes.

4) Despachar y ayudar un vuelo hipotético suponiendo condiciones atmosféricas adversas.

Articulo 89.- Las atribuciones de un titular de licencia de Despachador de Aeronaves (Encargado de Operaciones de
Vuelo), seran: prestar sus servicios en calidad de tal en cualquier ruta o parte de la misma, autorizar Planes de Vuelo de
acuerdo con las Disposiciones de la Reglamentacién Aeronautica Internacional y las emitidas por la Autoridad
Competente sobre operaciones de Aeronaves.

Capitulo IX
Revalidaciones, Recuperacion, Suspension y Revocacion de las Licencias y Certificados

Articulo 90.- Las licencias del personal de vuelo son vélidas por un afo, excepto las de Piloto Comercial de primera
clase y Piloto de transporte de linea aérea, que sélo lo son por seis (6) meses.

Articulo 91.- Las licencias del personal de tierra son validas por un afo.

Articulo 92.- Los certificados de capacidad o habilidad debera ser revalida dos al mismo tiempo que la licencia en la
cual estén inscritos.

Articulo 93.-Los certificados de aptitud fisica de todo personal técnico aeronautico, deberan ser renovados cada afio,
excepto los de los pilotos comerciales de primera clase y pilotos de transporte de linea aérea, que lo seran cada seis
meses y los de los pilotos privados, de planeadores y de helicopteros privados que lo seran cada dos anos.

Articulo 94.- Las licencias deberan ser revalidadas dentro del término de su vigencia, elevando la correspondiente
solicitud ante la autoridad competente dentro de los 40 dias anteriores a la fecha de su vencimiento. La revalidacién de
las licencias surtira efecto a partir de la fecha de su vencimiento.

Articulo 95.- La revalidacién de las licencias requerira:



1.- Renovacion del certificado de aptitud fisica.

2.- Comprobacioén suficiente, a juicio de la Autoridad Competente, de que durante tres de los doce meses anteriores, el
interesado ha desempenado satisfactoriamente las actividades por las que se expidié dicha licencia. Tratandose de
pilotos privados, éstos deberan demostrar que su libro de vuelos registra no menos de 3 horas de vuelo solo dentro de
los seis meses anteriores a la fecha de su revalidacion. En el caso de pilotos comerciales estos deberan demostrar que
su libro de vuelo en calidad de piloto al mando, registre no menos de 180 horas de vuelo o 360 en calidad de copiloto,
durante los ultimos seis meses anteriores a la fecha de su revalidacion.

Articulo 96.- Las licencias de piloto estudiante solo podran revalidarse a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 97.- Al concluir el término de validez de una licencia, quedaran impedidos sus titulares para dedicarse a las
actividades de su profesién o especialidad.

Articulo 98.- Las licencias de piloto comercial, que no se hayan revalidado oportunamente, podran recuperar su validez:
I.- Cuando el piloto demuestre que redne los requisitos del Articulo 95.

I.- Si el piloto hubiese estado alejado de sus actividades durante el término de dos revalidaciones, debera someterse, al
amparo de un permiso de capacitacion, a un periodo de instruccién de vuelo de diez horas de las cuales no menos de

ocho seran a doble comando o, en su defecto, realizar cincuenta horas de vuelo en calidad de copiloto.

lll.- Si el piloto hubiese estado alejado de sus actividades por mas de dos periodos de revalidacién, ademas de cumplir
los requisitos que fija la fraccidn anterior, debera someterse a un examen practico de suficiencia.

Articulo 99.- En los casos de las fracciones Il y lll del Articulo 98, si el poseedor de una licencia de piloto comercial es al
mismo tiempo titular de certificados de capacidad por lo que concierne a la naturaleza del vuelo, para recuperarlos
deberd satisfacer los siguientes requisitos:

l.- Si se trata de un certificado de vuelo por instrumentos, para recuperarlos debera sustentar un examen practico de
suficiencia, de acuerdo con la fraccién Il, inciso c) del Articulo 38.

Il.- Si se trata de un certificado de vuelo para instructor deberad someterse, al amparo de un permiso de capacitacion, a
un periodo de instruccion de vuelo de 10 horas, de las cuales no menos de ocho seran a doble comando bajo la
direccion de un instructor.

lll.- Si se trata de un certificado de vuelo rasante, debera someterse, al amparo de un permiso de capacitacién, a un
periodo de familiarizacién de 10 horas en operaciones de aviacién agricola.

Articulo 100.- Las licencias de los navegantes y mecanicos de a bordo, que no se hayan revalidado oportunamente,
podran recuperar su validez:

I.- Cuando los titulares demuestren que relnen los requisitos del Articulo 95.
Il.- Si los titulares hubiesen estado alejados de sus actividades durante el término de dos revalidaciones, deberan
someterse, al amparo de un permiso de capacitacion, a un periodo de familiarizacion en vuelo de 20 y 10 horas, segun

se trate de navegantes o mecanicos de a bordo, respectivamente.

lll.- Si los titulares hubiesen estado alejados de sus actividades por mas de dos periodos de revalidacion, ademas de
cumplir los requisitos que fija la fraccion anterior, deberan someterse a un examen practico de suficiencia.

Articulo 101.- Las licencias del personal de tierra que no se hayan revalidado oportunamente, podran recuperar su
validez:

l.- Si el titular demuestra que reune los requisitos del Arto. 95.

Il.- Si el titular hubiese estado alejado de sus actividades por méas de dos periodos de revalidacién, ademas de cumplir
los requisitos que fija la fraccién anterior, debera someterse a un examen practico de suficiencia.

Articulo 102.- La Autoridad Competente podra revocar o suspender los privilegios conferidos al titular de una licencia,
cuando su aptitud fisica haya sufrido alguna alteracién que lo inhabilite para el ejercicio de su profesion o especialidad,



de acuerdo con los dictdmenes de médicos especializados en medicina de aviacion .

Articulo 103.- Las licencias podran ser suspendidas o revocadas por causas que fueren contrarias a las disposiciones
del presente Reglamento, a las del Cédigo de Aviacion Civil, y demas leyes y reglamentos aeronauticos emitidos por el
Ministerio de Aviacion.

Capitulo X
Limitaciones del Tiempo de Vuelo de la Tripulacion

Definiciones:
Articulo 104.- Los términos y expresiones indicados a continuacién, tienen el significado siguiente:

Tiempo de Vuelo: Tiempo total transcurrido desde que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza para
despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

Miembros de la Tripulacién: Personas a quien el explotador asigna obligaciones que han de cumplir a bordo, durante
el tiempo de vuelo.

Miembros de la Tripulacion de Vuelo: Miembros de la Tripulacién, titulares de Licencias correspondientes, a quienes
se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Periodo de Descanso: Todo periodo de tiempo en tierra durante el cual el explotador revela de todo servicio a un
miembro de la tripulacién de vuelo.

Periodo de Servicio de vuelo: El tiempo total desde el momento en que un miembro de la tripulacién de vuelo
comienza a prestar servicio, inmediatamente después de un periodo de descanso y antes de hacer un vuelo o una serie
de vuelos, hasta el momento en que se le revela de todo servicio, después de haber completado tal vuelo o serie de
vuelos.

Piloto al mando: Piloto responsable del manejo y seguridad de la aeronave durante el tiempo de vuelo.
Explotador: Persona, organizacién o empresa que explota, o que propone explotar un servicio aéreo.

Noche: Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino, o
de cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que especifique la autoridad correspondiente.

Articulo 105.- Las presentes disposiciones se aplican a todos los miembros de la tripulacién de vuelo de aeronaves con
bandera nicaragiense:

I.- Cuando los miembros de la tripulacién de vuelo hayan volado ocho (8) horas durante las Ultimas veinticuatro (24)
horas, deberan descansar durante veinticuatro (24) horas antes de sefalarles otro servicio.

Il.- Los miembros de la tripulacion de vuelo no volaran mas de treinta (30) horas durante siete (7) dias consecutivos, y
por lo menos una vez durante este periodo, deberan ser relevados de todos sus deberes durante veinticuatro (24) horas
consecutivas.

lll.- Ningiin miembro de la tripulacién de vuelo volara mas de ochenta y cinco (85) horas al mes ordinariamente, y en
ningun caso de excepcidn podra volar méas de cien (100) horas al afo.

IV.- Los miembros de la tripulacion de vuelo no podran volar mas de mil (1000) horas al afo.

Articulo 106.- Todas las compafias nacionales de aviacién estan obligadas a enviar mensualmente a la Autoridad
Competente en el Ministerio de Aviacion, el detalle de las horas voladas por todos y cada uno de los miembros de sus
tripulaciones en vuelo; este envio se efectuara dentro de los ocho (8) dias subsiguientes al mes que se reporta.
Articulo 107.- Los miembros de la tripulacién de vuelo gozaran de un mes de cada afo.

Articulo 108.- En caso de necesidad comprobada y previa autorizacién de la Autoridad Competente, son admisibles

excepciones a las limitaciones previstas en los acapites |, II, lll, y IV del Arto. 105 del presente Reglamento, en los casos
siguientes:



a) Cuando haya necesidad de vuelo de emergencia;

b) Para operaciones de busqueda y salvamento, de servicio publico, etc.
c) Para reparaciones de emergencia, y;

d) Para concluir un vuelo que no se ha terminado de realizar.

Articulo 109.- Cualquier infraccién que viole algunas de las disposiciones contenidas en las presentes Definiciones,
seran sancionadas en la forma siguiente:

1) Pilotos:
a) Multa de mil a dos mil Cérdobas, segun la gravedad de la infraccién;

b) Suspensién temporal o cancelacién definitiva de los privilegios que su Licencia le concede en caso de reincidencia y
segun la gravedad de la infraccién.

2) Explotadores:
a) Multas de dos mil a cuatro mil Cérdobas, segun la gravedad de la infraccion;

b) Suspensién temporal o cancelacién definitiva de su correspondiente certificado de operacién en caso de reincidencia
y segun la gravedad de la infraccion.

Capitulo XI
Disposiciones Generales

Articulo 109.- Los titulares de licencia y certificados de personal técnico aeronautico, no podran hacer uso de privilegios
distintos de aquellos que les confiere este Reglamento y que hayan sido registrados en la licencia respectiva.

Articulo 110.- Los interesados en obtener licencias o certificados de personal técnico aeronautico, que no puedan pasar
satisfactoriamente los examenes prescritos, podran solicitar ante la Autoridad Competente que se les conceda nuevo
examen después de transcurridos treinta dias de haber sustentado el anterior. Tratdndose de los examenes préacticos
para la obtencién de licencias o certificados de piloto, s6lo se concedera nuevo examen hasta que el solicitante haya
registrado cuando menos seis horas de vuelo, de las cuales, tres deberan haber sido a doble comando, bajo la direccion
de un instructor.

Articulo 111.- La expedicion, revalidacion y recuperacion de las licencias o certificados de aptitud de los
radiotelefonistas y radiotelegrafistas del servicio de telecomunicaciones aeronauticas, y se regiran de conformidad con
las disposiciones del reglamento respectivo.

Capitulo XII
Disposiciones Transitorias

Arto. 12.- Ninguna persona actuara como miembro de la tripulaciéon de vuelo de una aeronave, a menos que sea titular
de una licencia valida, correspondiente a sus funciones, otorgada por la Autoridad Competente.

Arto. 22.- La dotacion de tripulantes de una aeronave de matricula nicaragiiense debera poseer licencia nicaragiiense
(por lo menos convalidacidn de sus respectivas licencias). En las aeronaves de matricula extranjera se pedira a la
tripulacién de vuelo de las mismas, que sus respectivas licencias sean otorgadas por la Autoridad Competente para
otorgar licencias de pais de matricula de la aeronave, o convalidadas por el mismo.

Arto. 32.- La convalidacién de una licencia se hara por medio de una autorizacion expresa que debera llevarla el titular
de la licencia adjunto con la misma. La autorizacién se reconocera como equivalente a una licencia, y su validez no
excedera al periodo de validez de la licencia convalidada.

Arto. 4°.- Queda absolutamente prohibido que el titular de una licencia ejerza atribuciones distintas a las que le confiere
la licencia de que sea titular.

Arto. 52.- Los exdmenes de aptitud fisica se verificaran ante el médico o médicos examinadores que la Autoridad
Competente senale para tal efecto, y seran los Unicos reconocidos oficialmente.



Arto. 62.- La Autoridad Competente procedera a formular los temarios para los examenes que deben sustentar los
interesados en obtener licencias de personal técnico aeronautico.

Arto. 72.- La Autoridad Competente procedera a formular los requisitos que deben satisfacer los interesados en obtener
certificados para giroplanos, helicépteros y dirigibles.

Arto. 82.- Para los efectos de la aplicacion de este Reglamento, se observaran las siguientes normas:

l.- Los pilotos estudiantes, aprendices de mecanica y los interesados en obtener por primera vez licencias para personal
técnico aerondutico, se ajustaran a las disposiciones de este Reglamento.

Il.- Los titulares de licencias y certificados expedidos conforme a disposiciones reglamentarias anteriores, disfrutaran de
los privilegios que concede este Reglamento, de acuerdo con los certificados de capacitacién que les correspondan.

lll.- Para regularizar la situacion de aquellas personas que, conforme a las disposiciones reglamentarias anteriormente
vigentes no requerian poseer licencia aeronautica para el desempefo de sus actividades, pero que de acuerdo con este
Reglamento si deben obtenerla, la Autoridad Competente les expedira autorizaciones provisionales para que puedan
disfrutar de los privilegios que este Reglamento concede a los titulares de licencias y certificados de personal técnico
aeronautico, siempre que lo soliciten dentro de los noventa dias siguientes a la fecha de publicacién de este Reglamento
en el Diario Oficial “La Gaceta”, y demuestren, a su juicio, que durante los Ultimos seis meses han estado
desempenando satisfactoriamente las actividades correspondientes a los titulares de las licencias y certificados
siguientes: Piloto de planeador privado, Mecanico de a bordo, Observador del tiempo, Meteorologista auxiliar,
Meteorologista previsor y Controlador de area.

IV.- Los titulares de licencias a que se refiere la fraccion Il de este Articulo, asi como las personas a quienes la Autoridad
Competente faculte para el desempeiio de funciones técnicas de aeronautica en los términos de la fraccién anterior,
deberan satisfacer los requisitos que establece este Reglamento para obtener las nuevas licencias.

Para el efecto dispondra de diversos plazos que contaran a partir de la fecha en que sean publicados los temarios a que
se refiere el Articulo 6° de las Disposiciones Transitorias, como sigue: Seis meses Piloto Privado, Piloto Comercial,
Observador del tiempo, Meteorologista auxiliar, Controlador Auxiliar, Controlador de zona, certificado de instructor de
vuelo y certificado de vuelo rasante; doce meses: Piloto de transporte publico, Navegante, Meteorologista previsor,
Controlador de area, Despachador de Aeronaves (Encargado de Operaciones de Vuelo), Certificado de vuelo por
instrumentos; veinticuatro meses; Piloto Comercial de Primera Clase, Mecanico de a bordo Mecanico de aeronaves.

Se exceptlan las personas que hayan sido titulares de licencias de personal técnico aeronautico con anterioridad a la
expedicién del presente Reglamento, siempre que las hayan conservado vigentes hasta esta fecha. Las personas que
se encuentren en esta condiciones disfrutaran de un plazo de seis meses contados a partir de la publicacion del
presente Reglamento, para que acudan al Ministerio de Aviacion, a canjear sus licencias por las nuevas que establece
este Reglamento de acuerdo con las equivalencias que fija la fraccién Il de este Articulo. Tratandose de pilotos, estos
podran canjear sus licencias por las nuevas, si demuestran que sus Libros de Vuelo registran el nimero de horas
establecidas por este Reglamento y que poseen los conocimientos necesarios para obtener los certificados que el
mismo establece.

V.- Durante un plazo de dos afnos, contados a partir de la fecha de vigencia de este Reglamento, se expediran licencias
de piloto comercial a las personas que careciendo del titulo de piloto aviador, sustenten satisfactoriamente los examenes
tedricos y practicos prescritos por la Autoridad Competente y satisfagan los demas requisitos que establece el Articulo
95 de este Reglamento.

VI.- El Ministerio de Aviacion basara los examenes exigidos para optar a determinada licencia, en las Recomendaciones
Técnicas de los Organismo Internacionales de Aviacién Civil, tales como OACI, FAA y otros.

Disposiciones

El presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en “La Gaceta”, Diario Oficial, derogando
disposiciones que le fueren contrarias.

Dado en Casa Presidencial. Managua, D. N., a los once dias del mes de Enero de mil novecientos sesenta y dos.- LUIS
A. SOMOZA D.- Alf.- Mejia Chamorro.- Coronel G. N.- Ministro de la Guerra, Marina y Aviacién.



